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» RENHALLNINGSNAMNDEN ’
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Tid Torsdagen den 10 december 2009 kl 16.35 — 17.00

Plats Sessionssal A och B, Tekniska Namndhuset

Justerat 17 december 2009

Ulla Hamilton Jan Valeskog

Néarvarande

Ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordférande
Jan Valeskog (S) vice ordforande

Berthold Gustavsson (M)
Tord Bergstedt (M)
Annika Davidsson(M)
Inge-Britt Lundin (FP)
Annika Odebrink (S)
Jimmy Lindgren (S)
Birgit Marklund Beijer (S)
Mats Lindqvist (MP)
Kajsa Stenfelt (V)

Ersattare:

Christoffer Kuckowski (M) tjdnstgdrande
Inga-Lill Larsson (M) tjdnstgorande
Per Johansson (FP)

Milly Namiro Darlsson (S)

Margareta Stavling (S)

Jonas Larsson (S)

Sebastian Wiklund (V)

Tjanstemén:

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.
Vidare tjdnsteménnen vid kontoret Birgitta Bjork, Ted Ell, Staffan Forsell, Karin
Hebel, Lars Jolerus, Ulla Ritzén och Marita S6derqvist samt bitrddande
borgarradssekreteraren Magnus Thulin frén roteln.



§ 15

Pionjérbanor fér spéarbilar, analys och aktuella férutsattningar
(Ds 2009:49). Anmadlan av svar pé remiss

Dnr T2009-000-03646

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsnimnden godkadnner kontorets anmélan.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 13 november 2009.

Namndens behandling av érendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av vice ordféranden Jan Valeskog m fl (S) enligt foljande:

Sparbilar kan vara intressant for mellanstora kommuner eller for direkttransport
mellan ej s& hart trafikerade omraden. For Stockholm med stora trafikfloden
mellan hért trafikerade noder dr sparbilar pa sadana strackor 1 praktiken
ointressant. De har alldeles for l4g transportkapacitet under hogtrafik.

Stockholm bor istdllet prioritera kollektivtrafik som ger tillrdcklig kapacitet for
ett framtida Stockholm med ytterligare 530 000 fler invanare och nirmare

400 000 nya arbetstillfallen, ar 2030. Det innebér satsningar pa tunnelbana,
sparvagnar och ledbussar, pa sddana strackor dér motsvarande kapacitet behovs
i ett framtida Stockholm.

Sarskilt uttalande 1dmnas av Mats Lindqvist (MP) enligt foljande:

Stockholm behdver i forlingningen nya innovationer och satsningar for att dven
1 framtiden kunna upprétthalla en god kollektivtrafik. Spérbilar kan vara en del
av 16sningen pa framtidens kollektivtrafikbehov, dér hittillsvarande teknik och
utformning kommer till korta. Forslaget till en pionjérbana &r dérfor
utomordentligt intressant och ger, om det genomfors, mdjlighet att praktiskt
prova huruvida spérbilar kan vara mojliga 16sningar pé kollektivtratikbehov 1
andra stadsdelar, bade i Stockholms stad och 1 Stockholms l4n. Det bor dven
utronas om denna pionjdrbana i nagon form dven kan ansluta till den nya
stadsdelen Norra station, vilket avsevért skulle hoja denna stadsdels status ur
“high-tech”-synpunkt.

Sarskilt uttalande 1dmnas av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande:



Spéarbilar kan fungera som ett intressant komplement till annan sparbunden
kollektivtrafik. D& framforallt pd platser dér det inte finns underlag for
regionaltag, tunnelbana eller sparvagn eller som effektiva kopplingar till 6vrig
sparbunden kollektivtrafik. Vi anser dock att sparbilar pa intet sétt ska ersitta
redan planerade investeringar 1 sparbunden kollektivtrafik, sdsom Sparvég Syd,
tunnelbana till Karolinska och fler spir mellan Tomteboda och Kalhall.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




