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Verksamhetsplan 2010
Dnr T2009-110-03063
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden godkdnner verksamhetsplanen for 2010.
Néamnden godkinner foreslagna mal for verksamheten.

3 Néamnden godkédnner omslutningsférdndringen om 152,5 mnkr pa driftbudgeten
och 45,0 mnkr for investeringarna for trafik- och gatuverksamheten.

4 Néamnden godkédnner omslutningsférdndringen om -25,7 mnkr pa driftbudgeten
och 46,0 mnkr for investeringarna for avfallsverksamheten.

5 Némnden hemstéller hos kommunstyrelsen om budgetjustering for 6kade rinte-
och avskrivningskostnader med 26 mnkr.

6 Néamnden godkinner budgetjusteringen avseende den tillfalliga torghandeln
mellan fastighetsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden med 0,3 mnkr pa
kostnadssidan och 0,5 mnkr pa intéktssidan.

7  Namnden godkédnner planen for disponering av 2010 &rs medel for
tillgénglighetsprojektet.

8  Namnden ger trafikdirektéren delegation att upphandla entreprenader inom
tillgénglighetsprojektet dven for belopp dver 5 mnkr.

9 Néamnden faststéller tidpunkter for manadsuppf6ljning under 2010 till 23 mars,
19 april, 8 juni, 31 augusti, 26 oktober, 23 november och 14 december 18 maj
och 30 september (tertialrapporter).

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 25 november 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m fl (M) och Inge-Britt Lundin (FP) stéller sig
bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2)  Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S) foreslar foljande:

1 Kontorets yttrande godkénns i huvudsak.

2 Kontoret far i uppdrag att samla in matavfall fran de enskilda hushall dar

detta &r praktiskt och ekonomiskt mdjligt.

3 Kontoret fir i uppdrag att 6ka ambitionen for stidning i ytterstaden.

4 Kontoret far i uppdrag att behalla Fornminnesgruppen som strategisk resurs
for hantering och skotsel av fornminnen samt skoétsel av parker, etc.
Kontoret far i uppdrag att bygga bullerskydd ldngs Nynédsvagen ar 2010.

6 Kontoret fir i uppdrag att 6ka ambitionsnivéan géillande fler anldggningar for
killsortering och nya atervinningscentraler

7 Kontoret far i uppdrag att 1 enlighet med Stockholmdverenskommelsen
prioritera sparvdg Syd och sparvdg pd fyrans busslinje framfor en lagt
utnyttjad Sparvig City.

8 Kontoret far i uppdrag att tillsammans med Solna kommun kriva en
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tunnelbanel6sning till Norra stationsomradet
9 Darutover anfors foljande

Det ar obegripligt att staden har ett 0 % mal nér det géiller insamling av
matavfall fran enskilda hushall. Ett arbete for att successivt ka andelen
insamlat matavfall fran bade storhushall och enskilda hushall maste ske under
2010.

Det ar bra att ambitioner finns att forbéttra stidning 1 Stockholms centrala delar
och att informationskampanjer genomfors for att uppmarksamma
Stockholmarna pa de enskilda individernas ansvar. Ett problem dr dock att
ambitionsnivan att upprétthalla en god stidkvalitet i ytterstaden &r allfor lag.
Héar méste battre och mer ambitidsa upphandlingar av stidning genomforas samt
battre uppfoljning av gillande avtal.

Det vore mycket olyckligt om Fornminnesgruppen ldggs ned. Om det innebér att
skotseln av staden 350 fornminnen kommer att forsdmras dr det direkt
oansvarigt. Visserligen har enskilda fastighetsdgare ett formellt ansvar for de
fornminnen som finns pé fastigheten men det ar 1 stadens intresse att ta ett
Overgripande ansvar for detta, forutom for de fornminnen som finns pa stadens
mark. Dessutom dr gruppen en viktig resurs for att genomfora rojning av morka
skogs- och parkomraden liksom att det dven finns en viktig arbetssocial aspekt
av gruppens funktion.

Vi anser ocksa att den borgerliga langbénken géllande byggnation av
bullerskydd ldngs Nyndsvigen maste upphora. Den bor byggas under 2010.

Vi anser ocksa att sodra delen av Nybrogatan bor rustas upp.

Det dr uppseendevickande att de valloften om fler kédllsorteringsanldggningar
och nedgrdvning av dessa i praktiken inte genomf6rs. Nu dras dven resurser till
fler atervinningscentraler in. Vi anser att en sddan utveckling star direkt i strid
med de miljdambitioner som staden borde ha att 6ka atervinningen av olika
avfallsprodukter i Stockholm.

Vad giller sparfragorna skall stadens resurser for nya sparldsningar inriktas i
enlighet med Stockholmsoéverenskommelsen, Lansplanen och forslaget till
Nationell plan som bland annat innebér prioritering av tunnelbana till Norra
stationsomradet och sparvagn pa fyrans busslinje framfor Spéarvig City.

Mats Lindqvist (MP) {6rslér f6ljande:

1  Trafik och renhdllningsndmnden avslar kontorets forslag till
verksamhetsplan for 2010, forutom delen Trafikkontorets Miljoplan 2010

2 Trafik och renhdllningsndmnden godkinner Miljopartiets forslag till
verksamhetsplan for 2010.

3 Trafik och renhallningsnimnden godkdnner i huvudsak kontorets forslag till
Miljoplan 2010.

Inledning

Stockholm é&r en stad som for varje ar upplevs som allt skrépigare. Méngden skrép okar
och méngden nedskrépningar dkar. Skillnaderna mellan stadsdelarna avseende stddning
oOkar. De atgirder som sétts in har alltmer karaktiren av enstaka jippon. Den lokala
dagliga 6versyn som tidigare fanns, nir detta skottes av stadsdelsforvaltningarna, har



gétt forlorad.

Sammalunda forhéller det sig med de forebyggande atgarder mot nedskrdpning som
bedrivs av stadsdelsforvaltningarna genom skolor, forskolor, olika lokala foreningar
och lokala handlare. Underhallet och utvecklandet av stadens infrastruktur blir alltmer
eftersatt. Viktiga ombyggnader av torg, broar, végar, cykelbanor, gangstrdk mm
senareldggs rutinmédssigt pa grund av resursbrist i form av likvida medel och/eller
personal. Anldggandet av bullervallar, bullerskydd, anldggningar fér omhéndertagande
av trafikdagvatten, faciliteter for okad tillgdnglighet m m senareldggs likaledes.

Trafik och renhéllningskontoret upplevs av alltfler stockholmare som alltmer
svéarkontaktbart, bade av stockholmare som vill anméla nedskrdpning, komma med
synpunkter eller driva pé fordndringar avseende trafik eller renhallningsfragor i sina
nidromraden. Men dven andra aktdrer, ja rentav inom andra forvaltningar i stadens egen
organisation sd upplevs Trafik och renhéllningsforvaltningen som svarkommunicerbart.
Det tar tid som stockholmare att forsta hur man ska komma fram, att komma fram, att fa
tag pé rétt person, att fa ett svar, att fi ndgonting att hinda som ligger utanfor eller
utdver trafik och renhallningsforvaltningens egen planering.

Man kan undra for vem denna centralstyrda koloss som Trafik och renhéllningskontoret
utvecklats till, ar till fér. Den allt hogre effektivitet som Trafik och renhallningskontoret
aterkommande redovisar att man uppnar, ar snart sa effektiv att det endast ar
stockholmarna sjdlva som é&r det enda hindret for effektivitetens fullindning.

Den péstadda effektiviseringen som centraliseringen av gatuansvaret ska ha lett till, kan
pa goda grunder ifragasittas. Trafik och renhallningskontorets uttalade vilja att dven ta
over skotseln av stadens parker och naturomraden for att effektivisera skotseln av dessa
forefaller ur det perspektivet ndrmast skrimmande.

Vi vill emellertid gratulera trafik och renhallningskontoret till att ha tagit fram
sin forsta genomarbetade miljoplan ndgonsin, en bemérkelse vél vird att
uppmairksammas och ett stort steg 1 ritt riktning! Den behover emellertid
utvecklas, framst avseende Mobility management, 6kad kéllsortering, bygga upp
ekologisk och limnologisk kompetens inom forvaltningen, béttre uppfoljning av
och modernare atgirder for energisanering, ordna 6kad insamling av matavfall
for att forsorja fler fordon i staden med biogas samt kraftfulla atgérder for
minskade utslidpp av koldioxid och andra milj6 och/eller hilsoskadliga utslapp.
Den behdver dven tydliga kopplingar till uppf6ljningsbara kvantifierbara mél.

Trafik- och gatuverksamhet, 6vergripande mdal

* Minska biltrafiken, dess koldioxidutslépp och effekter pa luftkvalitet, buller och
markansprak

+ Oka framkomligheten for gaende, cyklister och kollektivtrafik

» Oka trafiksikerheten

» Oka tillgéingligheten

Moderna och miljovinliga kommunikationer

Stockholm ska préglas av moderna och miljovinliga kommunikationer Eftersom
utrymmet

ar begrinsat ska staden prioritera transportsétt som tar lite plats sdsom kollektivtrafik,
gang och cykling. Biltrafiken och dess negativa konsekvenser ska minska.

Kraftfulla atgirder vidtas for att nd malet att Stockholm ska vara en fossilbranslefri
stad ar 2030.

Ndmndmal: Trafik och renhallningskontoret ska aktivt arbeta for minskad biltrafik,
samt bidra till framtagandet av fler och mer tillgédngliga alternativ.
Ny fordonsteknik, som minskar eller eliminerar anvdndningen av fossila brénslen ska



uppmuntras.

Kollektivtrafik istdllet for motorvigar

Stockholm behover mer kollektivtrafik — inte fler vigar som leder till mer biltrafik och
okade utslapp av véaxthusgaser. Sparinvesteringar i den nationella planen och
lansplanen for transportinfrastruktur ska finansieras och igangséttas. Omprioritering ska
ske frén vég- till kollektivtrafiksatsningar. Forbifart Stockholm ska stoppas och
kollektivtrafiken prioriteras nir det giller finansiering av nya projekt. Triangselskatten
har lyckats bra och bor vidareutvecklas. Skatten bor bli en lokal avgift

och intdkterna ska anvéndas for kollektivtrafikutbyggnad. Systemet ska justeras och
vidareutvecklas sa att malsattningar om minskad trangsel kan uppnés. Triangselskatt
ska snarast inforas p& Essingeleden och pé fler stéllen dér vagnétet behdver minskad
trafik. Forbifart Stockholm Okar trafiken och bygger in staden i ett bilberoende som
snart kommer att vara omodernt. Det &r dessutom en myt att kapaciteten 6kar och
restiden minskar. Forbifart Stockholm é&r det alternativ som orsakar mest negativ
klimatpaverkan. Motorvdgen dr planerad att ga igenom naturreservat och kommer att
skapa mycket buller. Av samma orsaker ska det inte heller planeras for ndgon Osterled.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningskontoret ska inte planera for eller delta i
planerandet av Forbifarten. De dérvid frigjorda resurserna ska satsas pa att utveckla
moderna resandeldsningar inom kollektivtrafikomradet, gang och cykling.

Utbyggd kollektivtrafik

I den r6dgrona Gverenskommelsen anges att staden ska sikra kollektivtrafikens
framkomlighet genom utbyggnad av busskorfilt, battre trafikovervakning, samt
trafikstyrning som okar framkomligheten i trafiken generellt och mdjliggor ett jamnt
trafikflode. Hastighetsbegransningar finns for att hallas. Miljopartiet vill att
framkomlighetsatgirder for stombussarna ska vara prioriterade. Stadens ska ta sitt
ansvar for att 4:ans stombusslinje, med dess stora resandeunderlag, omvandlas till en
miljovianligare sparviag. Utbyggnad av spar till Nya Karolinska i Solna maste
tidigareldggas. Tvarbana City forlangs till Centralen och planering for forlangning till
Nordvistra Kungsholmen paborjas. Utbyggnaden av tvédrbanan till Slussen och vidare
till Nacka paskyndas. Norrut ska tvirbanan byggas ut bade mot Kista och mot Solna.
Staden ska péaskynda snabbsparviag Syd eller motsvarande tvarforbindelser pa spar
Citybanan genomfors for att klara den 6kande pendlingen fran Milardalsregionen. Med
god kapacitet for kollektivtrafik mojliggors arbetspendling med tag fran mindre stider i
Mailardalen till Stockholm. Darfor dr det viktigt att prioritera utbyggnaden av
Mailarbanan, det vill séga fyra spér fran Tomteboda till Kalhill. Utbyggnaden ar
avgorande for att 6ka savil pendeltagtrafik som regionaltigtrafik. Férseningen himmar
hela Stockholm-Malardalsregionens utveckling och gor att Citybanan inte kan utnyttjas
fullt ut. Arbetet med att upphandla klimatsmarta batar for persontrafik pa Stockholms
inre vatten ska aterupptas sa att den forsta linjen kan tas i bruk under 2010. Arbete med
att permanenta pendelbétar for langre distanser ska intensifieras.

Ndmndmadl: Trafik och renhallningskontoret ska arbeta for 6kad kollektivtrafik.
Stombussarna ska prioriteras for framkomlighet. Spéarvégsnitet ska i samarbete med SL
byggas ut. Ett system med pendelbatar ska skapas, i samarbete med Waxholmsbolaget
eller annan intressent.

Utbyggnad av infrastrukturen for cykel i inner- och ytterstaden

I den rodgrona overenskommelsen gors en satsning pé utbyggda cykelvigar. Allt fler
viljer att cykla och det leder till 6kad trangsel pa cykelbanorna och krav pé ett utokat
och sammanhéingande cykelvégnat. Stockholm ska bli en bra cykelstad. Cykelbanorna
ska vara sammanhéngande. Insatserna ska inriktas mot 6kad framkomlighet for gang
och cykeltrafik, att bygga bort cykeltrangseln och 6ka sékerheten Cykelbanor med
mycket trafik behover breddas. Det avsétts 100 mnkr per ar i investeringsbudgeten.
Miljopartiet vill att cykelplanerna for bade inner- och ytterstaden ska genomforas. En
stor cykelparkering vid Stockholms central och cykelparkeringar vid alla T-bane-



stationer ska byggas.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningskontoret bygga ut infrastrukturerna for cykel i inner
och ytterstaden.

Séiker skolvig

I den rodgrona 6verenskommelsen avsétts 100 mnkr for en satsning pé sékra skolvigar
under en mandatperiod. Den fysiska miljon runt skolor forbattras med breddade
trottoarer, gangstrak och cykelvégar. Fler vergéngsstillen och ytterligare
hastighetsbegriansningar infors. Gdng- och cykeltrafik ska prioriteras vid alla
lagstadieskolor och bilfria zoner infors ndrmast skolor, dér det &r mojligt.
Godstransporter till skolor ska ses dver i syfte att styra bort backande lastbilar fran
barns skolvigar liksom parkering for skolans personal. Bra cykelparkeringar byggs.
Systemet med vandrande skolbussar utvidgas. I sérskilt utsatta miljoer sitts vuxna
skolpoliser in. Sikthinder byggs bort och belysning av skolvégar forbéttras.

Ndmndmal: Trafik och renhallningskontoret ska aktivt arbeta for sdkrare skolvagar till
och bittre trafikmiljoer vid skolorna.

Satsningar pd dtgdrder for bdttre luftkvalitet

I 6verenskommelsen anges att de rodgrona avser att uppvakta regeringen om éndrad
lagstiftning s& att miljozoner avseende kviaveoxidutslapp kan inforas dven for
personbilar, skérpta miljozoner for tung trafik samt 6kade incitament for att ta dldre
bilar, med hoga kvaveoxidutslapp, ur trafik. Miljokvalitetsnormerna for partiklar
(PM10) 6verskrids i Stockholm. De rodgrona ér, och har varit 6verens om, att detta &r
ett stort problem som maste atgérdas. Vi har dock haft olika syn pa hur problemet ska
16sas. Atgirder vidtas nu i syfte att forbittra luftkvaliteten dér partikelhalterna &r hoga.
Det ar nu mojligt att forbjuda anvandning av dubbdick pa stricka genom dndring av
trafikforordningen. Vi rodgrona avser att anvianda oss av denna reglering. Om det
Oppnas andra mojligheter som att inféra en dubbdicksavgift kommer vi att anvidnda oss
av den. Om en sidan inte infors si ska dubbdécksforbudet gilla gator i staden med
forhojda partikelhalter frén den 1 oktober 2010 och utvidgas till hela Stockholms stad
vintersdasongen 2011-2012. Miljopartiet vill att atgdrder ska genomforas sa att
miljokvalitetsnormerna fér PM10 och kviveoxider klaras &r 2010. En parkeringspolitik
som styr mot minskad biltrafik och tringselavgifter pa Essingeleden &r andra viktiga
atgdrder for bittre luftkvalitet. Ndmnden ska i samarbete med Miljo6- och
hélsoskyddsndmnden utarbeta en trafikmiljoplan kring hur Stockholm ska klara
riksdagens miljokvalitetsmél om luftkvalitet under nésta mandatperiod.

Ndmndmal: Trafik och renhallningskontoret ges i uppdrag att ta fram satsningar pa
battre luftkvalitet.

Parkeringspolitik

I den r6dgrona dverenskommelsen anges att parkeringssystemet ska ses Gver och
reformeras for att styra mot bilsnél samhéllsplanering. En viktig princip é&r att
parkeringsavgifterna uppmuntrar till att befintliga parkeringshus och garage anvéands i
forsta hand. I ett forsta steg ska en omfordelning av parkeringsavgifterna ske sa att
avgifterna i innerstaden fordelas over hela dygnet. Dessutom ska parkeringsavgifterna
ses Over 1 hela staden fOr att stimulera till 6kat kollektivtrafikdkande, minska efterfragan
pa parkeringsmark och forbittra trafiksituationen.

Miljopartiet anser parkeringsavgifterna ska vara marknadsanpassade och styra mot
minskad biltrafik. Miljopartiet anser att avgifterna for gatuparkering och
boendeparkeringen

ska hojas i innerstaden och inforas i nérforort och ytterstaden. En modell skulle vara att
infora parkeringsavgifter i tre zoner dér det dr dyrast att parkera i city. Det generella
parkeringsforbudet pé gatumark i Hammarby sjostad och andra omraden

med god tillgdng pé garageplatser ska aterinforas. Antalet parkeringsplatser ska minska
med 5 procent varje ar, sdsom har gjorts i Kdpenhamn.



Ndmndmal: Trafik och renhéllningskontoret ges i uppdrag att ta fram ett nytt
parkeringssystem.

Samordnade varutransporter

Ndmndmal:

Trafik- och renhallningsforvaltningen ges det 6verordnade ansvaret

for logistikfragor och samordnade varutransporter. I syfte att minska transportarbetet
ska ett arbete bedrivas med omlastningscentraler, 6kad fyllningsgrad, ecodriving
och bittre planering. Samtidigt ska tillgdngligheten for varuleveranser och
hantverkstjanster 6ka genom béttre utrymmen i gatumiljon for lasting och lossning.

Mobilitetsarbetet stéirks

Mobilitetsarbetet har fokus pa att skapa ett hallbart resande i Stockholm. Syftet &r att
forbéttra utnyttjandet av infrastrukturen och pa sé sitt effektivisera trafiken med bil,
cykel, kollektivtrafik och till fots. Miljopartiet tillsétter resurser for att stérka detta
arbete som innefattar kommunikation kring héllbart resande samt atgérder for att frimja
gang- och cykeltrafik, kollektiva resor, bilpoolssystem och samordnade transporter.

Det ar viktigt att staden skapar utrymmen och sérskilda parkeringsmojligheter for
bilpoolsbila i bade gamla och nya bostadsomraden.

Nimndmal:

Trafik- och renhéllningsforvaltningen ska bidra till utvecklingen dven genom att sjélva
upphandla bilpoolstjénster. Vidare ska mobility management anvéndas for att komma
bort ifrén focuseringen pé bilar eller inte bilar, utan i stdllet kommunicera ur alla
aspekter bdsta séttet att resa for varje givet behov och tillfille.

Stockholm ska bli mer gangvdinligt

Fler ménniskor rdr sig pé stadens gator och torg och det myllrande folklivet bidrar till
en levande stad for ménskliga moten. Miljopartiet anser att den bildominerade
stadskérnan ska fornyas och fordndras. En del gator blir gdgator. Mellan
Medborgarplatsen och Norrtull anldggs Nordens ldngsta gagata. Andra gator behaller
trafiken, men i begriansad skala och hastighet. Flera trottoarer breddas och ger mdjlighet
till uteserveringar och andra moétesplatser. Ett fotgdngarrad som synar staden ur de
gdendes perspektiv inrittas. Staden maste vara tillginglig d&ven for dem som har olika
funktionshinder. Arbetet med dkad tillgénglighet intensifieras.

Ndmndmal: Trafik och renhallningsfoérvaltningen ska arbeta for att Stockholm ska bli
mer gingvanligt.

Overdickningar och andra trafikmiljoforbdttringar infors

Miljopartiet foreslar att stadens trafikmiljo ska forbittras. Overdickningar och tunnlar
behdvs for att minska buller och fororeningar och for att skapa en sidkrare trafikmiljo.
Mojligheten att 6verdidcka Centralbron undersoks. Detta skulle mojliggora ett nytt
parkstrdk mitt i staden med plats for gronomraden, gangvigar, cykelbanor, restauranger
och caféer. Planering bor dven péborjas for nedgravning eller 6verdackning av
Nynisvigen genom gamla Enskede, Alvsjovigen och Orbyleden. Nynisvigens buller
sprider sig 6ver manga bostadsomraden och stor dven véarldsarvet Skogskyrkogérden
och Nackareservatet. Genom att 6verdackning forbéttras livskvaliteten for boende,
smastadskaraktdren kan aterskapas och naturvirden aterfas.

Ndmndmdl: Trafik och renhéllningsforvaltningen ska arbeta for att 6verddckningar och
andra trafikmiljoforbéttringar infors.



Diskriminering ska inte styra trafikplaneringen

Trafikens storningar drabbar ofta utsatta omraden dér invanarna inte har resurser och
sprékliga mojligheter att klaga och miljoforbattringar som gjorts i andra delar av staden
gors inte dédr. Miljopartiet anser att denna diskriminering inte dr acceptabel. E18 utmed
Jarvafiltet ar ett sddant exempel, den bor ldggas i en tunnel.

Ndmndmal: Trafik och renhallningsforvaltningen ska tillse att diskriminering inte far
styra trafikplaneringen.

Trafikskadad natur dterstdlls

Naturmiljoer som har skadats av utslépp eller vigbyggen ska sa 1dngt som mgjligt
aterstéllas. For att dterskapa avskurna natursamband utreds mojliga platser dér grona
Overgangar i form av ekodukter 6ver vagar och jarnvagar kan goras. Stockholms sjoar
fororenas av trafiken. I miljopartiets miljosatsning ingar rening av stadens utslépp till
sj0arna genom att anldggningar for lokalt omhindertagande av dagvatten infors.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningsforvaltningen ska arbeta for att aterstélla eller dir sa
ar mojligt nyskapa natur som har skadats av utslipp eller vigbyggen.

Grént och skont Stockholm

Miljopartiet genomfor en satsning pé gront och skont Stockholm och
stadstrddgérdsmaéstare for att underhalla och utveckla gronskan i staden.
Tradunderhallet i staden é&r eftersatt och det behdvs plantering av nya tridd och underhéll
av befintliga. En satsning pa tridplantering genomfors i ndmndens investeringsbudget.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningsforvaltningen ska arbeta for att underhalla och
utveckla gronskan i staden

Arbeta forebyggande for mindre nedskrdpning

En viktig del i en trivsam stadsmiljo &r att parker, gronomraden, gator och torg halls
rena och frascha. Renhallning och sanering av skadegorelse ar av stor betydelse men
staden méste dven arbeta forebyggande. Atgirder for att minska konsumtionen av
engangsforpackningar och 6ka atervinningen av dessa ska vidtas bl.a. i diskussion
med snabbmatsproducenter. Miljopartiet foreslar att nimnden ska i samverkan med
bostadsbolag, stadsdelsndmnder och idrottsndmnden ta initiativ till forebyggande
projekt som inkluderar ungdomar och hyresgister. Miljopartiet foreslér att Stockholms
stad ska uppvakta regeringen for fa mojlighet att infora avgift p
snabbmatsforpackningar for att minska nedskrépningen.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningskontoret ska arbeta forebyggande for mindre
nedskripning.

Mal och indikatorer

* Minska biltrafiken

+ Oka framkomligheten for cyklister, gdende och kollektivtrafik

* Minska trafikens utsldpp av viaxthusgaser

* Uppna miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) och kvaveoxider 2010

Trafik- och renhdllningsndmnden: renhdllningsverksamhet, 6vergripande mal

* Bidra till att genererat avfall per stockholmare minskar

+ Oka mingden avfall som nyttiggors

+ Oka insamlingen av organiskt avfall for 6kad biogasproduktion

EU:s avfallshierarki ska styra ndimndens arbete. Forsta steget i avfallshierarkin &r att
minimera uppkomsten av avfall. For att 6ka ateranvindning ska nya sitt att frimja
aterbruk provas. Utvecklingen ska g& mot mer kéllsortering och atervinning av material.

Avfallstaxan som styrmedel for mer kdllsortering



Avfallstaxan utformas sa att den én tydligare styr mot minskade avfallsméngder och
okad kallsortering och ddrmed minskad miljobelastning. Det kravs en kraftig
differentiering med lagre avgifter for dem som har smé avfallsmingder och hogre for
dem som inte kéllsorterar. Det ger incitament for bdde hushéll och foretag att sortera ut
matavfall och férpackningar.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningsforvaltningen ska ta fram en avfallstaxa som
uppmuntrar till mer och béttre killsortering.

Gor biogas av matavfallet

Stockholms matavfall &r en vardefull resurs som ska anvindas for att 6ka produktionen
av biogas. Biogas tillhor idag de minst miljopaverkande fordonsbrinslena och det
rader stor efterfragan pé fordonsgas i Stockholm. Idag samlas enbart en brakdel av
matavfallet in. Staden ligger langt efter det nationella méalet om att 35 % av matavfallet
ska omhéndertas till 2010. Arbetet med insamling och behandling av matavfall ska
intensifieras. Staden ska utnyttja det undantag som inforts i svensk
upphandlingslagstiftning, som gor det mgjligt att anlita ett kommunalégt bolag for
behandling av matavfall. Stockholm Vatten bor investera i en forbehandlingsanldggning
for att kunna behandla stadens matavfall i bolagets rotkammare. Trafik- och
renhéllningsndmnden ska medverka i planering for biogasanlidggning for separat
rotning. Ett system for insamling av matavfall i staden ska utvecklas i hela staden, béde
for hushall och for verksamheter. Det kan handla om avfallskvarnar i vissa omraden
och hdmtning i kérl i andra omréden, beroende pa forutséttningar. Enligt den rodgrona
overenskommelsen ska staden utdka matavfallsinsamlingen till 70 % ar 2014, samt
investera i en forbehandlingsanldggning som ska sté klar senast 2013.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningsforvaltningen ska i samarbete med Stockholm
vatten utveckla insamlandet av matavfall for att kunna gora fordonsgas av detta.

Infrastruktur for materialdtervinning

En forutsittning for att kunna anvinda utsorterade material dr att mdngden utsorterat
omhéndertaget farligt avfall 6kar och blandat avfall minimeras. Det skall vara litt att
lamna ifran sig att ldmna olika typer av avfall. Inriktningen att utveckla den
fastighetsnira kéllsorteringen kvarstdr. Vi vill fortsitta forbattra Stockholms
avfallshantering med moderna fastighetsnira stationer, dels genom samarbete med
materialbolagen, dels genom att Stadsbyggnadskontoret ska stélla krav pa byggforetag
och fastighetsigare for installation av fastighetsnéra kéllsortering vid ny- och
ombyggnation. Atervinningsstationer ska finnas som komplement och det kan behdvas
fler stationer och storre behallare. Det krivs en utbyggnad av fasta miljostationer samt
en fortsatt utveckling av den mobila insamlingen av farligt avfall.
Atervinningscentralerna utgor en viktig del i infrastrukturen avseende avfallshantering
Stockholms stad med sin viaxande befolkning behover fler tervinningscentraler for att
kunna omhénderta stockholmarnas sorterade avfall. Fler, mindre atervinningscentraler
kan mojliggoras genom att placera underjordiska &tervinningscentraler i ett av stadens
50-tal bergrum som forvaltas av Fastighetsndmnden. Ett ndra samarbete med
forpackningsindustrin och atervinningsindustrierna ar viktigt. Det behovs dven ett mer
utvecklat samarbete mellan Renhéllningsndmnden och Milj6 och hilsoskyddsndmnden,
som dr tillsynsmyndighet 6ver producentansvaret samt tillstindsmyndighet for mindre
verksamheter. Miljo- och hilsoskyddsndmnden ska vid tillstindsgivningen stélla krav
pa att verksamheterna har godkénda kéllsorteringssystem.

Ndmndmal: Trafik och renhallningsférvaltningen ska i samarbete med 6vriga berdrda
utveckla infrastrukturen for materialatervinning.

Kommunicera for 6kad killsortering
Kommunikation och dialog med stockholmarna &r avgorande for att uppna stadens



mal for kallsortering. Det &r viktigt att stadens information till medborgarna sker pa ett
enhetligt sétt och att den &r lattillgénglig. Ndmnden ska utveckla det
informationsarbetet som ror producentansvarsavfallet och vidareutveckla informationen
till stockholmare och verksamheter, sirskilt smaforetagare, om var och nir de olika
avfallsfraktionerna kan ldmnas.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningsforvaltningen ska aktivt genom information och
stodjande atgérder bidra till 6kad kéllsortering.

Mal och indikatorer

* Minska mingden avfall per stockholmare i samverkan med forpackningsindustrin,
foretag och stockholmarna

* Utveckla ett vélfungerande system for att samla in hushéllens och stadens
verksambheters

matavfall i samverkan med Stockholm Vatten och stadens bostadsbolag

* Staden ska dka matavfallsinsamlingen till 70 % &ar 2014 och investera i en
forbehandlingsanlédggning

som ska sté klar senast ar 2013.

Forslag till budget 2010
Trafik- och renhdllningsndmnden: trafik- och gatuverksamhet
Drift och underhall

Specifikation av avvikelser

(-) = 6kade kostnader/minskade intakter

Mnkr Kostnader Intakter

Kommunstyrelsens férslag till budget 2010 -1 072,1 782,9
Minskade kostnader fér

Ej 6kade kostnader for dubbfritt pa Hornsgatan 2,5

Ej 6kade kostnader for satsning pa staddning genom fler sommarjobb 3,0
Ej 6kade kostnader for Stimulans for Stockholm - jobbpraktik 8,0
Okade kostnader for:

Ej minskade kostnader for sjukfranvaro -1,0

Ej minskade kostnader for planerat underhall -15,0

Okade kostnader fér satsning framkomlighet, gang och cykel -8,0
Okade kostnader fér satsning mobilitetsarbete -4,0

Okade kostnader for trafiksakerhetsprogram barn och unga -2,0
Okade kostnader fér satsning grén och skoén stadsmiljé -6,0

Okade kostnader for metodutveckling for 6kad tillganglighet, t ex vid
sndrojning -1,0

Okade kostnader fér miljokvalitetsnormer luft och buller, dubbfritt -3,5
Pris- och I6nekompensation -18,7

Miljopartiets forslag till budget 2010 -1 117,8 782,9

Trafik- och renhdllningsndmnden: trafik- och gatuverksamhet
Investeringar

Specifikation av avvikelser

(-) = 6kade utgifter/minskade inkomster

Mnkr Utgifter Inkomster

Minskade utgifter for

Minskat utrymme for dvriga investeringar 175
Okade utgifter for:

Okade kostnader fér satsning cykelbanor -100,0
Okade kostnader for séker skolvag -25,0

Okade kostnader fér satsning tradplantering -50,0

Trafik- och renhallningsndmnden: renhdllningsverksamhet
Drift och underhall



4)

Specifikation av avvikelser

(-) = 6kade kostnader/minskade intakter

Mnkr Kostnader Intdkter

Minskade kostnader for

Minskade kostnader for behandling och férbranning av matavfall Fortum 4,0
Okade kostnader for:

Okad kostnad fér insamling avfall stadens egna verksamheter
(upphandling, radgivning) -0,5

Okad kostnad fér radgivning till fastighetségare -3,0

Okad kostnad fér insamling av farligt avfall -1,0

Okad kostnad fér utveckling av insamling av matavfall -7,0
Pris- och I6bnekompensation -7,7

Kajsa Stenfelt (V) foreslar foljande:
1 Kontorets forslag till beslut avslés.
2 Darutover anfors foljande:

For att fa ett langsiktigt hallbart Stockholm maste det satsas offensivt pa
miljoméssigt moderna losningar som haller for framtiden.

En av Stockholms stora miljoutmaningar &r luftkvaliteten. Dagligen 6verskrids
miljokvalitetsnormerna, vilket drabbar alla stockholmare.

Vigtrafiken dr den storsta kéllan till luftféroreningar och buller i staden och ska
dérfor i forsta hand 16sas genom att arbeta forebyggande och atgérda problemen
vid roten. Det handlar om att minska bilberoendet till forman for kollektivtrafik,
cykel och géang.

Det riacker inte med att sdga cykelsatsning, det krdvs medel 1 budget for detta
ocksé. Befintliga Cykelplaner for innerstaden och ytterstaden ska snarast
genomforas. Det dr av storsta vikt att cykelbanendtet i Stockholm binds samman
bdde i inner- och ytterstaden. For att frimja dkat cyklande krdvs ocksa forbéttrat
vinterunderhall pa cykelbanor, dven i ytterstaden. Okande mingder cyklister har
pa vissa platser skapat konflikter med gangtrafikanter. Detta kan undvikas och
atgirdas genom att cykeltrafiken blir fysiskt skild fran bade gangtrafik och
biltrafik. Det maste ocksé finnas gott om sékra, skyddade cykelparkeringar.

Vid varje kollektivtrafikknutpunkt och pendeltagsstation skall det finnas
cykelparkering med tak och anordning for att 1asa fast sin cykel. Systemet med
lanecyklar bor ocksa utdkas. Stockholm City Bikes ska finnas dven i narfororter
och bli en sjdlvklar del av stockholmarnas vardag.

Trafiksdkerhet skapas inte genom att 6ka antalet parkeringsplatser 1 innerstaden,
utan genom bl.a. sénkta hastigheter. Daremot skall vi arbeta for att utjamna
parkeringsavgifterna for garageplatser, for att fa ner bilarna under jord i
mojligaste man. Parkeringstalet vid nybyggnation bor inte vara fast, utan skall
kunna regleras 1 forhdllande till kollektivtrafiknira ldge etc.

For att komma till ritta med bullerproblematiken behdvs flera olika atgérder.
Dubbdicksforbud, hojda och differentierade trangselavgifter, med avgift dven
pa Essingeleden, 6verddckade trafikleder, sdnkta hastigheter och ekodukter &r
nagra.

Den 1 januari 2010 blir det mojligt att forbjuda anvindning av dubbdick pa
stricka genom dndring av trafikforordningen. Vi anser att staden ska anvinda



denna reglering och genomfora dubbdécksforbud i omraden med forhdjda
partikelhalter och successivt utvidga forbudet till att gélla hela innerstaden.

Starkare krav skall stéllas pa fastighetsdgarna att tillhandahélla fastighetsnéra
insamling, och det skall definitivt vara ett krav vid nybyggnation. Vid
utrymmesbrist skall miljostuga kunna stéllas upp pa gatumark. Stadens arbete
med att utveckla en egen biogasproduktion maste starkt utdkas. Om detta gors 1
egen regi effektiviseras verksamheten och stadens energikostnader sénks.
Staden ska starta ett nytt kommunalt bolag for behandling av matavfall. Bolaget
ska producera biogas men dven en restprodukt som kan anvindas som godning 1
jordbruket. Exempel frdn andra kommuner visar att hushall, restauranger och
storkok kan separera matavfall pa ett godtagbart sétt och diarigenom kan stadens
avfallshantering pé ett langsiktigt hallbart satt bidra till lagre energikostnader
och en renare stad.

Kollektivtrafik och gatumiljo ska vara tillgénglig for funktionsnedsatta. Arbetet
med tillgdnglighetsprojektet ska intensifieras. Det handlar om att skapa en
funktionsintegrerad stad dér det som behdvs i mdnniskors vardag finns i
nidromradet.

Trafik- och renhallningsverksamheten i staden skall i mojligaste mén ske i egen
regi, och det &r viktigt att personal trivs och kidnner trygghet pa sin arbetsplats.
Det tror vi inte sker genom att 14gga ut verksamheterna pé entreprenad, och gora
kvarvarande personal till bestdllare, utan genom att mana om att behalla den
kompetens som finns pa kontoren.

Omréstning
Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till
sitt forslag.

Mats Lindqvist (MP) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av vice ordféranden Jan Valeskog m fl (S), Mats Lindqvist
(MP) och Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande:

Vi stéller oss helt bakom SKTF:s uttalande i bilaga 12. Att ha som ideologiskt
mal att ldgga ut stora delar av verksamheterna pé entreprenad, oavsett om det &r
ekonomiskt forsvarbart eller ej, ér ett slag 1 ansiktet pad kompetent personal som
man 1 stéllet borde vdrna om for att sdkra god kvalitet i ndgra av Stockholms
viktigaste verksambheter.



Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




