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Detaljplan fé6r Norra Station. Svar péa
utstillningshandling okt 2009.

Stadsbyggnadskontoret har pa remiss dversént utstdllningshandling till detaljplan
for del av Vasastaden 1:16 mm (Norra station) for yttrande.

Sammanfattning
Kontoret delar 1 huvudsak inriktningen 1 utstéllningen till detaljplanen. Kontoret
ser mycket positivt pd en utveckling av omradet.

Forslaget innehaller delar som maste utredas ytterligare. Idag planeras alla gator
fran Gavlegatan till Dalagatan fa en lutning som klart 6verskrider fem procent
mellan Norra Stationsgatan och Norrtullsparken. Kontoret ser allvarligt pa det
arbetsmaterial vars hojder ger lutningar 6verskridande normen. Med hénsyn till
stadens Overgripande mal, att vara virldens mest tillgingliga huvudstad 2010, ar
det orimligt att ett nytt omrade planeras med s& daliga forutsittningar for personer
med rorelsenedsittning. For att gora omradet mer tillgangligt vill kontoret att
detaljplanen revideras med hojder som medger planare gator dir sa ar mojligt.

For att tillata en sparvagnslinje pa Solnavigen maste gaturummet breddas i
sektionen vid torget. Detta dr mycket viktigt att ta hdnsyn till 1 det fortsatta plan-
och projekteringsarbetet.

In- och utfart frin garaget under Torsplan maste ske mot Norra stationsgatan.

Kontoret ansvarar for skotsel och drift av gatutrdd i staden. Kontoret bedomer att
gatutrddtrdd delvis inte kommer att kunna anldggas i enlighet med forslaget.

Parkeringstalen for kontor och handel har halverats sedan samrddshandlingen
redovisades for trafik- och renhdllningsndmnden. Konsekvenser for detta bor
redovisas.

Kostnader och konsekvenser av materialval behdver noga analyseras 1 det fortsatta
arbetet. Erfarenheter frdn andra nybyggnadsprojekt visar att en hog ytstandard kan
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innebéra att stadens kostnader fordubblas. Utformning av gatuytor som forsvarar
gatudriften medfor ocksa betydande kostnader.

Planférslaget/utstallningshandlingen
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Figur 1, planomradet

Planomradet, figur 1, begrinsas av Norra Stationsgatan 1 soder, stadsgransen mot
Solna 1 norr, Sankt Eriksgatan och Norrtull 1 dster samt ett kvarter véster om
Solnabron 1 véster. Planomrédet dr den forsta etappen i planldggningen av Norra
Stationsomradet.

Detaljplanen syftar till att sammanlédnka Stockholms innerstad med Solna och
Karolinska sjukhusomréddet, genom dverddckning av Viértabanan och E4/E20.
Inom planomradet finns forutséttningar att skapa en integrerad stadsmiljo med
bostdder och arbetsplatser inom frimst kontor, handel och bio-science.
Planforslaget innehdller ungefér 2 500 bostéder och lokaler for cirka 1 400
sysselsatta.
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Trafikkontorets synpunkter

Kontoret ldmnar i huvudsak synpunkter pa trafikforsorjning, tillgdnglighet,
anvindande av allmédn platsmark och gatutrdd. Trafikkontoret forutsétter att
hénsyn tas till synpunkterna i det fortsatta arbetet.

Tillganglighet

Gatulutningarna inom delar av omradet dr brantare &n fem procent, vilket ar
hogsta tillatna ramplutning pa allmén plats enligt Boverket. Trafikkontoret har
tidigare papekat vilka stora konsekvenser detta far for tillgédngligheten for
personer med rorelsenedséttning och har 1 tidigare svar foreslagit alternativa
16sningar for att mildra problemen dér det gér, utan att fi nagon respons. Kontoret
ser allvarligt pa det arbetsmaterial som redovisar hdjder som ger lutningar
overskridande normen.

I och med att konstruktionen av tunneltaken och de ovanpéliggande husen har
fortskridit efter att utstdllningshandlingen har fardigstallts, har nivaskillnaderna
konstaterats bli &nnu hogre. Idag planeras alla gator fran Gavlegatan till Dalagatan
fa en lutning som klart 6verskrider fem procent mellan Norra Stationsgatan och
Norrtullsparken. Foreslagna lutningar innebar att forflyttning och angéring pa
gatumark blir oerhort svart for manga personer med rorelsenedséttning, och helt
omdgjligt for en del personer inom gruppen. Detta innebir att husen som saknar
garage pa de aktuella gatorna blir omgjliga eller mycket svara att ta sig till for
denna grupp individer, samt att ang0ring via garaget blir enda mojligheten i husen
med garage. Garageanldggningarna anges ha hiss till gatuplan, men vilka
angoringsavstand det blir till entréerna till husen utan eget garage och vilka
lutningar angoringsvigarna har ar inte redovisat.

I planbeskrivningen stér att en plan yta utanfor portarna ska ordnas pa
fastighetsmark for att tillgédngliggdra husens entréer. Hur detta ska ske har inte
redovisats, och det ar osdkert om det later sig goras Overhuvudtaget om gatan lutar
fem-sju procent.

De branta lutningarna 1 detaljplaneforslaget beror pd idag ej existerande
underliggande konstruktioner snarare dn befintlig topografi. Det gor det
tvivelaktigt om staden kan hivda att undantaget frén det generella kravet pa
tillgénglighet och anvidndbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga (som handlar om “terrdngen och forhdllandena i dvrigt”) i
PBL 3 kap 15§ ska gélla. Med hénsyn till stadens dvergripande mal, att vara
vérldens mest tillgéingliga huvudstad 2010, &r det orimligt att ett nytt omrade
planeras med sa daliga forutséttningar for personer med rorelsenedséttning.
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For att gora omradet mer tillgdnglig for personer med nedsatt funktionsforméga
vill kontoret att detaljplanen revideras med hojder som medger planare gator dar
sd ar mojligt. Gavlegatan bor ha en lutning pa fem procent eller ldgre och
lokalgatorna mellan Givlegatan och Hélsingegatan bor planas ut védsentligt. Detta
kan till exempel uppnis med en siankning av den sodra parkgatan, genom att
parken far en 6kad skevning eller att hojdskillnaden mellan gata och park tas upp
av murar. En annan mojlighet ar att plana ut nagra lokalgator genom att ta upp
hojdskillnaden mellan Norra stationsgatan och lokalgatorna med murar.
Lokalgatorna maste da goras dubbelriktade med vindmojlighet, vilket bedoms
vara genomforbart.

Om hissar dr nodvandiga for att skapa god tillgdnglighet bor dessa liggas inom de
planerade byggnaderna och goras 6ppna for allmédnheten.

En utgéngspunkt oavsett 10sning ar att folja riktlinjerna 1 handboken ”Stockholm —
en stad for alla”.

Trafik

Kollektivtrafik

Tunnelbana till Karolinska har varit en forutséttning for planeringen av Norra
stationsomradet och Nya Karolinska sjukhuset. I april 2009 fick dock AB
Storstockholms Lokaltrafik (SL) i uppdrag av sin styrelse att studera andra forslag
an tunnelbana och utreda alternativ med sparvag.

Tunnelbana

En tunnelbana minskar trafikbelastningen pé ytviagnatet och ar ett miljovanligt
och ett mycket kapacitetsstarkt trafikslag. Prognoser visar att ca 30 000 resendrer
per dygn forvéntas utnyttja tunnelbanan nér Norra stationsomrddet ar fardigbyggt.
Behovet av kompletterande busstrafik blir vdsentligt mindre 4n med andra
alternativ eftersom tunnelbanan har hog attraktivitet hos resendrerna.

For att inte omdjliggdra en framtida utbyggnad av tunnelbanan 4r det ocksa av
stor vikt att géra forsvarsarbeten for tunnelbanan.

Ett flertal busslinjer kommer att fa hallplatser vid Karolinska plan. Flera busslinjer
kommer att vinda i nord-Ostra delen av Karolinska omradet. Hoga krav stills pa
god planering och utrymme. Det ar av stor vikt att utformningen av busstorget pa
Karolinska plan och gatan mot torget samordnas med Solna.
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Om tunnelbanan inte byggs

Om tunnelbanan inte byggs bedoms belastningen i gatunitet 6ka med 5-10%.
Detta eftersom resorna blir langsammare, har lagre kapacitet, sémre tillforlitlighet
i tidtabellhdllningen samt fler antal hallplatser och kollektivtrafikfordon.
Dessutom kommer fler minniskor att rora sig i markplanet vilket ger en 6kad
belastning i biltrafiknitet, som redan idag ligger pa eller nira kapacitetsgransen.

Sparvag

Staden utreder for ndrvarande vilka konsekvenser en sparvég far lokalt om den
dras lings med Solnavigen. Utredningen pekar mot att gatusektionen vid
Karolinska plan behover breddas med atminstone ett korfilt (ca. 3,5 meter), vilket
maste utredas vidare snarast. Detta dr mycket viktigt att ta hinsyn till i det
fortsatta arbetet. Det dr dven viktigt att hinsyn till sparvig tas i den kommande
projekteringen delvis for att undvika ovintade kostnader, exempelvis for
eventuella forstarkningsatgérder, ledningsomlidggningar och behov av géngtunnel
fran héllplats.

Buss

Ett alternativ dér enbart buss kollektivtrafikforsorjer omridet hdller for ndrvarande
pa att utredas. Innan detta dr klart ar det svart att dra nagra slutsatser om hur
gaturummet inom detaljplanen kan komma att paverkas. Busstrafiken forvéntas
0ka med 50 procent jamfort med alternativet med tunnelbana.

Biltrafik

Fran Solnavigen leder ramper till och fran det nationella vignédtet. Det &r av
yttersta vikt att trafiken pd Solnavégen och trafiken fran ramperna ges god
kapacitet sé att den inte fororsakar storningar for E4/E20-trafiken. Snittet vid
Norra Stationsgatan dr mycket storningskansligt och klassas idag som en av
regionens storre flaskhalsar for biltrafik.

In- och utfart frin garaget under Torsplan maste ske mot Norra stationsgatan.
Detta édr den enda héllbara 16sningen for att uppritthalla god trafiksékerhet och
framkomlighet 1 korsningen Hélsingegatan/Norra stationsgatan. Om all trafik in
och ut ur garaget aker via Hilsingegatan kommer ett stort antal bilar ledas in i
Vasastans bostadskvarter helt 1 onddan.

For att sidkerstilla framkomligheten pd Gavlegatan norr om Norra stationsgatan,
madste kapaciteten i korsningen Gévlegatan/Norra stationsgatan forbéttras. Detta
uppnds med tva korfilt pd Gavlegatan in i korsningen, ett korfilt rakt fram och ett
hogersvangsfilt.

Den 6kade trafiken gor att korsningen Hélsingegatan/Sankt Eriksgatan
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maéste signalregleras. Utrymme for att mojliggdra vinstersvingar behovs. I det
fortsatta arbetet dr det viktigt att se dver behovet av att signalreglera korsningar
och hur dessa kan samordnas for att minska véntetiderna for gaende och cyklar.
Det dr ocksa viktigt att forsoka minimera konflikterna mellan gadende och cyklister
i korsningarna.

Hilsingegatans passage over parken/torget maste utformas med hénsyn till
busstrafikens krav pa god framkomlighet.

Norrbackagatans forlangning, lokalgatan langst visterut, kommer med stor
sannolikhet inte att kunna trafikeras med bil till det norra kvarteret eftersom gatan
maste passera Over avfartsrampen fran Essingeleden och Klarastrandsleden.
Angoringen till detta kvarter maste studeras vidare.

Géng- och cykeltrafik

Torsgatan/Solnaviagen och Sankt Eriksgatan utgdr tva av stadens storsta
cykelstrak norrut och méste ges god kapacitet. Det dr viktigt att de dubbelriktade
cykelbanorna pa Solnavéigen ges goda breddmatt. Nuvarande géng- och
cykelforbindelse pa bro ldngs med avfarten fran Solnabron mot Huvudsta utgar
p.g.a. de kapacitetshdjande dtgérderna. Forbindelsen bor erséttas i ett nordligare
lage. Gang- och cykelbron 6ver Norrtullsplatsen samt vriga kombinerade GC-
vagar 1 omradet bor goras tillrickligt breda for att gang- och cykeltrafik ska kunna
separeras pa den. Tillrdckliga métt finns i planeringshandboken ”Cykeln i staden”.
Planbestimmelsen torg vid Karolinska plan behdver inkludera cykel eftersom
cykling delvis kommer tilldtas diar. Gdngbanan direkt véster om parken bor i
planen redovisas som gata och inte park.

Angéring och parkering

Norra Stationsomrddets karaktdr med tét stad och komplexa konstruktioner under
mark for vig och spar stéller sdrskilda krav pd parkering och angéring.
Parkeringstalen dr 7 bilplatser/1000 kvm kontor och 20 bilplatser/1000 kvm
handel. Denna niva ir en halvering jamfort med den remisshandling som
redovisades for Trafik-och renhallningsnimnden. Det bor utredas vilka
konsekvenser detta kan medfora. Sannolikt kommer konkurrensen om
gatuparkering och darmed dven soktrafiken att dka.

Parkeringstalet for boende, 0,7 bilplatser/Igh bedoms vara realistiskt med hdansyn
till det centrala laget. Det &r viktigt att garagen placeras pd strategiska platser s
att parkering kan samordnas mellan olika kvarter. Garagens in- och utfarter méste
placeras sa att spridningen blir s& stor som mojligt och att storre garage inte
lokaliseras till lokalgatunitet, da det kan skapa hoga bilfloden. For att minska
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konfliktriskerna bor garage vars in- och utfarter korsar gang- och cykelbanor inte
rymma ett for stort antal bilar.

Parkering och angéring kommer att tilldtas pa de flesta gatorna i omrédet, dér sa
ar mojligt utan att minska framkomligheten och trafiksdkerheten for andra

trafikanter. Det &r sdrskilt viktigt att studera hur parkering och angdring paverkar
framkomligheten pa huvudgatorna, som t ex Solnabron och Norra Stationsgatan.

Planen forutsitter generellt att den nedersta vaningen i alla kvarter reserveras for
kommersiella lokaler och att en stérre koncentration av kommersiella aktiviteter 1
gatans niva forvantas mot Norra Stationsgatan och Norrtullsparken. Detta stéller

hoga krav pa angoringsmojligheterna pa gatorna.

Det centrala laget gor det troligt att manga véljer att cykla. Det dr viktigt med
lattillgidngliga parkeringsmdjligheter 1 tillrdcklig méngd. Parkeringstal for cyklar
anges 1 planeringshandboken ”Cykelparkering i staden”.

Stadsmiljo

Stadsbilden, gatorna, kvartersstorleken

De planerade kvarteren jamfors 1 Gestaltnings- och kvalitetsprogrammet med
1920-talsbebyggelsen 1 Rodabergsomradet, kvarteren kommer att ha ungefarligen
samma storlek. Medan husen i R6dabergsomradet har fyra vaningar foreslas den
nya bebyggelsen ha sd mycket som 13 vaningar. For dessa hoga byggnader skulle
storre kvarter passa bittre. Storre kvarter skulle innebéra farre gator som darmed
kunde tillatas vara bredare d4n vad som foreslas i planen. Det anges 1
planbeskrivningen att ambitionen &r att planera en stadsdel som i sitt uttryck
anknyter till Vasastaden. Planforslagets lamellhus pé rad anknyter snarare till
funktionalismens uttryck. Aven funktionsuppdelningen med kontorshusen for sig
i norra delen av omradet och bostadshusen for sig anknyter till det
funktionalistiska planeringsidealet. Detta kommer att innebéra att omradet
uppfattas som en egen enklav, skild fran den 6vriga staden.

Park och innergérdar

Norrtullsparken beskrivs som en gron och lummig park for rekreation for de
kringboende. Den mittersta delen av parken har i utstidllningsforslaget dndrats till
Torg och kommer alltsé att vara hirdgjort. Detta dr en helt rimlig hantering av
ytan som var for smal for att kunna anvindas som traditionell park. Darmed blir
det dnnu tydligare hur lite yta for rekreation som finns inom planomrédet.
Trafikkontoret vidhéller sin tidigare stdndpunkt om att det behdvs mer parkmark,
inte minst med tanke pa de mycket sma gardarna inom kvarteren. Parkens
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foreslagna form motarbetar de kvalitéer som man 6nskar uppna med parkstriket.
Med denna form skulle parkens yta behdva mangfaldigas for att kunna uppna de
kvalitéer som beskrivs i planbeskrivningen.

I planen bor det stipuleras hur breda innergardarna skall vara, i utstéllnings-
forslaget finns det endast angivet att gdrdarna ska 16pa genom hela kvarteret.

Gatutrad

Trafikkontoret ansvarar for driften av gatutrdaden 1 staden. De foreslagna traden
kommer att innebédra 6kade drift och underhallskostnader for trafikkontoret. De
gatusektioner som presenteras 1 Trafik-PM och 1 gestaltningsprogrammet kommer
inte att ge goda mojligheter for traden att utvecklas. Att placera traden 1 samma
yta som parkeringen &r inte mdjligt. Erfarenheter fran andra omraden, t ex
Hammarby Sjostad visar att trdden blir padkorda och forstorda. Detta trots att de
dar ar avskiljda med kantsten och stamskydd. Vasastaden karaktériseras bl.a. av
att huvudgator r tradplanterade medan mindre gator saknar trdd. Man bor alltsa
med omsorg vilja vilka gator som ska forses med trdd och dér ge traden basta
mojliga vaxtbetingelser.

Trafikkontoret avstyrker ddrmed forslaget med trdd pa 14-metersgator. 16-meters
gator bor kunna forses med farre och mindre trdd pa en sida av trottoaren. Detta
behdver studeras vidare 1 samrdd med trafikkontoret. De trdd som planteras ska ha
vaxtbdddar enligt ”Viaxtbdddar 1 Stockholm stad — en handbok™ (2009-02-23).

MKB

Partiklar

Vid 6verdiackning av omradet kommer luftféroreningsproblem vid
tunnelmynningar att uppsta. Eftersom det antagligen blir ldngsgaende ventilation
kan extra hoga halter vid dess mynningar forvéntas. I tunnlarna géller inga
gransvdrden men sa r fallet utanfor dessa. Det dr dirfor oldmpligt att anvisa mark
for bostadsdndamal och dven for kontor i det fall de har utgdng som grénsar till
trafikomradet. Det dr inte troligt att E4 inom 6verskadlig tid kommer att fa
minskade partikelhalter (PM 10) genom minskad dubbdédcksanvdndning. For
kvivedioxid dr problemen i stort sett likartade. Norra Lénken ligger idag nira
gransen for utsléppstaket. Planforslaget maste beakta luftfororeningsfragarna pa
ett tydligare sitt redovisa konsekvenserna for kommande bebyggelse.

Vibrationer
Enligt planforslaget finns det fastigheter som kan vara kénsliga for sittningar
inom och omkring omradet vid paverkan pd grundvattnet, bl.a. tullhusen. Samma
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fastigheter riskerar att utsittas for komfortstorande vibrationer, dels frdn 6kade
transporter under byggtiden, dels fran en 6kning av busstrafiken. Kédnsliga
fastigheter bor eventuellt forstirkas och vdgarna ses over.

Buller

De kumulativa effekterna ér viktiga med anledning av att Avstegsfall B tillimpas.
Enligt bullerutredningen gynnas den befintliga bebyggelsen av att intunnling sker
men antalet storningstillfillen kan komma att 6ka. For den nya bebyggelsen kan
inte bullerriktvirden innehallas och konsekvensen bedoms som maéttligt negativa.
Bussar och sparvig innebér forhdjda bullernivaer jamfort med planens
ursprungliga alternativ med tunnelbana.

Avfall

For avfallshantering foreslas sopsugssystem och utrymme for dtervinning.
Betriffande sopsugssystemet dr det nddvandigt att reservera tillrdcklig plats for
uppsamlingsterminal som trafiksékert kan angdras av containerlastbilar.
Grovsopor, farligt avfall och atervinningsmaterial enligt producentansvaret maste
ocksé pa ett betryggande vis kunna tas om hand inom omrédet. Det &r 1 nuldget
osdkert hur ldnge atervinningscentralen 1 Vanadisberget kommer att vara
tillgénglig.

Ekonomi

Kostnader och konsekvenser av materialval behover noga analyseras. Erfarenheter
fran andra nybyggnadsprojekt visar att en hog ytstandard kan innebéra att stadens
kostnader fordubblas. Vid utformning av gatuytorna sa att det forsvéarar gatu-
driften savil sommartid som vintertid medfor detta ocksa betydande kostnader.
De foreslagna traden kommer att innebédra 6kade drift och underhéllskostnader for
staden.

Ovrigt
Vid det syddstra kvarteret bor planbestimmelsen x4 forlingas upp till parkgatan.

Staffan Forsell

Mats Fager



