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Bilaga 1: Pionjarbanor for sparbilar, analys och aktuella forutsittningar (Ds 2009:49),

sammanfattning
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Sammanfattning

Néringsdepartementet har skickat ut pa remiss en kunskapssammanstéllning kring
sparbilar, framtagen av regeringen. Utredningen foreslar studier for en eller fler
s.k. pionjirbanor, bl a mellan KTH och Stockholms universitet. Kontoren anser att
detta ar ett av de omraden dir sparbilar kan ha en kompletterande roll i
Stockholmstrafiken men att det aterstar en miangd fragor som bor besvaras innan
det ar mojligt att ta stéllning till forslaget. Givet att statliga och/eller andra
resurser skulle kunna mojliggdra en pionjarbana, forefaller dock det hir aktuella
forslaget av flera skél vara det mest intressanta 1 landet.

Remissen

1 april 2009 fick Kjell Dahlstrom, generaldirektor pd Naringsdepartementet, i
uppdrag att gora en kunskapssammantséllning for sparbilar samt foresla lampliga
kommuner for en forprojektering av pionjarbanor. Remissen har skickats till
Stockholms stad, som en av ett 50-tal kommuner och landsting, och kontoren har
fatt remissen frin Kommunstyrelsen. Remisstiden stricker sig till den 18
november 2009. Pa grund av den korta remisstiden ldmnas ett gemensamt
kontorsyttrande fran Stadsledningskontoret, Exploateringskontoret, Trafikkontoret
och Stadsbyggnadskontoret som anméls 1 respektive nimnd.

Sparbilar

Sparbilar, ocksa kallad spartaxi eller Personal Rapid Transit (PRT) ar sparssystem
med mindre automatisktstyrda fordon (typiskt med 4-8 sittplatser) pa egen bana.
Resor styrs inte av tidtabeller utan av anvéindarna som bestéller resor mellan tva
stationer — bilarna stannar inte vid mellanliggande stationer utan kor direkt fran
startstation till malstation.

Spérbilar som koncept har funnits linge; ett forslag till system utreddes 1
Goteborg redan 1971 och det hittills enda systemet 1 drift, en 13 km lang bana vid
University of West Virginia i USA, dppnades 1975. En fyra kilometer ldng bana
mellan langtidsparkeringen och terminalen vid flygplatsen Heathrow 1 London
Oppnas vdren 2010, och en testbana har sedan 2007 varit i drift utanfor Uppsala.

Foresprdkarna for sparbilar menar att det &r en mellanform mellan bilen och
traditionell kollektivtrafik och har darmed dels mojligheten att 16sa vissa
transportproblem som &r svara att klara med etablerade trafiklosningar, dels att
vara ett alternativ till bilen for vissa resor. Resor dér spérbilar kan vara attraktiva
bor enligt studien vara lokala resor i ytterstaden samt tvérresor.
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Pionjérbanor
Eftersom det idag inte finns ett system i drift som motsvarar ett fullt utbyggt
sparbilsystem i stadsmiljo finns en del frdgor som bor besvaras innan beslut om
nya system kan fattas. Fragor som bor belysas i studien omfattar bl.a.:

e Hur minniskor kommer att uppleva resor med spérbil?

e Hur kan sparbilsbanor integreras i stadsmiljon?

e Kilarar systemen trafiktopparna?

e Vilken omfattning behovs innan ett sparbilsystem bidrar till hallbarhets-

och tillgédnglighetsmalen?

Studien rekommenderar ddrmed att en eller flera pionjirbanor etableras 1 Sverige.
Utifran en analys av ett flertal studerade system finns fyra forslag som studien
anser vara sdrskilt intressanta och bor studeras vidare; 1 Stockholm, Uppsala,
Sodertélje och Umea.

Férslag till pionjarbana i Stockholm

Forslaget i Stockholm #r en bana som ska forbinda Ostra station med KTH,
Albano och Stockholms Universitet. Banan som har utretts av Akademiska Hus
AB och SL och bestér av en 9,3 km ldng bana med 17 stationer och 90 vagnar.
Systemet skulle ha 27 600 resor per dag och kostar cirka 660 miljoner kronor.

Kontorens synpunkter

Stockholm har idag en hog andel kollektivtrafikresendrer; kollektivtrafik star for
cirka en trejdedel av alla resor i kommunen och uppemot tre fjairdedelar av alla
resor till och fran innerstaden i hogtrafik. Vision 2030 har som ambition att
Stockholm ska vara den stad i virlden dir invdnarna dker kollektivtrafik mest.
Citybanan, utbyggnaden av tvirbanan, sparvég city, samt 6kad prioritet for
busstrafiken spelar alla en viktig roll for att skapa den kvalitet och kapacitet som
behovs 1 kollektivtrafiken .

Spérbilar fungerar, precis som vanliga bilar, bist nér resandestrommen ar jamnt
fordelade dver dygnet, men torde vara mindre effektiv for stora strémmar 1
hogtrafik. Eftersom kapaciteten per fordon &r begrénsad fordras hog turtithet,
varfor sparbilar knappast kan ersitta traditionelll spar- eller busstrafik. Dock
skulle trafikslaget kunna vara ett komplement i situationer dir relativt stora
strommar ska fordelas pd ett stort antal specifika mélapunkter i ett niromrade. Ett
sddant omrdde &r universitets- och hogskoleomradet pd Norra Djurgarden.

Utover sparbilarnas forméga att utfora transportarbete, dr det angeldget att djupare
studera hur de samverkar med andra behov och funktioner i staden. Som framfors
iunderlaget kan spdrbilar komma att utgora ett visuellt dominerande inslag, men
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aven barridreffekter, utrymmeseffektivitet i stadsrummet och andra externa
effekter av spérbilar behover utvirderas och jamforas med konventionella
trafikslag.

Kontoren bedomer att den foreslagna pionjarbanan mellan KTH och Stockholms
universitet dr ett av de omraden dér spérbilar, som komplement till annan trafik,
kan vara lampliga inom Stockholms stad. Andra som diskuterats har varit
handelsomradet Skdrholmen-Kunges kurva samt Kista Science City. Det aterstar
dock en midngd fragor som bdr besvaras innan det ar mdjligt att ta stéllning till
forslaget, bland annat hur banan kan integreras 1 befintlig bebyggelsemiljoé och 1
det planerade campusomradet i Albano .

Det foreslagna omréadet for pionjarbanan ligger till viss del inom
Nationalstadsparken, och hér giller ett sdrskilt lagskydd 1 miljobalken som
skyddar omridet fran atgérder som skadar det historiska landskapets virden.
Lagskyddet ska tillaimpas vid planering och tillstdndsbeslut enligt bl.a. plan- och
bygglag, lag om byggande av jarnvdg mm och véglag. Fér Stockholms del av
nationalstadsparken har stadsbyggnadskontoret tagit fram en fordjupad oversikts-
plan som bl a.syftar till att ge vigledning for tillimpningen av lagskyddet.

Det ar ocksa viktigt att framfora att det finns flera vilstuderade och 16nsamma
kollektivtrafikobjekt i staden och ldnet som ingar i Stockholmsforhandlingen, men
som idag saknar finansiering och som maste anses ha hogre prioritet &n ett forsok
med en dnnu oprovad teknologi med oklar potential.

Ur ett framtida miljoperspektiv dr det dock, liksom inom t ex energiomradet,
samtidigt angeldget med forsknings- och utvecklingsinsatser kring morgondagens
kollektivtrafik. Ar sparbilar en del av denna eller ej? Om statliga och/eller andra
resurser kan mojliggora ett sparbilsprojekt, forefaller det aktuella forslaget Via
Academica, mellan KTH och Universitetet, vara det mest intressanta i landet.

Det har ett resandeunderlag som ger en berdknad nyttokostnadskvot 1dngt dver
Ovriga alternativ och ligger i en forskningsstadsdel dér ny teknik kénns som en
naturlig del, samt 1 en stad som snart blir Europas forsta miljohuvudstad — bl a
tack vare just sin framsynta kollektivtrafikplanering.

Kontorens férslag
Kontoren foresldr att kommunstyrelsen godkdnner detta kontorsyttrande som svar
pa remissen.
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