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Overenskommelse om utformning av Roslagstulls
trafikplats vid anslutning av ramper fran Norra
lanken.

Foérslag till beslut

1. Trafik- och renhédllningsndmnden godkénner trafikkontorets utredning och
utvirdering av alternativa utformningar for Roslagstulls trafikplats.

2. Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar att 6verenskommelse med
Vigverket, om anslutning av Norra linkens ramper mot Roslagstull, ska utga
frén principutformningen ”Alternativ A, Befintlig rondell kompletterad med
signaler”, med de justeringar for 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet som
foreslas.

3. Trafik- och renhallningsndmnden uppdrar till trafikkontoret att utreda
mojligheterna att anordna en gangbro dver Cedersdalsgatan for att underlitta
forbindelsen mellan Roslagsgatan/Johannes skola och Bellevueparken.
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Forvaltningschef

Staffan Forsell

Tf avdelningschef
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I samband med Viégverkets utbyggnad av Norra ldnken pégar arbeten for de
vagramper som fran ldnken ska ansluta mot Roslagstull. Bergtunnlar spriangs nu ut
och det &r aktuellt att ta fram arbetshandlingar for rampernas anslutning mot
Roslagstulls trafikplats och de ombyggnader som da maste goras i sjdlva
trafikplatsen.

Det har setts som viktigt att i samband med 6ppnandet av Norra linken belysa
mojligheterna till trafik- och miljomassiga forbéttringar pa de gator som avlastas
och da bl a Roslagstull. Kontoret har dérfor initierat en utredning om Roslagstulls
framtida utformning nér trafikplatsen ansluts mot Norra linken.

Vid ndmndens sammantrade 2009-04-14 lamnade kontoret en ldgesredovisning
om pédgaende utredningsarbete. Tre alternativa principutformningar redovisades
vilka avsags fa en fordjupad analys och utvérdering innan ett slutligt
stillningstagande. I ndmndens beslut angavs bl a "att det ar oklokt att ga vidare
med ett forslag som har ldgre framkomlighet, ligger utanfor de ekonomiska
ramarna samt kraver en detaljplanedndring. Ndmnden anser att ett sd pass viktigt
och kostsamt infrastrukturprojekt inte far fordrdjas 1 onddan samt att det ska
finansieras inom ram”.

Den fordjupade analysen ar nu utférd och innebér att inte ndgot av alternativen pa
ett tydligt sitt framstar som en béttre 16sning gentemot de andra. De vinster som
erhélls 1 de tva mer omfattande ombyggnadsalternativen B och C &r sd tveksamma
att de inte beddms motivera de merkostnader och konsekvenser en sddan
ombyggnad skulle medfora.

Kontoret finner att alternativ A, ”Befintlig rondell kompletterad med signaler” bor
ligga till grund f6r en ombyggnad men med en 6versyn av forslaget med tanke pé
sdkerhet och tillgdnglighet for gdende och cyklister. Alternativet motsvarar, som
princip, den utformning som Vigverket sedan tidigare planerat att utfora och
ddrmed dr avsedd att finansieras inom Norra linken-projektet.

Det fortsatta projekteringsarbetet kommer att ske inom ramen for Vigverkets
organisation for Norra lanken och utifran tidigare tecknat avtal mellan Vigverket
och Staden. Forslag till utformning framgér av bilaga A.
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Bakgrund

Vigverkets utbyggnad av Norra linken pagar. Oppnandet av linken kommer att
innebéra en avlastning fran genomfartstrafik pa stadens nérliggande gator.
Nuvarande genomfartstrafik via Lidingdvdgen — Valhallavigen — Roslagstull och
sedan mot Norrtull respektive Frescati, far via tunneln en genare och effektivare
passage. Framfor allt kommer man att marka att den tunga genomgéaende trafiken
inte langre behdver passera via stadens gatundt. Lanken mdjliggdr ocksa att
genomfartstrafiken via Lill Jansskogen kan upphora.

Vid Roslagstulls trafikplats blir det initialt en minskad trafik. Trafiknivan kan
sedan ater forvintas dka, av flera orsaker. Den enskilt storsta faktorn torde bli den
exploatering som &r planerad i stadsutvecklingsomradet Hjorthagen (Norra
Djurgérdsstaden) — Virtahamnen — Frihamnen — Loudden. En annan orsak kan
vara om det idag finns en tillbakahdllen efterfragan, pa grund av begransningar 1
framkomligheten, vilket 1 sa fall innebér att det vid forbéttrad framkomlighet blir
fler som viljer att ta bilen. En fortsatt 6kad samhallstillvdxt torde ocksa generera
okad trafik. Inte minst paverkas trafikfordelningen mellan Norra linken och
befintligt ytvidgnat av hur kommande trangselskatteuttag utformas for trafik till
och frdn Liding6 och Viartanomradet. En viktig forutséttning for att 1 mojligaste
man begrinsa genomfartstrafiken pa innerstadsgatorna och fa sddan trafik att vilja
Norra ldnken &r da att tillse att det blir ekonomiskt fordelaktigt att vilja lanken.

Roslagsvagen

¥
i % .
"; "‘1|.‘|I NORRA LANKEN
* LLT TS
WP LT
*E"" Roslagstull ﬁ'- - T 4
Cedersdalsgatan Hjorthagens

Liding6vagen :
Valhallavagen trafikplats

Norra ldnken mellan Roslagstull och Hjorthagens trafikplats

Vid Roslagstull ska ramper ansluta som ger bilister mdjlighet att ta sig mellan
Roslagstull och Hjorthagens trafikplats via ldnken, i stillet for att trafikera
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Valhallavdgen - Lidingovadgen. Arbetshandlingar ska nu tas fram for byggandet av
dessa ramper. I samband med detta har kontoret genomfort en utredning om
behovet av upprustning och forbattring av trafikplatsen och vilka eftersatta behov
som i sa fall kan 16sas. En sddan ombyggnad skulle i sa fall behova samordnas
och integreras med ombyggnaderna for Norra linkens rampanslutningar. I
Vigverkets planering avses ombyggnaderna for rampanslutningarna vara
fardigstdllda till arsskiftet 2012/2013.

Ny utformning vid Roslagstull

Roslagstull ar idag en trafikplats som tidvis dr hart belastad med ldnga bilkoer.
Har passerar en omfattande busstrafik, bestdende av sdvil Roslagstrafik som
innerstadslinjer. Trafiksidkerheten for gdende och cyklister vid passager over
gatorna dr bristfdllig. Har finns bl a skol- och forskolegrupper som ofta passerar
Cedersdalsgatan for att komma till Bellevueparken. Trafikplatsen 4r ocksa viktig
for pendlingscyklister. Roslagstull dr en knutpunkt for cykeltrafik mellan
Universitetet, Bergshamra, Danderyd och Téby 1 norr och innerstaden i sdder. Det
har fran kontorets sida bedomts som viktigt att, kopplat till 6ppnandet av Norra
lanken, belysa vilka mdjligheter som staden har till trafik- och miljomassiga
forbéttringar pa platser som far fordndrad trafiksituation i samband med
byggandet av Norra ldnken. Det har ocksé fran nidrboende vid
Valhallavigen/Roslagstull framkommit forvintningar om en forbattrad utemiljo.

En anslutning av Norra ldnkens nya ramper mot Roslagstull krdver vissa
fordandringar i och kring trafikplatsen. Oavsett vilken utformning som blir aktuell
sa maste ombyggnadsatgirder vidtas 1 och kring trafikplatsen. Den principlésning
som sedan tidigare dr 6verenskommen med Vagverket innebér att de tva nya
ramperna fran Norra linken ansluter vid den Ostra sidan av Roslagstulls
nuvarande rondell. Alla korsningspunkter i rondellen behdver signalregleras och
korfiltsindelningarna ses dver for att uppratthdlla en godtagbar framkomlighet for
bil- och busstrafik. Befintligt gdng- och cykelstrdk dster om Roslagsvégen, som
korsas av ramperna kriver en 16sning dér stréket far passera ramperna planskilt
vilket &r avsett att ske via en gdng- och cykeltunnel. Detta innebér att det behdvs
en bearbetning av berdrda markytor sdvil i plan- som héjdled.

Arbetsprocess

Ett utredningsarbete har genomforts, vilket redovisades i en ldgesrapport for
trafik- och renhallningsnimnden 2009-04-14. Utifran ett 6vergripande studium av
olika 16sningar for trafikplatsen kunde tre alternativ presenteras vilka bedomdes
som realistiska att utvirdera vidare. Dessa var att se som principer, framtagna for
att vara tydligt urskiljbara gentemot varandra och med olika for- och nackdelar.

Kontorets redovisning av utredningsarbetet godkéndes 1 huvudsak med foljande
reservation: "Namnden ifrdgasitter kontorets forslag om att samtliga foreslagna
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alternativ av utformningar for trafikplats Roslagstull blir utgangspunkt for fortsatt
utredning. Ndmnden anser att det dr oklokt att g vidare med ett forslag som har
lagre framkomlighet, ligger utanfor de ekonomiska ramarna samt kréver en
detaljplanedndring. Namnden anser att ett sd pass viktigt och kostsamt
infrastrukturprojekt inte far fordrdjas i onddan samt att det ska finansieras inom

2

ram.

I ett andra steg kan nu redovisas en trafikteknisk analys och utvirdering av
alternativen. Bedomningen har utgétt fran f6ljande aspekter:

-Framkomlighet for bil- och kollektivtrafiken
-Utformning av géng- och cykelstraken
-Trafiksdkerhet

-Gestaltning

-Ekonomi.

Genomférd utredning och analys
De tre alternativ som studerats &r foljande:

Alt A) Befintlig rondell kompletterad med signalreglering
Alt B) Stram, stadsméssig rondell med signalreglering
Alt C) Fyrvigskorsning med signalreglering

Alternativ A ar att se som en grundlésning och motsvarar, i princip, den
utformning som Vigverket sedan tidigare planerat att utféra och som varit avsedd
att bli finansierad inom Norra ldnken-projektet.

Alternativ B och C dr framtagna som tydligt alternativa utformningar gentemot
grundlésningen och innebdr att staden hdjer ambitionsnivan for iordningstillandet
av trafikplatsen. Detta innebdr samtidigt behov av tillkommande finansiering.

Till f61jd av att det befintliga gdng- och cykelstriket pd den norddstra sidan om
trafikplatsen ska erséttas med en gang- och cykeltunnel under Norra ldnkens
ramper kommer det att dér, i alla tre alternativen, kriavas en forhallandevis
omfattande sinkning och modulering av nuvarande markyta.

5(15)
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A) Befintlig rondell kompletterad med signalreglering
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Losningen ar ett minimialternativ. Den innebér trafikméssigt att linkens ramper
ansluter till trafikplatsens nuvarande utformning. Rondellen kompletteras med
signaler. Alternativet klarar genom detta i1 princip framkomligheten for den
berdknade trafikbelastningen ar 2020.

B) Stram, stadsmissig rondell med signalreglering

Forslaget innebér att platsen far en tydligare gestaltning och omformas till en mer
stadsmissig rondell. Utformningen ger sdnkta hastigheter vilket &r till fordel for
trafiksidkerheten. Likasa far man i alternativet ett 6kat avstdnd mellan bostdderna
vid Roslagstull och trafikplatsens trafikstrommar. Alternativet kraver
trafiksignaler. Framkomligheten for biltrafiken blir i detta alternativ légre n 1
alternativen A och C.

6(15)
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Roslagstull féar i detta alternativ en stadsmaissig fyrvigskorsning som omfordelar
ytor fran rondellens mitt till sidoomrddena. Trafiksignaler styr trafikflodena pa ett
mer dverblickbart sétt. Bilkapaciteten blir 1 denna 16sning lika eller nagot bittre dn
1 alternativ A. Storre ytor skapas for gaende och cyklister dn 1 alternativen A och
B. Avstandet mellan bebyggelsen vid Roslagstull och trafiken blir storre &n savél i
alternativ A som B.

Utvéardering av alternativen

I det fortsatta utredningsarbetet har det gjorts en fordjupad analys av de tre
redovisade alternativen med utgéngspunkt fran stadens malformuleringar 1 Vision
2030. Trafikkontoret har utvarderat de tre alternativen med tanke pa
framkomlighet, trafiksdkerhet, stadsbild och kostnad. Framkomligheten for
biltrafiken har i de olika forslagen utvirderats med hjdlp av simuleringsverktyget
Vissim. For att ge en jimforande bild har 4ven dagens situation analyserats.
Trafiksdkerhetsaspekten dr utredd i en sa kallad trafiksidkerhetsrevision, dar
auktoriserade trafiksidkerhetsexperter analyserat och bedomt forslagen.
Stadsbilden ar utvirderad med tanke pa bl a stadsméssighet och relationen till
Kungl. Nationalstadsparken. En utvirdering av géng-, cykel- och
busstrafiklosningar finns framtagen i PM daterad 2009-07-31. Slutligen har det
skett en fordjupad kostnadsuppskattning av forslagen.

- Framkomligheten fér biltrafiken

En utgingspunkt for de redovisade alternativen &r att trafiken ska flyta
smidigt ut frin innerstaden. In mot staden bdr signalsystemet inte
dimensioneras for att sldppa in mer trafik &n vad angrédnsande gatusystem
kapacitetsmadssigt klarar, vilket dr en strategi som tillimpas redan idag. En
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ambition har varit att [osningen vid Roslagstull inte far vara
kapacitetssvagare dn dagens 16sning.

I samband med dppnandet av Norra linken kommer trafiken att minska vid
Roslagstull. Den forvéntas sedan ater 6ka. Detta av flera orsaker. Den
enskilt storsta faktorn torde bli den exploatering som dr planerad i
stadsutvecklingsomradet Hjorthagen — Véartahamnen — Frihamnen —
Loudden. For ar 2020 dr prognosen att trafiknivan vid Roslagstull ar storre
an idag.

En sammanstéllning av framkomligheten for biltrafiken framgar av
rapporten ”Simulering Roslagstull, 2008-10-14" och ”Simulering av
dagsliaget vid Roslagstull, 2009-06-21".

Alternativ A klarar néstan trafiken som ér prognostiserad for 2020. Koer
kommer tidvis att uppstd pa Valhallaviagen. Losningen dr dock kénslig for
var busskorfiltet pd Valhallavigen upphor. Avslutas busskorféltet
sOderifran cirka 30 meter tidigare klaras trafiken.

Alternativ B har betydligt samre kapacitet &n dvriga alternativ enligt
simuleringen. Med de trafikmingder som berdknas 2020 kommer koer att
uppsta pa Valhallaviagen och Cedersdalsgatan.

Alternativ C klarar av trafiken 2020. Inga bestdende kder bildas pa
Valhallaviagen.

Sammanfattningsvis kommer trafiken att 6ka genom Roslagstull 2020.
Alternativ A och C ér i princip likvéardiga vad géller framkomlighet for
biltrafiken och klarar kdsituationer lika eller bittre gentemot idag.

- Framkomligheten fér kollektivirafiken

Roslagstull passeras dagligen av innerstadsbussar och bussar till och fran
Roslagen. De nya ramperna for Norra ldnken kraver ombyggnader som
paverkar bussarnas framkomlighet. Det &r mycket viktigt att busstrafiken far
en god framkomlighet i enlighet med stadens ambition, att verka for en
attraktiv kollektivtrafik som ett alternativ till bilen. Anslutandet av Norra
linkens ramper mot Roslagstull innebdr t ex att bussar norrut inte ldngre,
som idag, kan passera i ett eget separat korfilt utanfor rondellen utan méste
ingd 1 signalregleringen av trafikplatsen. Avgorande for bussarnas
framkomlighet &r d& hur reserverade korfilt anordnas samt prioritering i
trafiksignalanldggningarna.
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De tre alternativen torde vara jaimforbara med varandra nir det géller
mojligheten att klara den passerande busstrafiken. Vid detaljprojektering ar
det viktigt att bussfalten fran Valhallavdagen norrut resp Roslagsvéigen
soderut kommer s néra trafikplatsen att bussarna hinner forbi trafiksignalen
inom det forsta signalomloppet.

Alternativ B och C innebir flyttade hallplatslidgen for sodergaende linje 40
och 70 till strax norr om cirkulationen respektive korsningen, vilket &r ett
attraktivare ldge d4n dagens och innebdr ddrmed en forbéttring
tillgénglighetsmaissigt. Alternativ A bibehaller dagens lige pa busshallplats
norr om Overgangsstéllet pa Roslagsvigen.

- Utformningen av cykelstréken

Antalet cyklister 1 Stockholmsomradet har under senare ar 6kat snabbt 1
antal. Detta dr en utveckling som ska stimuleras och stodjas med ett vil
fungerande och sdkert cykelvigndt. Cykelstrdken via Roslagstull ingér 1 ett
regionalt vignit. Det dr déarfor viktigt att de krav och behov som en 6kande
cykeltrafik stéller blir tillgodosedda vid Roslagstull.

Den signaltekniska 16sningen for att forbattra framkomligheten for
biltrafiken i alternativ A ’Befintlig rondell kompletterad med signal”
innebdr att det blir slussning i1 cykeloverfarterna pad Valhallavdgen och
Roslagsvigen, det vill sdga cyklister kommer dér ibland att fa vénta pa gront
1 mittremsan. Alternativ A innebdr vidare att den undermaliga standarden pa
huvudcykelstraket genom parkeringen utmed Valhallaviagen kvarstar.

Likasa forblir vantutrymmena for cyklister vid cykeloverfarterna pa
trafikplatsens sodra sida fortsatt underdimensionerade.

Alternativ B ’ny rondell” innebér dven den att cyklister tvingas slussas dver
Valhallavdagen, men diaremot inte 6ver Roslagsvéigen. Alternativet innebér
vidare att en ny dubbelriktad cykelbana byggs mellan cirkulationen och
Roslagstullsbacken pé Valhallavdgens Ostra sida, vilket &r en forbéttring
sdkerhets- och framkomlighetsmassigt for cykeltrafiken. Cykeloverfarten pd
Cedersdalsgatan flyttas Osterut i Roslagsgatans forldngning. Detta skapar ett
gent och attraktivt strdk Roslagsgatan - Roslagsvdgen. Utrymmet for
véntande cyklister vid cykeldverfarterna utdkas.

Alternativ C "fyrviagskorsning” gar troligen att 10sa signaltekniskt sé att
ingen slussning behdvs 1 ndgon av cykeloverfarterna. En ny dubbelriktad
cykelbana foreslas, sdsom i alternativ B, mellan Roslagstull och
Roslagstullsbacken pé Valhallavdgens Ostra sida, vilket &r en forbéttring
sdkerhets- och framkomlighetsméssigt for cykeltrafiken. Utrymmet for
véantande cyklister vid cykeloverfarterna utokas. Cykeloverfarten over
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Cedersdalsgatan flyttas sterut, nirmare korsningen. Strdket Roslagsvigen —
Birger Jarlsgatan forstarks, medan kopplingen till Roslagsgatan forsvagas.

Sammanfattningsvis bedoms forhallandena for cyklister bli bast i alternativ
C, dir ingen slussning krivs pa cykeloverfarterna och dér den saknade
lanken, som idag gar i parkeringsskeppet ersitts med en separerad gang- och
cykelbana. Vintutrymmena vid cykeldverfarterna utformas generdst och
sakert.

- Uformningen av géngstraken

Stockholm Stad har beslutat att vara vérldens tillgédngligaste huvudstad ar
2010. Aven framtida projekt ska ha hoga mélsittningar utifran denna aspekt
varfor planeringen utgar fran att platsen ska vara tillgéinglig for alla. Nar det
giller en vérdering av alternativen gentemot varandra har alternativ C
”fyrvigskorsning” bedoms vara bést for fortsatt utredning ur denna aspekt. |
alla tre alternativen ar det nddvandigt att det genomgdende gang- och
cykelstraket pa trafikplatsens Ostra sida far en godtagbar utformning ur
handikappsynpunkt. En viktig aspekt dr da att klara en acceptabel
langslutning.

- Trafiksakerhet

Ambitionen med den framtida trafiklosningen vid Roslagstull &r att inga
olyckor med svért skadade eller dddade som f6ljd ska intrdffa. En
avvagning som kan behdva goras dr att en god kapacitet for fordonstrafiken
inte far innebdra en dalig standard vad géller framkomlighet och sdkerhet
for oskyddade trafikanter.

En trafiksékerhetsrevision av de tre alternativen har tagits fram (”’Stockholm
Roslagstull trafiksékerhetsbedomning”, rapport av Sweco 2009-06-02).

Cirkulationsplatser sdgs, generellt sett, vara mer trafiksikra én
fyrvdgskorsningar, till f61jd av att sidoforskjutningarna sénker hastigheten.
Alternativ A och B ér bigge cirkulationsplatser, men med stor skillnad 1
avbojning, vilket paverkar hastigheten och ddrmed trafiksiakerheten. Men da
samtliga tre alternativ &r signalreglerade, sdledes dven
cirkulationslosningarna A och B, kan det forvédntas andra beteenden an i
vanliga cirkulationsplatser.

Alternativ A

Avbdjningen pa korfilten mellan Valhallavdgen och Roslagsvigen samt
mellan Cedersdalsgatan och Valhallavédgen ér for liten for att ge den
hastighetsddmpning som uppnds i en vanlig rondell. Detta innebdr, i sin tur,
att en mindre avbdjning ger forhéllandevis sdmre trafiksikerhet.
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En utformning med signalreglerade cirkulationsplatser kan ifragasattas
trafiksidkerhetsméssigt. Platsen dr utformad som en cirkulationsplats, men de
védjningsregler som normalt géller i en sddan dr ersatta med
signalregleringar. En fragestillning har varit om detta kan leda till forvirring
och olyckor p g a osdkerhet kring vilka trafikregler som géller. Vigverket
har paborjat en utredning kring trafiksakerheten i signalreglerade
cirkulationsplatser. Erfarenheter fran England visar dock att olyckorna kan
komma att minska efter signalreglering. Den storsta olycksminskningen
pavisades dar for cyklister och sidokollision bil-bil.

Alternativ B

Avbojningen pd korfilten ar 1 alternativet stor, vilket ger storre
trafiksdkerhet &n t ex vid alternativ A. FOr 6vrigt se resonemanget ovan
kring signalreglering av cirkulationsplats.

Alternativ C

Generellt intrdffar fler svara olyckor i en signalreglerad fyrvdgskorsning én 1
en oreglerad cirkulationsplats. Hér skall dock dven cirkulationsalternativen
signalregleras vilket gor jamforelsen svarare. En fyrvigskorsning torde vara
enklare att overblicka och forsta for samtliga trafikanter. Detta kan mdéjligen
innebdra att olyckor som har med oklarheter och missforstand att gora
minskar. Dédremot kan man inte rdkna med laga hastigheter vilket a sin sida
ger forhallandevis sdmre trafiksékerhet.

Som redovisades redan i ldgesrapporten till nimnden i varas har en
barnkonsekvensanalys genomforts. Den visar att det finns en stor
efterfragan pa en tryggare och sékrare passage 6ver Cedersdalsgatan.
Rapporten redovisade dérfor tva l0sningar for att dir anordna en nivaskild
passage, dels en géng- och cykeltunnel i forldingningen av Roslagsgatan,
dels en géngbro som ansluter mot Bellevueparken, c:a 70 m véster om
Roslagsgatan. Losningen med en tunnel i Roslagsgatans forldngning
bedomdes inte kunna uppfylla tillrdckliga krav pa tillgénglighet och
trygghet och torde dessutom bli mycket kostsam varfor den inte anségs
intressant for fortsatta studier. Vad géller forslaget till gdngbro mellan
géngbanan péd Cedersdalsgatans sddra sida och berget i Bellevueparken pa
den norra s redovisades att en sddan anldggning dr angelidgen men bor
kunna planeras och genomforas fristdende fran aktuell ombyggnad av
trafikplats Roslagstull. En fortsatt studie av brolosningen bor dirfor ske i
separat ordning.
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- Gestaltning

Roslagstull utgor gestaltningsméssigt en viktig port in till stenstaden fran
norr. Det &r ocksé av stor vikt att trafikplatsens utformning anpassas till
omgivningarna och den angransande nationalstadsparken.

En utvérdering av alternativen har tagits fram, "Roslagstull — Gestaltnings-
méssig bedomning av 3 alternativa utformningsforslag: befintlig
cirkulationsplats, ny cirkulationsplats samt ny fyrvigskorsning”, daterad
2009-06-01".

I alternativ A ”Befintlig rondell kompletterad med signal” kvarstar den
asymmetriska rondellen, vilken &r historiskt forankrad till platsen. Samtidigt
innehaller forslaget stora, foga stadsméssiga refuger. Kopplingen till
nationalstadsparken dr otydlig. Platsen har dock en viss portsymbolik
genom att bryta av Roslagsvégens raka, breda linjer innan stenstaden tar vid.

Alternativ B "ny rondell” har en stark symmetrisk form som fortydligar
stadsporten. Gestaltningen ar stram, pampig och storskalig. En tydlig
portsymbolik for entrén till Stockholms innerstad.

Alternativ C "fyrviagskorsning” innebar en mer sammanhéallen trafikplats
med ett hardgjort gaturum. Kopplingen till nationalstadsparken ar
begrinsad. Forslaget har den minsta andelen grona ytor. Portsymboliken &r
mindre tydlig &n i1 rondellalternativen genom att Roslagsvéigens korbana
fortsitter, utan ndgon distinkt fordndring, rakt in 1 innerstaden.

- Ekonomi

En 6versyn har skett av de prelimindra kostnadskalkyler som togs fram 1
samband med lagesrapporten till nimnden 2009-04-14. Det framgar dé att
kostnaden for alternativ A ”Befintlig rondell kompletterad med signaler”
uppskattas till 50 mnkr vilket innebér att detta alternativ &r billigast. For
alternativ B “ny rondell” bedéms kostnaden till 85 mnkr och alternativ C
“fyrvigskorsning” till 100 mnkr. Allt 1 prisniva juni 2009. I dessa kalkyler
finns inte medtaget eventuella tillkommande kostnader till foljd av storre
oforutsedda atgirder.

Enligt den 6verenskommelse som finns mellan staden och Vagverket ska
Norra ldnken-projektet sté for kostnaderna for anslutning av ramper mot
Roslagstulls trafikplats, och den ombyggnad av trafikplatsen som dé
erfordras, i princip enligt alternativ A. Staden dvertar anldggningen efter
iordningstillandet. For stadens del innebdr den nya signalregleringen dkade
driftkostnader. I 6vrigt torde ombyggnaden 1 huvudsak innebéra oforandrade
driftkostnader.
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Savida ndgot av de tvd mer omfattande alternativen (B eller C) ar aktuella
behovs det studeras hur och pa vilket sitt en ombyggnad ska ske, dels med
tanke pa stadens mojlighet till finansiering, dels hur ett genomférande kan
ske med tanke pa trafikplatsens hoga trafikbelastning innan Norra lédnken tas
i drift.

Stallningstagande

Den gjorda utvédrderingen av alternativen visar att inte nagot av dessa pé ett
avgorande sitt framstar som en battre 10sning dn de andra. Vissa fordelar
framkommer 1 de tvd mer omfattande ombyggnadsalternativen (alternativ B och
C) men dessa fordelar kan inte bedomas vara av den digniteten att de motiverar de
merkostnader och genomforandekonsekvenser som de innebér.

Kontoret gor bedomningen att alternativ A Befintlig rondell kompletterad med
signaler” bor ligga till grund for fortsatt planering. En fordjupad bearbetning har
ocksé skett pd de punkter dér alternativet inte bedomts fa en godtagbar 16sning
vilket 1 forsta hand handlat om sdkerhet och tillgdnglighet for gaende och
cyklister. Den utifrdn alternativ A bearbetade 16sningen framgar av
tjansteutldtandets bilaga A. Det fortsatta projekteringsarbetet avses ske inom
ramen for Vigverkets Norra linken-organisation och utifran tidigare tecknat
genomforandeavtal.

De forbittringar som bedomts nddvindiga for att alternativ A ska kunna anses
som tillrackligt trafiksdkert och tillgdnglighetsanpassat dr foljande:

¥ - 2) GC-bana
- 1) Ej ge-bana | Tillginglighets
-,“ ~ tvars ramper anpassad 3) Ny
1 LA P "% gc-bana
“'L" ; - i I v - g
¥ i r 8
L \,_‘ . \‘ g = / o 8
.1 3 1 l‘_ 1 - 4
e R ‘\.__., . ; | -
" W 5 —— : 5 f \
6)~Ut .d‘ .. 5) Justera 4) Bredda
reda "
lage Og-stille angbanan
géngbro )\ £° 08 gane

- Férslag till férbatiringar av alternativ A
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1) Foreslagen gang- och cykelpassage i1 gatuplanet 6ver rampanslutningarna fran
Norra ldnken utgér. Det visar sig att med en sddan passage blir det dels en alltfor
kort siktstrdcka for bilister fran Norra ldnkens tunnel gentemot trafikplatsen,
vilket inte dr acceptabelt ur trafiksdkerhetssynpunkt dels dkar risken for
kobildning i sjdlva tunneln dd magasinsutrymmet mot trafiksignalerna blir kortare.

2) Malsittningen med den ombyggda géng- och cykelpassagen under ramperna
fran Norra linken behdver vara en lutning som inte overstiger 5 %. I och med att
mojligheten till passage i plan, enligt pkt 1, utgar sa dr detta ett
tillgdnglighetskrav. Det dr vidare nddviandigt med en omsorgsfull utformning av
straket med tanke pé trygghet och sidkerhet.

3) Géing- och cykelvigen enligt pkt 2 ansluter séderut mot ett befintligt
parkeringsomrdde och mot det nya ldget for 6vergangsstélle over Valhallavigen.
Gang- och cykelbanan avslutas vid Roslagstullsbacken. Handikappkraven pa
lutningar gor att delar av parkeringen ndrmast Roslagstull behover tas 1 ansprik.
Av totalt c:a 280 platser for biluppstéllning inom parkeringsomradet kommer c:a
50 tas i ansprak. En inventering ar 2008 visar dock att detta enbart ger begransad
paverkan pa p-mojligheterna. Beldggningsgraden pa parkeringen var som hogst 86
%. Det storsta antalet lediga platser noterades ett vardagsdygn med 102 lediga
platser och som minst var det en 16rdag med 30 platser. Beldggningsgraden visade
sig ocksd vara lagre i den nu aktuella, norra delen, vilket torde bero pé att den
ligger forhallandevis langt fran bebyggelsen med den otrygghet och skaderisk som
detta innebdr.

4) Behovet av trafikutrymme for biltrafiken sdderut frdn rondellen kan klaras i tva
korfalt 1 stillet for visade tre. Detta ger mdjlighet till béttre utrymme for gaende
och cyklister pa gdngbanan utmed bebyggelsen (kv Staren). Dar blir ocksé
mojlighet till viss komplettering av befintlig tradrad.

5) Léget for gdng- och cykelpassagen justeras for att i mojligaste man ge a) bilar
erforderligt magasinsutrymme mot trafiksignalerna, b) ankommande bussar bra
mdjlighet till passage genom signalregleringen, c) gdende och cyklister en siker
passage direkt dver gatan utan att, som idag, forst bli slussad till refugen i gatans
mitt for att &ven dér vénta pd gront ljus. Dessutom behover laget anpassas till var
ging- och cykeltunneln under Norra ldnkens ramper nivimassigt kan ansluta till
denna passage Over gatan.

6) En separat utredning initieras vid kontoret for att studera mojligheten att
anordna en gangbro dver Cedersdalsgatan mellan Roslagsgatan/Johannes skola
och Bellevueparken. I samband med framtagen barnkonsekvensanalys framkom
att ett av barnens storsta trafikproblem vid Roslagstull var att passera
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Cedersdalsgatan. Overgéngsstillet anvinds flitigt av bl a barn vid Johannes skola
pa vig till eller fran Bellevueparken.

Trafikkontorets férslag
Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden godkénner kontorets
utredning och utvirdering av alternativa utformningsforslag for Roslagstull.

Vidare foreslas att alternativ A, ”Befintlig rondell kompletterad med signaler”
med visade trafiksdkerhets- och framkomlighetshdjande atgirder far ligga till
grund for Vigverkets kommande projekteringsarbete for trafikplatsen. Darmed
kan Viagverket fortsittningsvis, med erforderlig medverkan frén stadens sida,
genomfora projektering och byggande av Norra ldnkens anslutning mot
Roslagstull.

Kontoret bor, 1 sin kommande verksamhetsplanering, inrymma en studie av
mojligheten att anordna en gngbro dver Cedersdalsgatan.

Slut
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