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Tid Tisdagen den 10 november 2009 k1 16.30 — 17.00

Plats Bravallasalen, Stadshuset

Justerat 19 november 2009

Ulla Hamilton Jan Valeskog

Néarvarande

Ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordforande
Jan Valeskog (S) vice ordforande

Berthold Gustavsson (M)
Anna C Kullendorft (M)
Annika Davidsson (M)
Inge-Britt Lundin (FP)
Anders Broberg (KD)
Annika Odebrink (S)
Jimmy Lindgren (S)

Mats Lindqvist (MP)
Kajsa Stenfelt (V)

Ersattare:

Lars Bengtson (M)

Bo Arkelsten (M) tjdnstgérande
Christoffer Kuckowski (M)

Inga-Lill Larsson (M)

Per Johansson (FP)

Lars Randerz (S) tjanstgorande
Milly Namiro Darlsson (S)

Margareta Stavling (S)

Jonas Larsson (S)

Sebastian Wiklund (V)

Tjénstemén:

Trafikdirektdr Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjinsteménnen vid kontoret Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ted Ell, Staffan
Forsell, Ann Kemmler, Erica Lawesson, Ulla Ritzén och Marita Soderqvist samt
borgarrddssekreteraren Katarina Larsson och bitrddande borgarradssekreteraren
Magnus Thulin frén roteln.



§13
Framkomlighetséatgérder for biltrafiken i relationen Ostermalm-
soderut/vasterut i samband med ombyggnad av Hamngatan fér Spérvég

City. Genomférandebeslut
Dnr T2008-330-04093

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar enligt forslag fran ordforanden Ulla Hamilton m fl (M),
Inge-Britt Lundin (FP), Anders Broberg (KD) och Mats Lindqvist (MP):

1 Kontorets forslag godkénns i huvudsak.
2 Dirutdver anfors foljande:

Sparvigens aterkomst till Stockholms innerstad ar mycket glidjande och mdjliggor i en
forlingning béttre kollektivtrafik mellan City och Nordvéastra Kungsholmen respektive Norra
Djurgéardsstaden, samt innebér en avlastning av den redan idag 6verbelastade tunnelbanan.

Néamnden ser positivt pd kontorets forslag till framkomlighetsatgiarder 1 samband med
ombyggnad av Hamngatan for Sparvig City, men vill 4nda patala vikten av att ytterligare
atgarder maste goras om foreslagna fordandringar inte ar tillrdckliga.

Néamnden anser att Méster Samulesgatan dr en ldmplig gata att 6ppna upp for trafik under
byggtiden om foreslagna atgirder inte skulle vara tillrickliga. Aven om en 6ppning av Mister
Samulesgatan skulle medfora oldgenheter for gdende pa Biblioteksgatan sa handlar det om en
begrénsad tid, vilket nimnden anser dr acceptabelt. Vid en eventuell 6ppning av Mister
Samuelsgatan &r det enligt nimnden dven viktigt att kontoret beaktar trafiksédkerheten for
oskyddade trafikanter.

Arendets handling
Trafikkontorets tjénsteutldtande i rubricerat drende fran den 26 oktober 2009. I utlatandet foreslas
foljande:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att ppna Sturegatan mellan Linnégatan och
Birger Jarlsgatan for allmén trafik.
2 Néamnden beslutar att ge trafikkontoret 1 uppdrag att utvérdera de konsekvenser
Oppnandet av Sturegatan samt atgdrderna pa Hamngatan medfor for ovrig trafik
och dérefter aterkomma till nimnden med en f6rnyad redovisning i drendet.
3 Némnden beslutar att ge trafikkontoret 1 uppdrag att initialt utfora utdokad
trafikdvervakning pd Hamngatan.

Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (M), Inge-Britt Lundin (FP), Anders Broberg
(KD) och Mats Lindqvist (MP) stéller sig bakom ett eget forslag till beslut. (se
beslutet)

2) Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S) foreslér foljande:
1 Arendet avslas.
2 Nimnden uttalar att: Bygga en mycket dyr sparvig som innebér en kraftig



overkapacitet, framfor andra mer angeldgna spérprojekt i lédnet, dr direkt ~ ansvarigt.
3 Diérutdver anfors foljande:

Detta drende gor listan pa invindningar mot projektet dnnu lingre. Kderna for nyttofordon
och bilister kommer bli 2,3 km ldng! (pd bl.a Strandvédgen) Alla butiker i NK och nérliggande,
samt restauranger pa Kungstradgéarden och inte minst Taxi, kommer allvarligt att paverkas av
att all angoring paA Hamngatan forsvinner! Tidigare har vi konstaterat att:

e Projektets totala kostnad &r helt okédnd men handlar om manga miljarder

e Projektet ar enligt SL kraftig samhéllsekonomiskt olonsamt, for varje krona som investeras
gér ytterligare en krona i soppasen.

e Resandetalen blir mycket laga, langt under vad som motiverar en sparvig pa denna
stracka. Endast omkring 2025-2030 nér andra etappen av bostadsomradet i Virtan blir
klar, kan en sparvagn vara motiverad av kapacitetsskal.’

e Tunnelbanan kommer avseende resetider bli 4-5 ganger snabbare fran de nya
bostadsomrédena i Hjorthagen och Vistra Kungsholmen till centrum, jamfort med
foreslagen sparvig

e Det finns ett stort antal projekt 1 ldnet som &r mer motiverade av samhillsekonomiska skél
an detta, att ldnets politiker 1 slutdndan skulle ldgga ut miljardbelopp av landstingets pengar
pa ett avsnitt i innerstaden dér kollektivtrafiken redan &r relativt sett mycket god, &r inte
troligt.

e Konsekvenser for andra viktiga trafikgrupper som cyklister, gingtrafikanter och det stora
antalet sk nyttofordon (ca 50% av all trafik) kommer generellt sett att drabbas hért

e Antalet allvarliga olyckor 1 trafiken kommer 6ka med denna spéarvagnslosning pa
Hamngatan dadr omkring 30 000 géngtrafikanter ror sig dagligen. Detta pga de objektivt
sett betydande svarigheter som en sparvagn har att bromsa pa kort stracka samt vdja
undan, jamfort med en buss, 1 en miljo med véldigt manga gingtrafikanter.

e Sparvégen blir extremt storningskanslig dé inga ledningsomdragningar under sparen hinns
med av tidsskél. (Wennerholm vill klippa bandet under varen) Det innebér att alla vatten,
gas, el, tele ledningar som det sker avbrott pa invid eller under sparvégen, resulterar i att
sparvagen maste gravas om och da under en lingre tid ersdttas med buss till stora
kostnader.

e [ princip samtliga experter pa SL, Trafikkontoret, Stockholmsbered-ningen, En Bittre Sits
(Mailardalsradet), berorda entreprendrer som Bombardier, ndringslivet genom
Handelskammaren, tar tydligt avstand fran denna, eller vill e prioritera projektet.
Dessutom finns den inte prioriterad eller framhéllen 1 Lansplanen eller den Nationell
planen.

Risken ér stor att detta samhéllsekonomiskt olonsamma projekt kommer att misslyckas och
skapa ett generellt motstand mot utbyggnad av sparvégar i Stockholm. Det vore beklagligt.

Med ovanstaende motiv bor projektet avbrytas och drendet dirfor avslas.

3) Kajsa Stenfelt (V) foreslar foljande:
1 I samband med genomforandet av Sparvig City planeras for en bilfri sparvagsgata
fran Virtan till Kungsholmen
2 Daérutover anfors:

Spérvidg City dr tyvirr pa vag att genomforas, trots att det finns minga, mycket mer
angeldgna projekt som borde prioriterats fore denna innerstadssatsning.
For oss kénns det konstigt att ha invdndningar mot en satsning pé kollektivtrafik, men vi tror



att budskapet nér fram att det ar prioriteringen vi vinder oss emot.
Vi édr dvertygade om, att de trafikproblem som kommer att uppsté vid Hamngatan, i
slutindan kommer att betalas av cyklister och giende.

Darfor vill vi nu passa pa tillfallet att vaga ta steget att gora som flera storstider i Europa
redan gjort, och gora sparviagsgatan fran Vértan till Kungsholmen bilfri.

Detta skulle innebéra dkat utrymme for cyklister, gdende och kollektiv- och nyttotrafik, fler
skulle nyttja sparvigen som ddrmed ocksa skulle bli ett ekonomiskt mer motiverat projekt.
Bilfria delar i staden &r befrdmjande for handel, stadsliv och kultur, men framforallt bidrar det
till en battre luftkvalitet, och dr helt i linje med den trafik och miljopolitik som ansvarsfulla
politiker méste fora i Stockholm for att inte belasta framtida generationer med var miljoskuld.

Beslutsgéng

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och finner att
ndmnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m fl (M), Inge-Britt Lundin (FP), Anders
Broberg (KD) och Mats Lindqvist (MP).

Reservation
Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.
Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




