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1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att 6ppna Sturegatan mellan
Linnégatan och Birger Jarlsgatan for allmén trafik.

2. Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar att ge trafikkontoret i uppdrag att
utvirdera de konsekvenser 6ppnandet av Sturegatan samt atgirderna pa
Hamngatan medfor for 6vrig trafik och dérefter aterkomma till naimnden med
en fornyad redovisning 1 drendet.

3. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att ge trafikkontoret i uppdrag att
initialt utfora utokad trafikovervakning pda Hamngatan.
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Sammanfattning

Trafik- och renhéllningsndmnden fattade 2009-09-24 genomforandebeslut om
etapp 1 av Sparvig City. P4 Hamngatan medfor den nya sparvigsforbindelsen en
mycket stor fordndring av gatans utformning och funktion. Bland annat blir det
reducerad kapacitet for biltrafiken (ca 75% av dagens trafik kan passera). Flera av
de bilister som idag véljer Hamngatan kommer att behova vilja andra vigar eller
fardsatt for att nd sina mal. Trafiknétet i city dr dock hogt belastat under
hogtrafiktid och 1 princip alla huvudgator ligger nira kapacitetsgrinsen. Genom
att dppna Sturegatan mellan Linnégatan och Stureplan och tillata allmidn
fordonstrafik i1 bada riktningar blir det mojligt att fairdas Linnégatan-Sturegatan-
Kungsgatan-Sveavigen och sedan vidare genom Klaratunneln eller Klarabergs-
gatan. Kontoret bedomer att atgirden skapar ett bra alternativ for resande mellan
Ostermalm och sdder-/visterut. Kontoret anser att dtgéirden kan genomforas
omgaende for att &ven fungera under byggandet av etapp 1. Resultatet behdver
dock utvéirderas med avseende pa konsekvenser for 6vrig trafik. Kontoret har
oversiktligt studerat dven andra alternativ, men funnit att de av olika skél inte ar
lampliga att genomfora.

Bakgrund

Stockholms befolkning védxer snabbt och fler ska rymmas pa samma yta. For
trafiksystemet innebdr detta l6sningar som mojliggor att fler kan resa pd samma
yta samtidigt som gatan ska forstsétta att spela en central roll 1 stadens liv. En
palitlig, miljovénlig och effektiv kollektivtrafik med hog kapacitet blir avgérande
i detta. Sparvag City dr en del av ett sadant nitverk 1 innerstaden. Genom att
avlasta och komplettera tunnelbanenétet kan sparvagnar skapa forutsattningar for
fler tunnelbaneresor. Sparvag City stodjer stadens utveckling da den forenar de
nya stadsdelarna i1 Vartan/Norra Djurgardsstaden och Nordvéstra Kungsholmen
med city. For Norra Djurgardsstaden &r sparvidgen en viktig del 1 arbetet med att
skapa en miljostadsdel i1 vérldsklass. Tidiga modellberdkningar visar att sparvigen
blir en viktig del i att uppratthilla ett fungerande transportnit i denna del av
innerstaden.

Trafik- och renhdllningsndmnden fattade 2009-09-24 genomforandebeslut om
etapp 1 av Sparvig City, vilket innefattar en upprustning av befintlig
Djurgérdslinje samt en forldngning lings Hamngatan till Sergels Torg. Nya
héllplatser anldggs vid Kungstradgarden samt i hjd med Malmskillnadsgatan.
Spérvidgen kommer att paverka framkomligheten for fordonstrafiken pd den
aktuella striackan, frimst beror det trafiken i relationen Ostermalm-sdderut.
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Under 2007 och 2008 togs ett antal genomfartsforbud och trafikavstdngningar bort
pa Ostermalm for att underlitta for fordonstrafiken. Foljande atgirder har
vidtagits:

- Linnégatan har 6ppnats tvérs Over Narvavégen till Banérgatan

- Karlavdgen och Narvavidgen har 6ppnats mot Karlaplan

- Sibyllegatan har 6ppnats vid Karlavidgen och Valhallavigen for att

underlétta for busstrafiken
- Vijningsreglerna 1 korsningen Sibyllegatan-Karlavigen har dndrats
- Artillerigatan har 6ppnats for trafik sdderut 6ver Karlavdgens mittremsa
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Analys och konsekvenser

Hamngatan

Befintlig situation

Strandvégen och Hamngatan fungerar idag som en del i en 6stlig forbindelse
mellan Ostermalm och sdderut. Av trafiken visterut pA Hamngatan (ca 1 100 f/dh)
kommer den storsta delen frén Strandvédgen och endast en mindre del frdn Birger
Jarlsgatan. Majoriteten av trafiken ska vidare sdderut, vilket sker dels via
hogersving in pd Norrlandsgatan och vidare till Klaratunneln, dels via vénster-
sving in pa Regeringsgatan och dver Norrbro”. Den svingande trafiken &r i
konflikt med de stora fotgéingarstrommar som ror sig lings Hamngatan. Detta
leder till att blockeringar av korsningarna létt uppstar, vilket sétter ner genom-
stromningen av fordon. Utifrdn nuvarande forutsdttningar utnyttjas gatornas
kapacitet maximalt under eftermiddagen, efterfragan &r dock stor varfor det da blir

" Norrbro ér for nirvarande avstiangd pga reparation
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kobildning. I ostlig riktning dr framkomligheten i regel tillfredstédllande.
Hamngatan trafikeras av 17 000-24 000 fordon/dygn, ett flertal busslinjer passerar
omradet, lings Hamngatan ror sig ca 40 000 fotgingare per dygn.

Sparvag City Etapp 1

SLs kundundersokningar visar vilka kvalitetsfaktorer som &r viktigast for
kollektivtrafikresendrer i Stockholm, och dirmed nagra av de faktorer Stockholm
maste satsa pa for att oka kollektivtrafikens konkurrenskraft. Den absolut
viktigaste faktorn dr tidhdllning, foljt av god turtédthet och information om aktuella
trafikstorningar. For buss- och sparvagnstrafiken &r framkomligheten en av de
fraimsta faktorerna som paverkar tidhéllningen. En sparvig som inte far en bra
framkomlighet kommer att ha svart att locka resenérer. Projektets ambition har
dérfor bl a varit att dstadkomma god framkomlighet for sparvigen genom
kollektivkorfalt dar s& dr mojligt samt signalprioritering 1 korsningar.

P& Hamngatan medfor den nya sparvigsforbindelsen en mycket stor fordndring av
gatans utformning och funktion. De fordndringar som inverkar pé biltrafikens
framkomlighet ar framst att:

- Tillfarten fran Nybroplan mot Hamngatan minskas fran tva till ett korfalt.

- Strackan Nybroplan-Norrlandsgatan utformas med ett reserverat
kollektivtrafikkorfalt 1 riktning vasterut samt ett korfélt 1 var riktning for
ovrig trafik (vilket utokas med hégersviangfilt mot Norrlandsgatan).

- Strackan Norrlandsgatan-Sergels Torg utformas med reserverade
kollektivtrafikkorfalt 1 bada riktningar samt ett korfalt i var riktning for
ovrigt trafik (vilket utokas med svangfilt vid korsningen med
Regeringsgatan).

- Vinstersvingen norrut frain Hamngatan mot Regeringsgatan tas bort.

- Hogersvingen norrut frin Hamngatan mot Regeringsgatan tas bort.

- Busshallplatserna vid Norrmalmstorg flyttas till Kungstradgardsgatan.

- All angoring utgér.
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Konsekvenser

Att infora ett kollektivkorfilt mellan Nybroplan och Norrmalmstorg och darmed
minska antalet allminna korfilt till ett leder till minskad kapacitet for biltrafiken.
For att inte skapa blockeringar pA Hamngatan &r det viktigt att halla tillbaka
trafiken redan pa Strandvégen och inte ta in mer trafik pA Hamngatan dn vad som
kan avvecklas. Analyser visar att ca 75% av dagens trafik kan passera, vilket ir ca
300 farre fordon per timme under hogtrafiktid. Detta innebér en teoretisk ko pa
2,3 km. Merparten av dessa fordon méste hitta alternativa vigar/firdsitt. Aven
trafiken mot Birger Jarlsgatan kommer att paverkas.

For att underlitta trafiksituationen pd Hamngatan och forbéttra bytet mellan
sparvagn och bussar flyttas busshallplatserna vid Norrmalmstorg till Kungstrad-
gardsgatan. For att hallplatser ska vara mojligt pa Kungstradgirdsgatan maste den
reserveras for busstrafik och angoring till fastigheter. Om allmén trafik tillats
véxer koerna bakét och leder till blockering av korsningen Hamngatan-
Norrlandsgatan.

Det ar ocksa viktigt att konstatera att &ven utan hallplatser pa Kungstradgérds-
gatan ar det inte mojligt att tilldta allmén trafik pa gatan. Detta eftersom tillgéng-
lig gatubredd 1 Hamngatan inte rymmer bade vinstersving mot Kungstradgards-
gatan och kollektivkorfalt. Kollektivkorfiltet &r mycket viktigt for sparviagens
framkomlighet. Reserverat korfilt for sparvigen genom korsningen har varit ett
krav frdn SL, som kontoret bedomt vara rimligt. Att tillata vénstersving fran det
raktframgiende korfaltet innebdr att framkomligheten forsamras kraftigt, bl a
paverkas trafiken mot Klaratunneln negativt.

Mojligheten till resa soderut via Regeringsgatan och Norrbro kvarstar.

Kontoret foreslar utdkad trafikovervakning pa Hamngatan initialt, eftersom all
angoring utgdr och eventuella angdrande fordon kommer att stora
framkomligheten for 6vrig trafik.

Alternativa vagar for resande mellan Ostermalm och séder-
/vasterut

Reduceringen av framkomligheten och de nya restriktionerna pa Hamngatan
kommer att medfora foréindrade vagval. En av erfarenheterna fran utvirderingen
av “tridngselskatten” dr att det inte finns ndgot forbestdmt antal resor som maste
rymmas 1 ett trafiksystem, utan trafikanterna hittar manga olika strategier for att
hantera en ny trafiksituation. Det totala antalet resor kan effektiviseras eller rentav
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minska. Att detta fenomen uppstar vid dndringar i trafikkapacitet stods dven av
internationell forskning.

Flera av de bilister som idag véljer Hamngatan kommer att behova vélja andra
végar eller fardsitt for att na sina mal. I forsta hand géller det trafiken mellan
Ostermalm och sdderut. Det kommer att bli en omfdrdelning av trafik pa
Ostermalm, vilket innebér dkad trafikmingd pa vissa gator. Alternativa resviigar
ar bl a Valhallavdgen eller Karlaviagen. I och med att ett antal genomfartsforbud
och trafikavstéingningar redan tagits bort p4 Ostermalm underlittas detta och det
finns goda forutsittningar for andra végval.

Trafiknitet 1 city dr dock hogt belastat under hogtrafiktid och 1 princip alla
huvudgator ligger ndra kapacitetsgransen. I detta omrade dr dessutom tiden med
hogtrafik betydligt lingre &n pa andra platser i Stockholm. Generellt kan sédgas att
perioden 12.00-18.00 har en hog trafikbelastning. Studien av ”Flaskhalsar och
koer 1 Stockholmstrafiken” (december 2008) redovisar ett antal flaskhalsar 1
omradet, se figur nedan.

Det kan konstateras att tillforsel av mer trafik 1 korsningar som &r néra kapacitets-
taket kan medfora att korsningen dverbelastas och att storningar fortplantas.
Andrade forhallanden i en korsningspunkt medfor ocksa stor risk att andra res-
relationer paverkas negativt. Detta gor att konsekvenserna av en eventuell atgérd
behdver foljas upp.
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Linnégatan-Sturegatan-Kungsgatan

Genom att Oppna Sturegatan mellan Linnégatan och Stureplan och tillata allmin
fordonstrafik i1 bada riktningar blir det mojligt att firdas Linnégatan-Sturegatan-
Kungsgatan-Sveavégen och sedan vidare genom Klaratunneln eller Klarabergs-
gatan.
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Kungsgatan 1 riktning vésterut kan ta nagot mer trafik dn idag. Korsningarna
Sturegatan/Kungsgatan-Birger Jarlsgatan samt Kungsgatan-Sveavigen ar dock
hogt belastade och tillforsel av mer trafik i dessa punkter innebér att andra res-
relationer paverkas. Framkomligheten for busstrafiken, déribland stomlinje 1, kan
fa samre framkomlighet. Likasa paverkas trafiken pd Sveavédgen negativt. Buss pa
héllplatserna vid Stureplan kommer att stoppa upp biltrafiken, men detta ar en
normal situation vid héllplats. Eventuellt kan taxiangoringen pd Sturegatan
behova tas bort for att underlitta framkomligheten i korsningen.

Kontoret bedomer att atgérden skapar ett bra alternativ for resande mellan
Ostermalm och sdder-/viisterut. Kontoret anser att itgiirden kan genomforas
omgaende for att dven fungera under byggandet av etapp 1. Resultatet behover
dock utvirderas med avseende pd konsekvenser for 6vrig trafik.
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Kontoret har dven oversiktligt studerat andra alternativ (se nedan), men funnit att
de av olika skl inte ar ldimpliga att genomfora.

*Blasieholmen - Att leda trafik sdderut via Blasiecholmen kréver relativt
omfattande ombyggnader. Gatorna kan dessutom endast béra en begridnsad mingd
trafik och 4r inte sé trafiktiliga, utan det finns risk for délig trafiksdkerhet. Detta
sammantaget gor att kontoret avstyrker fran detta alternativ.

*Birger Jarlsgatan-Mdster Samuelsgatan - Genom att 6ppna en vénstersviang fran
Birger Jarlsgatan mot Méster Samuelsgatan skulle tillgangligheten till
Klaratunneln samt trafiksituationen i korsningen Norrlandsgatan-Master
Samuelsgatan forbéttras. Detta dr dock forknippat med flera stora svarigheter, bl a
krdvs en ombyggnad av Birger Jarlsgatan, gdgatan Bibliotektsgatan skulle korsas
av en stor méingd trafik, verksamheterna laings Méster Samuelsgatan och
Biblioteksgatan kan paverkas negativt mm. Konsekvenser for trafiksdkerhet och
framkomlighet samt niringsidkare behdver analyseras. Kontoret bedomer att
alternativet kraver detaljstudier innan det gér att ta stillning till om det &r mojligt
och lampligt att genomfora. Innan beslut fattas om fortsatt utredning foresléar
kontoret att drifttagandet av sparvigen ska avvaktas for att se hur trafikpaverkan
blir.

*Engelbrektsgatan-Birger Jarlsgatan-Norrlandsgatan - Kontoret bedomer att
Engelbrektsgatan inte kan ta mer trafik i ndgon storre utstrackning. Trafiken
passerar tva flaskhalsar pa vag till Klaratunneln.

*Forldngd Klaratunneln - Tidigare har mojligheten att forlinga Klaratunneln med
ett nytt paslag i Birger Jarlsgatan alternativt Strandvagen Oversiktligt studerats.
Detta skulle avlasta Hamngatan vésentligt, men dr en mycket dyr investering som
ar tekniskt komplicerad och tidskrdvande. Nyttan i1 forhallande till andra atgérder
och projekt behover studeras. Kontoret bedomer att denna atgérd inte ar realistisk
att gd vidare med 1 dagsléget.

Léngsiktigt dr en eventuell Ostlig forbindelse en 16sning. Kontoret har i uppdrag
att verka for att ett inriktningsbeslut om en stlig forbindelse fattas. Ostlig
forbindelse ingér inte formellt i Stockholmsférhandlingen men ndmns som ett
angeldget objekt for vilket planeringsprocessen bor fortskrida med mdjlighet att
paborja genomforandet fore 2020.

Kontoret avser att folja och utvdrdera hur trafiken i omradet utvecklas. Om det
visar sig att problemen bli alltfor omfattande far ytterligare atgirder Gvervégas.
Dessutom behover gatunétet i direkt anslutning till Hamngatan ses 6ver och
eventuellt dtgdrdas.
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Ekonomi
Kostnaden for att genomfora utredningar, atgérder och uppfoljning enligt
kontorets forslag bedoms till ca 200 000 kronor.

Trafikkontorets férslag
Trafikkontoret foreslér att trafik- och renhallningsnimnden beslutar

Slut

att Oppna Sturegatan mellan Linnégatan och Birger Jarlsgatan for allmin
trafik.

att ge kontoret 1 uppdrag att utvirdera de konsekvenser 6ppnandet av
Sturegatan samt atgdrderna pa Hamngatan medfor for ovrig trafik och
dérefter aterkomma till nimnden med en fornyad redovisning i drendet.
att ge kontoret i uppdrag att initialt utfora utdkad trafikvervakning pa
Hamngatan.
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