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Programsamrad for Forbifart Stockholm. Svar pa
remiss

Forslag till beslut

1. Exploateringsndmnden besvarar stadsbyggnadskontorets remiss med
exploateringskontorets och trafikkontorets utlatande.

2. Trafik- och renhéllningsnimnden besvarar stadsbyggnadskontorets remiss
med exploateringskontorets och trafikkontorets utltande.

Krister Schultz Magdalena Bosson
Forvaltningschef Forvaltningschef
Exploateringskontoret Trafikkontoret
Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har till bl.a. exploateringskontoret och trafikkontoret for
yttrande Gversént forslag till detaljplaneprogram for Forbifart Stockholm. Bland
syftena med projektet anges att béttre knyta samman de norra och sédra
lansdelarna, inte minst arbetsmarknadsmaéssigt, och att avlasta regionens centrala
delar.

Kontoren stéller sig i allt vasentligt bakom programforslaget och foreslar att
exploateringsndmnden och trafik- och renhéllningsnamnden beslutar att besvara
remissen med kontorens utldtande.

Bilaga 1: Oversiktskarta
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Remissen

Regeringen har nyligen ldmnat tillétlighet enligt 17 kap miljobalken for projektet
Forbifart Stockholm. Tillatligheten innebér att projektet kan byggas ut inom den
korridor som anges i vdgutredningen utan hinder av miljobalkens bestimmelser.
For tids vinnande har Véigverket innan tillatlighetsprovningen péborjat arbetet
med framtagande av arbetsplan. I takt med detta har ocksa staden genom
stadsbyggnadskontoret paborjat detaljplanearbetet for projektet.
Stadsbyggnadskontoret har som ett forsta steg 1 detaljplaneringsprocessen for
Forbifart Stockholm tagit fram ett forslag till detaljplaneprogram.

Programmet har sénts ut pa remiss till bl.a. exploateringskontoret och

trafikkontoret 1 Stockholm.

Remisstiden striacker sig till 2009-10-16. Stadsbyggnadskontoret har medgivit en
utstrackning av tiden till 2009-10-22.

Programforslaget

Motiv for projektet
I programforslaget anges Forbifart Stockholm syfta till att:

e knyta samman de norra och sodra ldnsdelarna och gora det mojligt att
fardas mellan dessa utan att belasta Stockholms centrala delar

o forbéttra framkomligheten pa infartslederna

o forbittra mojligheterna att genom utjdmnad tillgénglighet f4 en gemensam
arbets- och bostadsmarknad f6r hela regionen

e skapa battre tillgédnglighet till Arlanda frén s6dra Storstockholm
e mojliggora en flerkdrnig region
e ge forutsittningar for tillvaxt i en region med stark tillvéxt

e skapa en forbifart for langdistanstrafik
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Férbifartens strickning och utformning

Forbifarten blir ca 21 kilometer lang, varav ca 17 i tunnel. Av den bilagda
oversiktskartan framgér att de delar av Forbifarten som i Stockholm foreslas ligga
1 ytldge blir ett par kortare rampforbindelser 1 Skdrholmen, ett par kortare
rampforbindelser 1 Vinsta, ca 2 km vid Hjulstamotet och ca 1 km vid
Hanstamotet.

Med hénsyn till forvintad trafikméngd dimensioneras vagen for tre korfalt 1
vardera riktningen. Den nordriktade resp. sydriktade trafiken forlaggs i egna
tunnelrér med sékerhetsutrymmen emellan. Leden utformas for en maximal
hastighet av 90 km/tim.

Léangs tunnelstrdckningarna i Stockholm placeras ca 15 tekniska anldggningar
som behovs for tunnlarnas funktion. De kommer att variera i storlek fran en
friggebod till en storre villa.

Trafikplats Kungens kurva

Omradet Skdrholmen — Kungens kurva utgdr en s.k. regional kdrna i den géllande
regionala utvecklingsplanen RUFS 2001 liksom 1 forslaget till ny plan, RUFS
2010. Forbifarten ldnkas av fran viag E4/E20 vid trafikplats Kungens kurva, som
ligger centralt i den regionala kérnan. Forbifarten ansluts till det lokala gatunétet i
en ny mindre trafikplats med arbetsnamnet ”Asko”, se den bilagda kartskissen.
Trafikplatssystemet ligger néstan helt i Huddinge, men paverkar angrdnsande
delar av Stockholm 1 betydande grad.

Forbifartens anslutning innebér att dagens vagomrade breddas forbi hela Kungens
kurva-omrédet. I forslaget ingar ocksé sdrskilda bussramper norrifran mot
Skédrholmens bussterminal. Inom stadsdelen Skiarholmen placeras ocksa tekniska
systemanléggningar.

Vinstamotet

I Vinstamotet ansluts forbifarten till det lokala vignitet 1 tva nya cirkulations-
platser pd Bergslagsvigen mellan stadsdelarna Vinsta och Villingby. Till den
nordligare cirkulationsplatsen kopplas dven lokala anslutningar till stadsdelarna.

Trafikplatsens tillkomst medfor 6kad trafik pa Bergslagsvagen soder om

trafikplatsen och ganska omfattande foréndringar i det lokala gdng- och
cykelvégnatet.
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Hjulstamotet

Hjulstamotet anldggs inom ramen for ombyggnaden av vdg E18 1 form av en stor,
overliggande cirkulationsplats. Trafikplatsen dimensioneras for att kunna
kompletteras med forbifartens passage och anslutningar. I E18-projektet ingar
ocksa en anslutning mellan cirkulationen och Bergslagsvigen — Hjulstavigen
liksom en koppling av Akallaldnken till cirkulationen.

Forbifarten foreslas ga i ytlige pa bro over E18:s trafikplats, som didrmed fér tre
skilda plan. Utbyggnaden av de nordriktade ramperna for forbifarten medfor att
kopplingen till Akallalinken maste utga.

I programmet framf0rs att en lokal vagforbindelse mellan stadsdelarna pa norra
och sodra Jarvafiltet ar viktig att uppratthédlla. Det anfors att det dérfor 1 projektet
ingar en koppling av Akallalinken 6ver E18 for anslutning till Bergslagsvagen.

Hanstamotet

Forbifarten 6vergar i programforslaget fran tunnel till ett nedsénkt ytldge, s.k.
trag, ca 250 m sdoder om den nya overliggande cirkulationsplatsen vid Akalla.
Vigen fortsétter sedan 1 nedsinkt ytlige genom den Ostra utkanten av Hansta
naturreservat for att vid gransen mot Sollentuna ater ga ned i en kortare tunnel.

Exploateringskontorets och trafikkontorets synpunkter

Allmdint

Exploateringskontoret och trafikkontoret noterar att det foreliggande
programforslaget ansluter sig mycket néra till Vagverkets pagédende planering for
framtagande av arbetsplan for forbifarten. Foretrddare for kontoren deltar aktivt i
arbetsplanearbetet. Kontorens synpunkter och forslag har dérvid i huvudsak blivit
tillgodosedda. Kontoren far dirmed 1 allt vasentligt tillstyrka
stadsbyggnadskontorets programforslag.

Trafikplats Kungens kurva

Vad giller forbifartens koppling till det lokala gatunétet i Skdrholmen skiljer sig
programforslaget kraftigt fran det forslag som éar 2005 illustrerades i Vigverkets
vigutredning for forbifarten. Fordndringarna har tillkommit pa stadens begéran
framst for att undvika den negativa paverkan pa mojligheterna att bygga bostéder
langs bl.a. Skdarholmsvigen som illustrationen i vigutredningen innebar. Den
16sning som Végverket nu arbetar med och som redovisas i programforslaget ar
enligt kontorens mening dverldgsen i detta avseende. Den innebar att en ny
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anslutning det lokala nitet forldggs véster om Tpl Kungens kurva (Tpl ”Asko”).
Diarmed undviks paverkan pé de delar av Skarholmsvégen som ér tilltdnkta for ny
bostadsbebyggelse.

Skarholmen — Kungens kurva dr som nimnts utpekat som en regional kérna i den
regionala utvecklingsplanen. Stockholms stad och Huddinge kommun arbetar
ocksa sedan ett antal ar fOr att av de idag geografiskt separerade delomréddena
Skéarholmen och Kungens kurva skapa en gemensam stadsmiljoé som ér
lattillgénglig och attraktiv. Ett stort steg i denna riktning tas med utbyggnaden av
Tvérbana syd. Det dr viktigt att 1 det fortsatta detaljplanearbetet bevaka att
trafikplatsen inte utformas sé att den framtida integrationen av de tvd delomradena
onddigtvis forsvaras.

Vinstamotet

Aven Vinstamotets utformning har pa kontorens 6nskemél forindrats avsevirt
gentemot viagutredningens illustration. Fordndringen innebér att de nordriktade
ramperna frén trafikplatsen har flyttats frin Lovstavigen till Bergslagsvégen.
Héarigenom mojliggors en mer omfattande bostadsbebyggelse langs Lovstavigen
samtidigt som utvecklingspotentialen for Vinsta foretagsomrade forbittras.
Fordndringen medfor ocksa en béttre orienterbarhet 1 trafiksystemet.

Den nya utformningen av trafikplatsen redovisas 1 programmet.

Hjulstamotet

Utbyggnaden av Hjulstamotet har nyligen pabdrjats inom ramen for E18-
projektet. Hér ingér bl.a. den stora cirkulationsplatsen och anslutningen till
Bergslagsvigen — och den nya lokala Hjulstavdgen. Forbifart Stockholm foreslés
sedan passera pa bro over cirkulationen med rampforbindelser till densamma.

De béda projekten 1 kombination innebér att vissa omedelbart nédraliggande
markytor kan frigbras for annan anvdndning 4n idag. Det &r viktigt att
trafiklederna E18 och Forbifart Stockholm utformas sa att det gar att né de
aktuella omrddena via nya lokalgator.

I programforslaget framhélls att det 4r det av storsta vikt att den nya trafikplatsen
utformas sa att storande paverkan pa omgivningen blir sa liten som mgjligt.
Exploateringskontoret och trafikkontoret delar denna uppfattning men vill ocksa
framhélla betydelsen av mdjligheten till utveckling av ndromradet, samt givetvis
att de trafikala behoven i denna strategiska knutpunkt méste tillgodoses.
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Stockholms kommunfullméktige godkénde 1 april 2009 forslaget till Vision Jérva
2030. Ett viktigt element i malbilden ar att Jirvastadsdelarna skall vara vil
forbundna med varandra och med sin omgivning. Som tidigare ndmnts med{or
emellertid utbyggnaden av forbifarten att en viktig befintlig forbindelse,
Akallaldnken, forlorar sin anslutning till gatunétet i sodra Jérva. I
programforslaget framfors att det 1 forbifartsprojektet ingar en ny koppling av
Akallalénken till Bergslagsvigen. Enligt kontorens uppfattning ar detta inte
alldeles korrekt, utan den nimnda kopplingen framtida status &r snarare en fraga
som dnnu dterstar att avgora inom ramen for den paborjade forhandlingen mellan
Vigverket och staden.

Hanstamotet

Denna trafikplats forldggs i Hanstavédgen forléngning invid de f.d. tryckerierna 1
Akalla. Den utformas som en overliggande cirkulation ver forbifarten, som hér
foreslas 16pa 1 ett 1dngt trag.

I programforslaget hivdas att den nya leden med sitt nedsénkta ldge kommer att
innebéra en barridr for kontakten med friomrédena och att férbindelser 6ver leden
méste finnas 1 anslutning till etablerade strak och utformas sé att de inbjuder till
passage. Exploateringskontoret och trafikkontoret bedémer att passagebehovet
blir tillrdckligt vl tillgodosett 1 Vagverkets planering. Till detta finns en mojlighet
att om behov uppstér anldgga en GC-forbindelse 1 Hanstavédgens forlangning i
plan 6ver de nordriktade ramperna, som inte bedoms bli hart trafikbelastade.

I programforslaget framgér det endast av ett bildmontage att Akallaldnkens —
Hanstavdgens nuvarande strackning via den stora kurvan runt Akalla méste utgé
som en f6ljd av trafikplatsens tillkomst. Den forhallandevis ringa trafik som blir
kvar pa Akallalanken efter forbifartens fardigstillande foreslas av Vagverket
istéllet ledas via Finlandsgatan, som idag sedan nagot decennium dr avstingd mot
Akallalanken. Kontoren ser girna att frdgorna kring omledningen av trafik 1
omrddet redovisas tydligare i programmet.

Kollektivtrafik

I programforslaget anfors att forbifarten bedoms fa en kollektivtrafikandel pa
under 10 %. Detta anges som mycket 1lagt for Stockholmsomradet. En av flera
orsaker till den 14ga andelen anges vara att forbifartens geografiska utbredning
inte stodjer kollektivtrafikens strukturer och tyngdpunkter. Exploateringskontoret
och trafikkontoret har inget att invinda mot beskrivningen 1 sak, men far anféra
som sin uppfattning att de ca 10 000 nya bussresor per dygn som leden vintas dra
till sig genom en omfattande satsning fran Vigverket och SL alls inte dr ndgot
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daligt resultat for en ny trafikled i tangentiell riktning. Det gér sjélvklart aldrig for

ett projekt som detta att komma upp till de kollektivtrafikandelar som uppmaits 1

regionens centrala delar med dess omfattande sparsystem och tita bebyggelse. Till

detta kommer att den avlastning av centrala vdgavsnitt som utbyggnaden av
forbifarten innebdr medfor en béttre framkomlighet for busstrafiken i dessa strak.

Tekniska system

For tunnlarna krdvs som ndmnts ca 15 ovanjordsanldggningar 1 Stockholm. Vid
val av lokalisering och utformning av dessa dr det visentligt att man utover de
hénsyn som tas till nuvarande markanviandning dven beaktar mdjligheter till
kommande planldggning och exploatering, detta i syfte att sa 1dngt mdjligt
undvika att anldggningarnas lokalisering begrdnsar en framtida stadsutveckling
kring forbifarten.

Miljékonsekvenser

I och med att regeringen nu tillatit Forbifart Stockholm utgoér miljobalkens
bestimmelser inte hinder for utbyggnad. Kontoren har ddrmed inga ytterligare
synpunkter 1 detta avseende.

For trafikbuller frdn den nya viagen forutsétter kontoren att gillande riktvarden
ingar som villkor 1 berdrda kommande detaljplaner.

Vad giller hantering av dagvatten vid Hjulstamotet anser kontoren att en
helhetssyn bor tillimpas vid avledning till Spangaén, d& detta far betydelse for
exploateringsprojekt nedstroms.

I programforslaget ldmnas ocksa en tdmligen fyllig redovisning av tankbara
storningar for frimst kringboende som kan uppsta under byggtiden.
Exploateringskontoret och trafikkontoret instimmer generellt i beskrivningarna,
daven om de 1 enstaka fall synes vl tillspetsade.

Exploateringskontorets och trafikkontorets forslag

Kontoren stéller sig 1 allt visentligt bakom forslaget till detaljplaneprogram for
Forbifart Stockholm och foreslar att exploateringsndmnden och trafik- och
renhéllningsndmnden besvarar stadsbyggnadskontorets remiss med
exploateringskontorets och trafikkontorets gemensamma utldtande.

Slut
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