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Kommunstyrelsen har remitterat en skrivelse frdn Yvonne Ruwaida m.fl. (mp)
med forslag till atgérder for att 6ka andelen miljobilar av nybilsforsédljningen 1
Stockholms lin. Trafikkontoret anser att en snabbt 6kande andel miljobilar ar
positivt och att miljobilsmarknaden méste stimuleras, framst genom atgérder pa

nationell niva. Tringselskattens och parkeringsavgifternas huvudsyfte att reglera

trafiken &r inte helt forenligt med en avgiftsbefrielse for miljobilar.

Bakgrund

Yvonne Ruwaida m.fl. (mp) har i en skrivelse till kommunstyrelsen redovisat
forslag till atgédrder for att 6ka andelen miljobilar bland nya bilar som séljs i

Bilaga 1: Skrivelse till kommunstyrelse av Yvonne Ruwaida m.fl. alla (mp) om &tgérder

for att ater 6ka andelen nya miljobilar 1 Stockholm.
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Stockholms l4n. Skrivelsen, som bifogas i sin helhet som bilaga 1, har remitterats
trafik- och renhéllningsnamnden for yttrande senast 1 september 2009. Kontoret
har beviljats forlangd remisstid till den 16 september. Fyra av forslagen innebér
att staden uppvaktar regeringen om att:

e infOra en skarpare definition av miljobil for att driva teknikutvecklingen;

e utveckla en langsiktig miljobilspolitik;

e behdlla den statliga miljobilspremien;

¢ infora miljobilsundantag fran tringselskatt d&ven for bilar registrerade efter

januari 2009.

Det femte forslaget, att terinfora gratis boendeparkering och anvinda
parkeringsavgifter som styrmedel for att minska biltrafiken, rdder staden Gver.

Trafikkontorets synpunkter

Kontoret anser att den snabba utvecklingen av andelen miljobilar i Stockholm &r
positiv for att minska biltrafikens miljopaverkan. Den hoga utvecklingstakten
inom teknik och omvandling av fordonsparken maste fortsdtta for att stadens mal
om en utsldppsfri biltrafik 1 innerstaden 2030 och en fossilbranslefti trafik 1
regionen 2050, ska uppnés. Utvecklingen av olika typer av elbilar pa senare ar ar i
detta sammanhang sirskilt positiv och stadens elbilsstrategi gor att Stockholm
positionerar sig i framkant inom denna teknik.

Utvecklingen av miljobilsandelen har i sig ingen effekt pé trangseln i
transportsystemet. En miljobil tar lika mycket utrymme som en traditionell icke-
miljobil. For att bilresandet ska vara effektivt i en storstadsmiljo, krévs att det
stora flertalet resor inte sker med bil. En strategi for en fordonspark med minimal
miljopaverkan maste utformas i takt med en strategi for ett transportsystem som ar
hallbart, och 1angsiktigt kan 6ka den regionala tillgédngligheten for alla.

Miljobilsdefinition och en langsiktig miljobilspolitik

Néringsdepartementet tog fram ett forslag till 4ndrad miljobilsdefinition i
september 2008. I remissvaret, som kontoret skrev tillsammans med
miljoforvaltningen och som anmaéldes i trafik- och renhdllningsndmnden 2008-11-
11, papekades behovet av en langsiktig plan for en kontinuerlig skirpning av
miljobilsdefinitionen. Kontoret anser att en definition som géller alla typer av
fordon, och tar hdnsyn till nya, begagnade och konverterade fordon bor skérpas
t.ex. vart tredje eller femte ar, med langt 1 forvig kdnda grénser. Detta skulle driva
teknikutvecklingen och ge klara och langsiktiga riktlinjer fér de som koper fordon
om vilka regler som kommer att gélla under olika perioder.

Den langsiktiga effekten pd ménniskors resebeteende och storstadens

trafiksituation med en stor andel miljobilar dr &nnu okédnd. Ett mojligt scenario dir
bilen har minimal miljopaverkan och laga rorliga kostnader, pa grund av billigare
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brénsle, dr att de som idag avstar frin att dka bil av just dessa skdl kommer att
vilja att dka bil oftare. En langsiktig strategi for en 6kad andel miljobilar méaste
dérfor ta hinsyn till att andra trafikstyrande medel eventuellt kan komma att
behovas i rusningstrafik i storstadsomraden.

Miljobilspremien

Kontoret anser att atgérder for att stimulera miljobilsmarknaden framst bor ske pa
nationell eller EU niva. Pa vilket sitt detta bast kan dstadkommas &r en fraga for
regeringen.

Miljobilsundantag fran triangselskatt

I juni 2008 foreslog finansdepartementet nya regler for trdngselskatt, bl.a.
upphorandet av miljobilsundantaget for nyregistrerade bilar frén den 1 januari
2009, och for alla bilar fran 1 augusti 2012. I det remissvar som redovisades for
trafik- och renhallningsndmnden 2008-08-19 delade kontoret
finansdepartementets uppfattning om att den kraftigt 6kande andelen miljobilar
som passerar tringselskattesnittet inte var helt forenlig med tringselskattens
huvudsyfte att minska trangseln. Under remisstiden sommaren 2008 var andelen
miljobilar som passerade snittet 11%. I mars 2009 var andelen 15%.

En studie utford pd uppdrag av milj6forvaltningen (Promoting Clean Cars,
februari 2009) visar att den differentierade tringselskatten har varit en av de allra
mest bidragande orsakerna till den 6kande andelen miljobilar. I Stockholms-
overenskommelsen diskuterades en hogre trangselskatt for de fordon som anses
vara sdrskilt miljostorande samtidigt som miljobilsundantaget avvecklas 2012.
Kontoret anser att detta kan vara ett béttre sétt att utveckla tringselskattens
potential att bidra till malen om stadsmiljon och klimat utan att motverka dess
effektivitet som styrmedel for att hantera tringselproblem.

Miljobilsundantag fran boendeparkering

I budget f6r 2009 beslot kommunfullmiktige att avgiftsbefrielsen for miljobilar
med boende- och nyttoparkeringstillstdnd skulle avskaffas frdn den 1 januari 2009
samt att Trafik- och renhéllningsndmnden ska f6lja utvecklingen for miljobilar
och effekterna av statens fordndrade regler och dterkomma till kommunstyrelsen
om ndamnden bedomer att sarskilda stimulanser krévs.

Kontoret anser att full subventionering av parkeringsavgiften for en viss, och
snabbt 0kande, grupp inte skapar en béttre balans 1 trafiksystemet, dé det
uppmanar till en 6verflyttning av fordon fran fastighetsmark till gatumark. En
sadan overflyttning innebér ett 6kat tryck pa det begrdansade antalet
gatuparkeringsplatser.
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Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden 6verldmnar och aberopar
tjdnsteutldtandet som svar pa remissen fran kommunstyrelsen samt forklarar
paragrafen omedelbart justerad.

Slut
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