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Trafikkontoret har pa remiss fatt ett forslag till detaljplan for en sparvigsdepa
m.m. i s6dra delen av Ulvsunda industriomrade. I planforslaget redovisas ocksé en
avstangning av Johannesfredsvigen for biltrafik och av Ekbacksvigen for all
trafik.

Kontoret anser vid en samlad beddmning att Johannesfredsvégen helst inte bor
stdngas av for biltrafik.

Johannesfredsvigen dr en viktig skolviag. Bl.a av detta skél bor gang- och
cykeltrafik kunna fortsétta att f6lja dagens gena strackning ldngs vigen via en
passage under sparen. Detaljplanen bor fortydligas 1 detta avseende.

Bilaga: Forslag till detaljplan

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2009-09- 1 5\Dagordning\Tjansteutlatande\| 2.doc I (6)



2009-08-20

TJANSTEUTLATANDE

DNR T2009-512-01725

2(6)

Kontoret har inget att invdnda mot den foreslagna avstdngningen av
Ekbacksvigen.

Kontoret foresldr att nimnden beslutar att som svar pd remissen dverldmna och
aberopa detta utlatande.

Remissen/planforslaget

Stadsbyggnadskontoret har pa remiss oversint forslag till detaljplan f6r en
sparviagsdepa i kv Magneten med ndrmaste omnejd i Ulvsunda industriomréde, S-
Dp 2008-17117-54, for yttrande senast 2009-08-31. Stadsbyggnadskontoret har
medgivit en forlingning av remisstiden till 2009-09-15.

Detaljplan for Tviarbana Norr mellan Alvik och Billsta bro antogs av
kommunfullmiktige 2009-06-15. Banan avses fran Alvik och norrut 16pa i tunnel
under Traneberg och pé bro 6ver Ulvsundasjon. Genom Ulvsunda industriomrade
l6per den 1 det utrymme som 1 etapper frigjorts vid nedlaggningen av ett
industrispar, se bilagd karta, for att sedan vid Béllsta bro ansluta till Sundbyberg
och Solna.

Syftet med planforslaget for kv Magneten ar att skapa byggratter for en depa for
tvirbanans sparvagnar. Tva stora vagnhallar behdver byggas for uppstéllning och
service. Sparutrymmen och konsekvensatgirder pa kringliggande gatunit ingar
ocksa i planen.

Planomradet &r belédget i sddra delen av stadsdelen Ulvsunda industriomrade
alldeles norr om Ulvsundasjon. Inom planomradet finns idag ett antal mindre
industribyggnader och skjul forutom delar av Johannesfredsviagen och
Ekbacksviégen.

Da Ekbacksvigens sydligare delar behdver inrymmas i depaomradet foreslds den
stangas av norrifrdn med vandplan pa en yta som idag anvinds for parkering.
Vindplaneytan omvandlas ddrmed fran kvartersmark till gata medan ca 250 meter
gata soder ddrom gors om till kvartersmark och till en mindre del till park.

Ett genomforandeavtal for utbyggnaden av tvdarbanan mellan Alvik och Billsta
bro har under aret traffats mellan staden och landstinget/SL. Da avtalet tecknades
var en forutséttning att depan skulle utforas i tva vaningsplan. Detta medforde,
vilket ocksa anges 1 avtalet, att sparen skulle passera pa en bro 6ver
Johannesfredsvéigen. En annan, mindre god, konsekvens av att ha depan i tva
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vaningsplan var att hallplatsen da av tekniska skil maste ges ett undanskymt och
ganska svaratkomligt 14ge inne i industriomradet (vid planomradets norra gréns).

Efter tecknandet av avtalet har SL av ekonomiska skil och stadsmiljoskal sankt
depan till ett vaningsplan. Det dr denna utformning som avspeglas i det
foreliggande planforslaget. Den nya utformningen innebér att sparen inte langre
kan passera pa bro dver Johannesfredsvdgens nuvarande hojdldge. Spéaren foreslas
istéllet att passera vigen pa en ca 2.5 m hog bank. Denna hojdsittning betingas av
nérheten till bron 6ver Ulvsundasjon med dess krav pa viss segelfri hojd over
vattnet och kravet pa att den i planen foreslagna héllplatsen maste ligga s& gott
som plant. SL:s projektledning foreslar av projektekonomiska skil att
Johannesfredsvigenvigen skall stingas av for biltrafik och att gang- och
cykeltrafiken skall passera under spéren i ett lige sydost om perrongerna (se
plankartan). Dessa tankar aterspeglas ocksé i den foreslagna planbestdmmelsen
for omrade ”T1”, dock att gdng- och cykeltunneln inte ar lst till ndgot sarskilt
lage inom bestimmelseomradet. En tinkbar forldggning av tunneln illustreras i
planforslaget.

Den del av Johannesfredsvdgen som tas bort vid en avstdngning overfors 1
planforslaget frdn gatumark till parkmark Delen mellan Bjorkbacksvagen och
Ekbacksvigen redovisas dock som parkering pd kvartersmark.

Trafikkontorets synpunkter

Planforslaget innehaller flera delar som beror stadens funktion som vaghallare.
Kontoret anser generellt att med hinsyn till sparvagsprojektets mycket stora
samhdéllsbetydelse kan vissa inskrdnkningar i andra trafikslags framkomlighet
behova accepteras for att projektet skall kunna genomforas pé ett tekniskt och
ekonomiskt fullgott sétt. Inskrankningarna fir dock inte bli stérre én att bil- buss-
och gang- och cykeltrafiken kan fortsétta att fungera utan oacceptabla
konsekvenser.

Johannesfredsvigen

I forslaget till detaljplan ingar en bestimmelse som innebér att omradet T1 kan
passeras av en gang- och cykeltunnel. Bestimmelsen innebdr ddrmed att omrédet
inte kan genomkorsas av biltrafik.
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Den foreslagna avstangningen av Johannesfredsvagen dr enligt kontorets
bedomning inte okontroversiell. En avstingning skulle {4 bdde positiva och
negativa konsekvenser.

En positiv effekt blir att trafiken (drygt 3000 fordon per dygn) minskar langs den
skolvidg som Johannesfredsvigen utgor. For bostadsomridet vid Bjorkbacksvigen
minskar ocksé végens barridrverkan ner mot Ulvsundasjon.

Den utglesning av gatundtet som avstingningen innebdr medfor framfor allt att
bostadsomrddet Johannesfred bara far en tillfart frdn huvudvagnitet mot dagens
tva. I Johannesfred bor ca 1500 personer. De fordon frén Johannesfred som idag
trafikerar strickan blir hinvisade via Voltavdgen till kringliggande huvudgator.
De tvingas ddrmed att passera den hart belastade signalkorsningen Ulvsundaviagen
— Norrbyvégen. En sérskild studie som utforts inom ramen for projektet visar
dock att tillskottet ryms 1 korsningens kapacitetsreserv, aven om den med detta till
stor del tas 1 ansprék.

SL anfor att en nedgrdavning av Johannesfredsvdgen under spiren blir sé dyr,
framst beroende pa befintliga stora vattenledningar, att den inte kan inrymmas i
den redan hart anstrdngda budgeten for sparviagsprojektet. SL har dock inte
nirmare redovisat utformning och kostnader for en sinkning av végen.

Om Johannesfredsvigen stangs av for biltrafik méste det inom ramen for projektet
anordnas en vil tilltagen vandplan pa norra sidan om sparen. For SL:s
insatsbussar méste det ocksé skapas en vindyta ungefér dér Johannesfredsvigen
och Ekbacksvigen idag mots.

Med hénsyn till redovisade omsténdigheter anser kontoret sammantaget att
Johannesfredsvégen helst inte bor stingas av for biltrafik.

Géang- och cykeltrafik
I planforslaget ingar en gdng- och cykeltunnel som en planbestdmmelse for
omradet T1. Tunnelns exakta ldge inom T1 anges inte.

Johannesfredsvégen ér en viktig skolvdg. Det innebér att en hogklassig gdng- och
cykelforbindelse alltid maste finnas, inte bara till den nya hallplatsen utan dven
mellan bostadsomradet vid Bjorkbacksvédgen och omradet Johannesfred (dér
skolan ligger). En sddan forbindelse dr ocksé av stor betydelse fran mer allméin
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synpunkt, for att hélla ihop omrddena med varandra. Forbindelsen maste vara gen
och uppfylla hoga krav pa sikerhet och trygghet.

Kontoret anser att gdng- och cykelforbindelsen, for att uppfylla kraven ovan, bor
16pa 1 Johannesfredsvédgens nuvarande strickning. Det ér sdledes inte acceptabelt
att, sdsom SL foreslar, forldgga forbindelsen pé sodra sidan av perrongerna mot
stranden. En ytterligare fordel med en forldggning vid Johannesfredsvégen skulle
vara att den kommande gang- och cykelforbindelsen fran bron 6ver Ulvsundasjon
skulle f& en smidig anslutning mot bade hallplatsen och géng- och
cykelforbindelsen langs Johannesfredsviagen. Den pa plankartan illustrerade
slingan (”’bro”) skulle ddrmed bli obehovlig.

Géang- och cykelvigen méste vara fyra meter bred och passagen under spéren
maste vara ljus och luftig.

Kontoret anser att planen enligt ovan bor fortydligas vad géller gdng- och
cykelpassagens lage.

Parkering
Den i planforslaget inlagda parkeringen pa nuvarande Johannesfredsvéigen

kommer av allt att doma att behdva utgé, da den dven i fortsattningen kommer att
behovas for buss- och kanske biltrafik. Kontoret har inga synpunkter pé detta.

Ekbacksvigen

Kontoret har inget att invinda mot att ca 250 m av Ekbacksvégen dverfors till
kvartersmark. Den foreslagna vindplanen i planomrades norra del maste vara sa
stor att den motsvarar den tunga trafikens behov.

Ekonomi

En igenldggning av Ekbacksvégen och Johannesfredsvigen (som dock 1 sa fall
forutsitts ersittas av en gc-vdg) kan bedomas minska stadens kostnader for drift
och underhall med ca 100 00 kr per dr. Att inte bygga den ndmnda gc-slingan
innebdr en besparing for staden i investeringsbudgeten pé cirka fem mnkr.

Miljo och tillgdnglighet

Ett framgangsrikt genomforande av sparvigsprojektet innebir miljovinster genom
en viss overflyttning av trafikanter fran bil till sparvdg. Den storsta milj6fordelen
kan dock vara att sparvigen ger forutsdttningar for en kraftfull utbyggnad av
bostédder i Ulvsunda industriomrade, som fér anses vara mycket centralt beldget i
regionen.
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Drygt 1000 kvm gronyta ianspréktas av den nya spéaranldggningen. Om
Johannesfredsvégen stidngs av blir detta kompenserat genom att gatumark
omvandlas till parkmark.

Sparvagshallplatsen forutsitts utforas med full tillgidnglighet for alla
trafikantkategorier. Detta blir en forbéttring gentemot dagens forhallande med
busstrafikering.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att nimnden beslutar att som svar pa remissen dverldmna och
aberopa kontorets utlatande. Kontoret foreslar ocksa att nimnden forklarar
beslutet omedelbart justerat.

Slut
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