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Om att gora Stockholm till en levande stad att ga och
cykla i. Skrivelse till kommunstyrelsen. Svar pa remiss.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden 6verldmnar och aberopar tjénsteutlatandet
som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

Magdalena Bosson
Forvaltningschef

Sammanfattning

Emilia Hagberg (mp) har i en skrivelse till kommunstyrelsen lamnat flera forslag
om att géra Stockholm till en levande stad att g och cykla i. Férslagen handlar
om mer plats for gdende och cyklister, gron vdg for gdende och cyklister, sdnkta
hastigheter och fler 6vergéngsstéllen, gagata fran Norrtull till Medborgarplatsen,
géng- och cykelzon i Ostra city, minskad biltrafik pé kajerna, utbyggnad av
cykelnétet, cykelreseplanerare, cykelparkering, 6kad framkomlighet for
cykeltrafiken, 6kad trafiksidkerhet samt cykling i tjénsten.

Bilaga 1: Skrivelsen
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Bakgrund / Remissen

Emilia Hagberg (mp) har i en skrivelse till kommunstyrelsen ldmnat flera forslag
om att géra Stockholm till en levande stad att ga och cykla i. Skrivelsen bifogas.

Trafikkontorets synpunkter
Nedan redovisas kontorets synpunkter pd de olika forslagen.

Breddade trottoarer och ge mer plats for gaende

I ny- och ombyggnadsprojekt byggs gangbanor med sa generdsa matt som majligt
bland annat med hénsyn till gatubredd, trafikméngder, parkering, trdd och ovrig
moblering samt typ av verksamheter ldngs gatan.

Gron vag for gaende och cyklister

Kontoret strivar alltid efter att gora véntetiderna sd korta som mdjligt for alla
trafikanter med hédnsyn till trafikméngderna. Ju storre trafikfloden, desto langre
blir véntetiderna. I smé korsningar med mindre trafikméngder kan man oftast {4
korta véntetider.

Kortare véntetider innebér sénkt kapacitet 1 korsningarna for samtliga trafikanter
eftersom varje signalvixling sdanker kapaciteten. Kortare véntetid for fotgdngare
vid overgingsstéllen innebédr minskad framkomlighet for bilar, bussar och cyklar
eftersom det dr dessa man méste “ta” tid fran for att kunna “ge” at gdende. Dessa
avvigningar jobbar kontoret med I6pande.

Kontoret planerar att gora ett forsok med gron vig anpassad till cykeltrafik pa
ndgot lampligt strak. Nir det blir aktuellt kommer resultatet av forsoket att
redovisas for nimnden.

Sédnkt hastighet pa fler gator och fler 6vergangsstillen

Olycksstatistiken visar att manga gdende i Stockholm skadas pa dvergéngsstéllen.
Ett antal oberoende forskningsstudier visar att markerade 6vergéngsstéllen utan
andra atgérder leder till en 6kning av antalet olyckor bade for fotgingare och for
motorfordon. En viktig faktor bakom olyckor som sker pa obevakade
overgangsstillen dr att samspelet mellan trafikanter inte alltid fungerar.

Varje ar rapporteras omkring 300 skadade fotgéngare och omkring 250 skadade
cyklister till polisen. De flesta skadas 1 innerstaden i konflikt med motorfordon.
Ett sikert trafiknét kraver ocksd punktatgérder for ldgre hastighet vid sérskilt
utsatta platser, exempelvis gang- och cykelpassager. Forslag om
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trafiksidkerhetsméal samt vilka insatser staden behdver prioritera for att nd malen
planerar kontoret att redovisa i1 Trafiksédkerhetsprogrammets del tva under hosten
2009.

Gangstrak fran Norrtull till Medborgarplatsen

Kiriterier for en framgingsrik gdgata ar att gatan dr smal och gérna har en
passande utformning sé att det “kidnns” som en gagata, handel och restauranger
mm som alstrar ett stort antal gdende och mdjlighet att ta hand om biltrafiken pa
andra gator.

Den norra delen av strickan frén Norrtull till Observatorielunden beddms inte
vara en lamplig gégata. Sektionen ar for bred for att kunna befolkas av de relativt
fa gdende pé strickan, gdngbanorna racker till for att ta hand om gangtrafiken.
Dessutom saknas, med undantag for en kort stracka kring Odenplan,
géngtrafikmagneter i form av handel och verksamheter.

I Nya Slussen planeras for hogklassiga gdngstrak mellan Gamla Stan och
Sédermalm, for att knyta ihop Visterlanggatan och Gotgatan.

Gotgatan mellan Hogbergsgatan och Medborgarplatsen trafikeras bl.a. av biltrafik
frdn Hogbergsgatan mot Soderledstunneln. Det &r inte 1dmpligt att ta bort denna
lank for biltrafiken for att kunna gora gagata, da det saknas ldmpliga gator att leda
om biltrafiken till.

Gang- och cykelzon i Ostra city
Forutsittningarna for en ging- och cykelzon i Ostra city r svara. I omradet finns
flera huvudgator med stombusslinjer samt mindre gator med gatuparkering.

Kontoret har tydliga uppdrag om att forbéttra framkomligheten samt 6ka antalet
parkeringsplatser. Att stinga av gator for buss- och biltrafiken ligger inte 1 linje
med dessa uppdrag.

Kajerna

Kajerna ar en viktig del av stadsbilden 1 Stockholm. Manga av dem har rustats
upp, t.ex. Strandvigen, Norra Hammarbyhamnen och S6der Mélarstrand.
Upprustningsplaner finns ocksa for Skeppsbron och Stromkajen. Forvaltningarna
och Stockholms hamnar har ett ndra samarbete kring kajupprustningarna.
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Utbyggnad av cykelvignitet

Cykeltrafiken okar kraftigt 1 Stockholm. Sedan 1998 har den 6kat med 75 procent
1 innerstadssnittet och 6kningen har varit som storst de senaste fyra aren.

For att mota denna trafikokning krivs dtgéarder for att forbéttra cykelvignitet, och
arbetet med atgérder 1 enlighet med cykelplanen fortsdtter. Detta gors bl. a. genom
anldggning av cykelbanor och cykelfilt for att knyta samman befintligt nét,
forbattringar av trafiksignaler, dtgirdande av brister i befintligt cykelvagnit,
tydligare separering av gdende och cyklister samt fler cykelparkeringar.

For att forbattra sdkerheten utfors tillbakadragna stopplinjer med cykelboxar 1
samtliga signalreglerade korsningar dir cykeltrafik ir tilliten. Atgirden forbittrar
samspelet och sdkerheten och paverkar inte motorfordonstrafikens framkomlighet.
Rodmarkeringar av cykelfalt och cykelpassager i1 korsnings-/konfliktpunkter ér
atgirder som fortydligar olika trafikantgruppernas omrade samt underléttar
samspelet mellan trafikanter och hojer sdkerheten.

Kontoret har for avsikt att paborja ett forsok med motriktad cykling péd
enkelriktade och lagtrafikerade lokalgator inom 30-zonerna. Det finns goda
exempel fran ménga andra ldnder pa att detta fungerar védl. Om forsoket kommer
till stand kommer det att ske i samverkan med Vigverket.

Ett stort arbete 14ggs ocksa pa att 1 samarbete med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret se till att de trafiklosningar som planeras och byggs inom
exploateringsprojekten far god standard for alla trafikanter, dven cykeltrafiken.
Dessa cykelatgirder bekostas av exploateringskontoret och syns dérfor inte i
trafikkontorets budget.

Hitta ldtt med cykel

Under 2009 har kontoret arbetat med att utveckla en internetbaserad
cykelreseplanerare som syftar till att géra det mojligt att planera cykelrutter pé ett
enkelt sétt. Cykelreseplaneraren kommer inom kort att finnas under
www.stockholm.se som en av flera e-tjanster for medborgarna. Man hittar den 1
en testversion under utvecklingsbloggen pa Stockholms Stads hemsida;
http://dialog.stockholm.se/.

I september kommer det dven vara mojligt att jimfora cykelalternativet (rutt,
restid, kostnad och miljépaverkan) med andra fardsitt (bil, kollektivtrafik, gdng
eller kombinationer av dessa) i en nyutvecklad reseplanerare for alla fardsitt pa
www.trafiken.nu.
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Cykelparkering vid Centralen samt vid alla tunnelbanestationer

Kontoret placerar arligen ut mellan 350 - 500 sikra och vilordnade cykelstill runt
om i staden. Eftersom varje cykelstill rymmer tvé cyklar innebdr det 700 — 1 000
cykelparkeringsplatser.

Vid byggandet av Citybanan planeras ocksa for cykelparkering. Kontoret har 1atit
utreda det tillkommande behovet vid Citybanan samt var och hur det kan l9sas.
Behovet ar ca 800 nya cykelparkeringsplatser som ska losas vid stationerna. Inom
ramen for genomforandeavtalet for projektet Citybanan har 38 mnkr avsatts for att
skapa bra och sédkra cykelparkeringsmdjligheter vid Citybanans tre stationer
(Sodra station, Centralen och Odenplan).

Nya Slussen kommer ocksé att rymma ett storre antal cykelparkeringsplatser.

Andra exempel pé platser ddr storre cykelparkeringar anordnats eller kommer att
anordnas #r Karlbergs station (2006), Alvsjo station (2006), Farsta strands
pendeltigstation (2008) och Arstabergs station (2009).

Nya cykelpumpar kommer att sittas upp pa Strandviigen samt vid Akeshovs och
Vistertorps tunnelbanestationer.

Cykeltringseln

Kontoret genomfor for ndrvarande en framkomlighetsstudie for cykeltrafiken.
Med GPS och kameror monterade pé cyklar dokumenteras framkomlighets- och
trafiksdkerhetsproblem léngs de regionala straken. Resultatet av detta kommer att
tas med 1 kontorets arbetsprogram for cykelinvesteringar.

Cyklar och SL

Utbyggnaden av lanecykelsystemet pagar. Hittills har cirka 80 av 160
lanecykelstationer byggts. Fragan om cyklar i kollektivtrafiken dr en fraga for SL,
som for ovrigt genomfor ett forsok med mojlighet att ta med cykeln pé fem
busslinjer under sommaren 2009.

Felparkerade bilar

Parkeringsvakterna arbetar utifran géllande policy och arbetsinstruktion vilket
innebdr att trafikfarliga och hindrande uppstéllningar alltid prioriteras. I
mojligaste man ska dessutom trafikmiljon for de oskyddade trafikanterna t.ex.
gaende och cyklister sdkerstéllas. Fordon som parkerar pd dessa platser far flyttas
till stadens uppstéllningsplats da de utgor ett avsevirt hinder. En stor del av de
felparkerade bilarna pa dessa platser stannar endast under en kort tidsrymd och
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ofta aker bilisterna innan parkeringsvakterna hinner meddela
parkeringsanmédrkning. Utdkad dvervakning gor att risken att fa en
parkeringsanmirkning nu 6kat. Hosten 2007 var andelen ritt parkerade fordon 1
innerstaden 55 %, hosten 2008 hade siffran stigit till 58,2 %.

Kontoret genomfor ocksé i samarbete med Végverket och SL ett forsok med
intensifierad dvervakning ldngs stombusslinjerna for att forbattra
framkomligheten.

Stidning och sn6rojning av gang- och cykelbanor

Trafikkontorets driftverksamhet gor ingen skillnad nér det géller prioriteringen
mellan vigbana och géng- och cykelbana. Stora delar av gdng- och cykelbanenitet
ansvarar dock stadsdelsforvaltningarna for, enligt de granssnitt som
kommunfullmiktige fattat beslut om.

Snordjning ska ske inom en kontrakterad tid da snddjupet &r tre centimeter pa
géng- och cykelbana och fem centimeter péd véigbana.

Felparkerade bilar &r ett stort problem for sévél vinter- som barmarksrenhallning.

Oka sikerheten

I samband med kommunfullméktiges beslut om budget f6r 2008 fick trafik- och
renhdllningsndmnden i uppdrag att revidera Trafiksdkerhetsprogram for
Stockholms stad 2005-2010. Det reviderade programmet presenteras i tvd delar.
Den forsta delen, som &r en analys av den befintliga trafiksékerhetssituationen i
Stockholm, godkéndes i trafik- och renhdllningsndmnden den 18 mars 2008. Den
andra delen av programmet kommer att redovisa mal for de identifierade
problemomréadena samt vilka specifika atgirder och insatser som staden behover
prioritera for att nd de uppsatta malen. Kontoret planerar att redovisa del tvd av
trafiksékerhetsprogrammet for trafik- och renhdllningsndmnden hosten 2009.
Avsikten ér sedan att trafiksédkerhetsprogrammet ska foras till kommunfullmiktige
for antagande.

Gynna anstidllda som cyklar

Kontoret har l&necyklar i Tekniska ndmndhuset. Dessutom erbjuder trafikkontoret
sina anstédllda kort pa Stockholm City Bikes. I kombination med uppmaningen att
kortare tjdnsteresor i innerstaden skall ske med kollektivtrafik eller cykel kan
miéngden resor med bil héllas nere.
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Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att nimnden 6verldmnar och dberopar tjdnsteutldtandet som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

Slut
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