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Tord Bergstedt (m)

Anna Johansson (m)
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Christoffer Kuckowski (m)
Anna Manhag (m)
Inga-Lill Larsson (m)

Per Johansson (fp)

Lars Randerz (s)

Milly Namiro Darlsson (s)
Margareta Stavling (s)
Jonas Larsson (v)

Hampus Rubaszkin (mp)
Sebastian Wiklund (v)

Tjanstemén:

Utdrag ur protokoll, fort vid sammantrade
2009-06-09, § 13

Jan Valeskog

tjdnstgérande

tjdnstgérande

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnstemannen vid kontoret Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ted Ell, Mats
Fager, Lars Jolerus, Erica Lawesson, Eva Olofsson, Ulla Ritzén, Anette Scheibe och
Marita Soderqvist samt bitridande borgarrddssekreteraren Magnus Thulin frén roteln.
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Detaljplan for Norra station. Svar pa remiss
Dnr T2009-512-01473

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Ulla
Hamilton m fl (m) och tjédnstgérande erséttaren Per Johansson (fp):

1 Kontorets forslag godkinns i huvudsak.
2 Dérutover anfors foljande:

Karolinska - Norra Stationsomrédet ar ett av Stockholms viktigaste
utvecklingsomrade. Utvecklingen tillika utformningen av omradet 4r mycket angeléget
for att Norra stationsomradet skall bli en modern och funktionell stadsdel, men ocksa
for att den skall kunna fungera med andra delar av staden. Det &r dven viktigt att
stadsdelen blir tillgdnglig for funktionshindrade, s att den kan inkludera alla invénare
pa ett funktionellt och bra sitt.

I och med att mycket tyder pé att det inte blir ndgon t-baneutbyggnad understryker
ndamnden vikten av att en ordentlig trafikanalys genomfors. Det krdvs ett
helhetsperspektiv for att skapa ett fungerande och attraktivt stadsrum for alla trafikslag
inklusive cyklar, bilar, kollektivtrafik, nyttotrafik och gaende. Med tanke pa bland
annat nirheten till E4/E20 far inte stadsdelens vignat bli en flaskhals som skapar
framkomlighetsproblem i resten av staden.

Framkomlighet och infrastrukturfrdgorna maste ovillkorligen ges en sérskild plats i det
vidare arbetet genom att trafikkontoret medverkar och tar del 1 ansvaret for det
operativa infrastrukturarbetet kring projektet. Utbyggnaden av Karolinska — Norra
Station paverkas ocksa av omgivande storre projekt som t.ex. Norra Lanken.
Tidsplaner och utbyggnad méaste samordnas sé att effektiva losningar skapas inom
omradet, 1 omgivningen samt fOr regionen.

Det ankommer ddrmed pd samtliga instanser att planera for och operativt samarbeta
for att skapa trafiklosningar som frédmjar den regionala och lokala framkomligheten.

Arendets handling
Trafikkontorets tjansteutlatande i rubricerat drende frin den 25 maj 2009. I utlatandet
har kontoret foreslagit foljande:

1 Trafik- och renhallningsnimnden beslutar att som svar pa remissen dverldmna
och aberopa kontorets utlatande.

2 Nimnden beslutar ge kontoret i uppdrag att goéra kompletterande utredningar
enligt utlatandet.

3 Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Namndens behandling av darendet
Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (m) och tjénstgorande ersittaren Per Johansson
(fp) stiller sig bakom ett eget forslag till beslut. (se beslutet)
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3)

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) foreslar féljande:

1 Kontorets yttrande godkédnns i huvudsak.

2 Némnden uttalar att projektet forutsitter att en tunnelbana till Norra
stationsomradet byggs.

3 Dérutover anfors foljande:

Projektet motarbetas dessvérre av moderaterna i staden och ldnet som uttalat att
man inte avser att bygga nadgon tunnelbana 6verhuvudtaget i Stockholmsregionen
1 framtiden. Det dr mycket mérkligt mot bakgrund av att regionen kommer att
vixa med omkring en halv miljon ménniskor till ar 2030.

En tunnelbana till Norra stationsomradet kommer att kosta mellan 2,5 -3
miljarder kronor och dagligen transportera minst 30 000 méanniskor. De
borgerliga satsar nu istéllet pd en sparvig city som kommer att kosta lika mycket,
men som mellan centralen och Djurgirden endast transporterar knappt 20 000
personer dagligen och pa dvriga striackor dnnu farre. Samhallsekonom-iskt ar en
tunnelbana till Norra stationsomradet vildigt mycket mer lIonsam och dessutom
enigt var uppfattning en forutsittning for projekts genomforande.

Det ér bra att forvaltningen framhéller de stora risker som finns med projektet,
och som socialdemokraterna tidigare varnat for, att utomhusmiljon och kvarterens
smé innegdrdar kommer att fi en undermélig kvalitet. Den foreslagna
kvartersstorleken riskerar att innebéra att utemiljon for de tusentals barn som
kommer att bo 1 omrédet kommer att vara i en orimligt 1ag standard.

Bullerstorningarna maste med avskdrmningar och kontorsbebyggelse lings
bullerstdrda vigar som exempelvis Solnavdgen hanteras sa att man i de flesta
lagenheter kan klara tysta sidor 1 enlighet med statens regler for detta.
Forutséttningarna for detta verkar enligt forslaget ocksa relativt goda.

Positivt dr att exploateringsgraden har minskat mot tidigare forslag men
utformningen kan behova justeras ytterligare for att kunna fa ett projekt med
tillrackligt god boendekvalitet som manniskor dr beredda att betala relativt hoga
boendekostnader for.

Ledamoten Mats Lindqvist (mp) forslog foljande:
1 Trafik och renhdllningsndmnden beslutar att som svar pd remissen dverldmna
och dberopa Trafikkontorets tjénsteutldtande.
2 Trafik och renhallningsnimnden beslutar att ge kontoret i uppdrag att gora
kompletterande utredningar enligt tjdnsteutlatandet samt bifogade uttalande.
3 Trafik och renhdllningsndmnden forklarar paragrafen for omedelbart justerad.

Forslaget till detaljplan ér till stora delar vélbearbetad och vélbalanserad.
Omradets trafikplanering forutsétter mycket riktigt en tunnelbanestation.

Men for den framtida utvecklingen sa &r det viktigt att man 1 framtiden dven kan
anldgga en pendeltagsstation under omrédet, utefter den nuvarande Virtabanan.
Antingen for en eventuell framtida pendeltiagslinje mot Roslagen, eller en mojlig
alternativ dragning av Roslagsbanan ner till Centralen.

Rorande parkeringstalet, sd tdnker kontoret riktigt ndr man menar att omradets
centrala och vil kollektivtrafikforsorjda ldge motiverar ldgre parkeringstal. Men
vi menar att detta parkeringstal kan sénkas ytterligare. Modernt stadsbyggande
forutsétter att tillgdnglig mark anvénds till nyttigare andamal &n
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parkeringsplatser, forutom de platser som behdvs for handikappade,
varutransporter och teknisk forsorjning.

P& grund av de hoga bullernivaer som delar av omradet kommer att vara utsatt
for, sé bor biltrafik i omrddet inte uppmuntras mer &n nodvéndigt.

Rorande parkstrék, s& behover tillgéngligheten till andra parkstrék,
Hagaparken/Brunnsviken i 6ster och Karlberg/Karlbergskanalen 1 véster, behover
utvecklas.

De i omradet foreslagna parkstréken ér, pa grund av sin utformning och utsatthet
for buller, tveksamma ur rekreationssynpunkt. Tanken med ett sammanhingande
parkstrak dr god, men den avsmalnande midjan pa parken ér ur parksynpunkt
omotiverad och gor att parken snarare kommer att upplevas som tva separata
grona flackar. For barn ér det tveksamt om barnen verkligen kommer att uppleva
miljon som sé upplevelserik som det beskrivs i forslaget.

Barns behov av fri lek och eget skapande beaktas inte nagonstans i forslaget. Inte
heller forefaller det finnas plats for ndgon parklek eller bollplan.

Kommer det att finnas ndgon skola eller forskola i omradet och var kommer
denna i s4 fall att ligga?

Avfallshanteringen behdver mera bearbetning. Sopsugssystem och utrymme for
atervinning &r bra, men hur ska mdjligheterna till killsortering beaktas? Hur
mycket utrymme far tervinningen? Ska det stillas upp atervinningsstationer pa
gatorna eller kan behovet av dessa byggas in 1 strukturen till exempel genom
kallsortering 1 fastigheterna med goda mdjligheter till hdmtning av de utsorterade
avfallsfraktionerna? Hur ska de kommersiella lokalernas behov och mojligheter
till en god kéllsortering beaktas?

For dagvatten, sd behover dven planeringen for omhéndertagandet av detta
vidareutvecklas.

Omradet ligger angdende ytdagvatten bade inom Milarens och Brunnsvikens
tillrinningsomraden. P4 grundvattenniva sa ligger hela planomradet inom
Brunnsvikens grundvattenomrade. Dagvatten fran tak och motsvarande kan
forvisso tillforas grundvattnet i omradet for att bidra till en god grundvattenniva.
Men det dagvatten som hamnar pa de mer trafikerade gatorna behdver nagon
form av rening innan det sldpps ut. Vilket &dven stipuleras i Stockholms stads
vattenprogram.

Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foreslar foljande:
1 Forvaltningens forslag till beslut bifalls i huvudsak.
2 Daérutover anfors foljande:

Den planerade tunnelbanegrenen Odenplan- Karolinska méste byggas parallellt
med bostidderna i Norra station. Det géller alla stadsutvecklingsomraden i
Stockholm - utbyggnad av kollektivtrafik och bostdder méaste ske parallellt for att
inte bygga in omradet 1 ett bilberoende. De som flyttar till Norra station ska inte
behodva vara beroende av bil, parkeringstalen ska hallas 14ga, bilpooler ska
initieras och omrédets planering ska frimja gang- cykel och kollektivt resande.

Norra station utgor idag en plats med stora topografiska skillnader, ndgot som
ocksa tas till vara i utformningen av kvarter och parker. Hojdskillnader kan
ménga génger ge en spannande och dynamisk stadsmiljé men fér inte innebédra en
begrinsad tillgénglighet for funktionshindrade. Da Stockholm har som mal att bli
Europas mest tillgingliga huvudstad méste sjdlvklart tillgdngligheten fa hog
prioritet i omradet. Bostéder, kollektivtrafik, gator, gardar, parker och
promenadstrak maste tillgdnglighetsanpassas.



Norra station har i dagslaget stora mojligheter att bli en riktigt gron stadsdel. Den
planerade Norrtullsparken, Hilsingeparken, Karlbergs slott, Hagaparken,
Bellevue och hela Brunnsviken ér fantastiska gronytor som de boende, besdkare
och verkande i omrédet sjdlvklart ska ha tillgang till. Darfor ser vi med oro pa
omradet kring den planerade rondellen diar Uppsalavdgen och Sveavigen mots.
Omradet &r inte utformat sa att det pa basta sitt garanterar en koppling mellan
Norra station och Hagaparken. Vi vill se ett tydligare gronstrdk och att
barridreffekter genom trafik elimineras i storre utstrackning 4n i foreliggande
forslag.

Norra station &r inte ett uttalat miljoprofilomrédde men vi ser ingen anledning att
inte anvénda erfarenheter inom miljoomradet frdn exempelvis Hammarby sjostad
dven 1 Norra station. Vi anser att sopsug och/eller fastighetsnéra insamling ska
finnas 1 omradet. Det maste vara enkelt att atervinna sopor bade for boende och
de som hamtar/hanterar avfallet.

Omrostning
Ordf6randen stéller de framlagda forslagen mot varandra och ndmnden beslutar enligt
forslag fran Ulla Hamilton m 1 (m) och tjanstgorande ersittaren Per Johansson (fp).

Reservation

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) med hénvisning till sitt forslag.
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hénvisning till sitt forslag.
Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hénvisning till sitt forslag.

Ersdttaryttrande

Ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) instimmer i forslaget fran (mp).
Ersdttaren Sebastian Wiklund (v) instdmmer 1 forslaget fran (v).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




