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Planforslaget utgdr den forsta av tre planerade detaljplaner for omradet inom
Stockholm. Plansamrad pégar under maj-juni. Utstdllning av planforslaget
berdknas kunna ske under oktober 2009 och antagande 1 kommunfullmiktige
under varen 2010.

Planomradet begrinsas av Norra Stationsgatan i sdder, stadsgransen mot Solna 1
norr, Sankt Eriksgatan och Norrtull 1 §ster samt ett kvarter vaster om Solnabron 1
viéster. Planforslaget innehaller ungefdr 2 500 bostidder och lokaler for cirka 1 400
sysselsatta och syftar till att sammanlidnka Stockholms innerstad med Solna och
Karolinska sjukhusomradet.

Kontoret delar i huvudsak inriktningen i forslaget till detaljplan. Vidare
utredningar krédvs for bland annat utformningen av garage liksom placering av in-
och utfartsramper som kan komma att paverka bade gatustruktur och plushojder.
Utformningen av Karolinska plan méaste ocksa studeras vidare, liksom angoring,
utrymmeskrav for gang- och cykeltrafik, signalreglering m.m. i korsningar,
enkelriktning av gatan runt Norrtullsparken, gaturummens bredd, kvarterens
storlek, parkernas utformning samt nivaskillnader i omradet.

Utvecklingen av Norra Stationsomrddet kommer att paverka trafiken pd en mer
Overgripande niva dn detaljplanenivdn som remissen avser. For ndrvarande har
AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) i uppdrag att undersoka alternativ till en
tunnelbana till Karolinska. Tunnelbanedragningen har varit en grundldggande
forutséttning 1 planeringsarbetet. Om fordndringar i planeringsforutsittningarna
ska goras dr det av yttersta vikt att kompletterande utredningsstudier gors snarast.
Kontoret foreslds fa i uppdrag att i samrdd med 6vriga berdrda parter utreda
konsekvenser for gatunitet vid val av alternativ kollektivtrafikforsorjning.

For att uppnd god lokal och regional framkomlighet samt sdkerhet i vignétet bor
rampanslutningen frén E4/E20 till Solnabron fa en rak utformning.

Bakgrund

Stockholm stad och Solna stad planerar gemensamt byggandet av den nya
stadsdelen Norra Station och Nya Karolinska sjukhuset. Intunnling och
overdiackning av E4/E20 och Virtabanan kommer att ske. De fordjupade
oversiktsplanerna for Karolinska — Norra Station antogs av kommunfullméktige 1
Solna respektive Stockholm i augusti respektive september 2008. Forslaget i den
fordjupade oversiktsplanen innebar 4 000 nya bostidder och 10 000 arbetsplatser i
Stockholm. Efter vissa justeringar rymmer Norra Stationsomradet som helhet nu
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cirka 3 500 bostéder samt hotell och 13-14 000 arbetsplatser. En forutsittning i
planeringsarbetet har varit att SL bygger ut tunnelbanan till Karolinska sjukhuset.

Parallellt med detaljplanen upprittar Vigverket ett forslag till arbetsplan for
overbyggnad av vig E4/E20 inom detaljplanen samt kapacitetsforstarkningar av
E4/E20 fran trafikplats Haga Sodra till vaster om Karlberg.
Stadsbyggnadskontoret har pa remiss oversént forslag till detaljplan for del av
Vasastaden 1:16 mm (Norra Station) pa samrad, for yttrande senast den 21 juni
2009. For att 1amna yttrandet inom angiven remisstid behdver beslut fattas vid
trafik- och renhéllningsndmndens sammantrade 2009-06-09.

Planforslaget/remissen

Figur 1, planomrddet

Planomrédet, figur 1, begrdansas av Norra Stationsgatan i1 sdder, stadsgrdnsen mot
Solna 1 norr, Sankt Eriksgatan och Norrtull 1 ster samt ett kvarter vister om
Solnabron 1 véster. Planomradet dr den forsta etappen 1 planldggningen av Norra
Stationsomrédet.

Detaljplanen syftar till att sammanldnka Stockholms innerstad med Solna och
Karolinska sjukhusomrédet, genom 6verddackning av Virtabanan och E4/E20.
Inom planomradet finns forutsittningar att skapa en integrerad stadsmiljé med
bostdder och arbetsplatser inom framst kontor, handel och bio-science.

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2009-06-09\Dagordning\Tjansteutlitande\ | 3.doc 3( | 2)



2009-05-25

Y .. B
A i P § g
TJANSTEUTLATANDE n R tn

DNR T2009-512-01473:1 A

4(12)

Planforslaget innehdller ungefar 2 500 bostider och lokaler for cirka 1 400
sysselsatta.

Trafikforsorjning

Norra Stationsomradet bedoms alstra drygt 20 000 fordon/vardagsmedeldygn.
Denna bedomning forutsétter att Citybanan byggs och far en station vid Odenplan
samt att tunnelbanan forléngs frdn Odenplan till Karolinska.

Tunnelbana med uppgéng vid Torsplan och Karolinska plan samt
pendeltagsuppgang vid Vanadisplan, dr forutsatt nir busstrafiken planerats.

I detaljplanen anges att bussar kommer att trafikera Torsgatan/Solnabron, Norra
Stationsgatan, Hilsingegatan och Nya Sveavédgen. Stombusslinjer gar genom
omrddet pa Hélsingegatan och Solnabron/Torsgatan.

Rampanslutning till/fran Klarastrandsleden och Essingeleden

Till den framtida Solnabron leder ramper for trafik till och fran Essingeleden och
Klarastrandsleden. I detaljplanen redovisas en utformning dir avfartsrampen
utformas som en s-kurva for att ansluta parallellt med pafartsrampen till en
gemensam korsning. Ramperna planeras for att tunnlas in for att mojliggora
ovanpaliggande bebyggelse.

Angoring och parkering

Parkeringsbehovet for bostidder och verksamheter ska i huvudsak tas om hand pa
kvartersmark. I Norra Stationsomréadet innebér detta att en stor del av
parkeringarna forldggs 1 garage under mark. Parkeringstalet anges till 0,7
bilplatser/bostadsldgenhet. For kontor anges 15 bilplatser/ 1 000 kvm kontor och
40 bilplatser/1000 kvm handel. Cykelparkering foreslas inordnas pa kvartersmark.

Parkstrak

Vasastadens klassiska nord-syd riktning anvdnds som utgdngspunkt 1
planeringen av omradet och gor det till en integrerad del av Vasastaden. Mitt i
omradet anldggs Norrtullsparken som det centrala gronstraket i 6st-véastlig
riktning. Den bildar en gron lank mellan Hagaparken, Bellevueparken och
Karlbergs Slottspark Hélsingeparken bildar ett nord-sydligt gronstrak mellan
Vasastaden och Nya Karolinska sjukhuset.

Trafikkontorets synpunkter

Kontoret lamnar i huvudsak synpunkter pa trafikforsérjning, anvdandande av
allmén platsmark samt avfallshantering.
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Kollektivtrafik

Tunnelbana

Tunnelbana till Karolinska har varit en grundldggande forutsattning for
planeringen av Norra stationsomradet och Nya Karolinska sjukhuset. En
tunnelbana minskar trafikbelastningen pa ytvédgnitet och dr ett miljovénligt och ett
mycket kapacitetsstarkt trafikslag. Prognoser visar att ca 30 000 resenérer per
dygn forvéntas utnyttja tunnelbanan nér Norra stationsomridet &r fardigbyggt.
Behovet av kompletterande busstrafik blir betydligt mindre &n med andra
alternativ eftersom tunnelbanan har hog attraktivitet hos resenérerna. I april 2009
fick AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) 1 uppdrag av sin styrelse att studera
alternativa forslag till tunnelbana. SL ska dterrapportera uppdraget under hosten
2009 for beslut om fortsatt inriktning.

En annan kollektivtrafiklosning &n tunnelbana innebér att
planeringsforutsattningarna pétagligt fordndras. Foljden &r att ytterligare
utredningar maste goras for att klargoéra konsekvenserna for ytvignit och
gatuutformning. Sannolikt behdver detaljplanen justeras vilket 1 sin tur paverkar
tidsplanen for hela 6verdackningsprojektet innan detaljplanen kan antas.

Konsekvenser som méste klargoras dr framforallt omhéndertagandet av 6kad
yttrafik pd innerstadens befintliga gatunét, utrymme for och placering av
hallplatser, regleringsplatser, depdldgen, paverkan pa cykel- och gingbanor. Detta
for att undvika osdkerhet i genomforande och kostnader. Framkomligheten pa
flera huvudgator 1 norra innerstaden med begransad kapacitet paverkas visentligt
vilket méste studeras. Konsekvenser for strategiska platser i ndrheten av
planomradet, bl.a. S:t Eriksplan och Odenplan, bor studeras. Odenplans betydelse
som knutpunkt, bl.a. i samband med Citybanans dppnande leder i sig till mer
busstrafik.

Tvé alternativ till tunnelbana har tidigare studerats i SL:s 14gesrapport till
forstudie om kollektivtrafik till Karolinska/ Norra Station. Varken renodlad
bussforsorjning eller sparvagnslosning bedomdes ge tillrackligt god
méaluppfyllelse. Oavsett alternativ 6kar behovet av busstrafik markant. Studien
visar dven att antalet resenédrer med sparvagn jamfort med tunnelbana blir avseviért
lagre.

Busstrafiken i planforslaget

Ett flertal busslinjer kommer att {4 hllplatser vid Karolinska plan. Flera busslinjer
kommer att vinda i nord-6stra delen av Karolinska omradet. Hoga krav stills pa
god planering och utrymme. T.ex. maste avstandet mellan korsningarna
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Solnavigen/Sjukhusets entrégata och gatan sdder om Karolinska plan sannolikt
utvidgas. Det dr av stor vikt att utformningen av busstorget pa Karolinska plan
och gatan mot torget samordnas med Solna. For att begridnsa genomfartstrafiken
langs Norra Stationsgatan foreslas att delen mellan Sankt Eriksgatan och
Dannemoragatan utformas som bussgata. Utformningen far inte hindra for
utryckningstrafik. Angdring till fastigheter maste tillatas och ordnas pa ett bra sitt.

Gatutrafik

BILTRAFIK
B irilartsgata
Cubsbednkiad gety
&= Enkidr kuad gase
W Euyegats med angdring
will ferstighener

n 0 ANOm
= —

Biltrafik, Figur 2

I den fordjupade dversiktsplanen for Karolinska och Norra Station foreslogs
Dalagatan vara 6ppen for trafik. P4 grund av alltfor stora nivaskillnader bl.a.
beroende pd Virtabanan foreslas istdllet i planremissen att Halsingegatan &r 6ppen
for trafik. Konsekvensen blir 6kade trafikfloden genom omriddet men minskade
floden pa Solnabron och Gévlegatan. Det blir léttare for trafiken att rora sig i1 Ost-
vastlig riktning genom omradet. Kontoret konstaterar att detta forslag dr det enda
som &r realistiskt att genomfora.

Betriaffande trafikforingen runt Norrtullsparken, se figur 2, anser kontoret att den
bor dndras fran nuvarande forslag med enkelriktade gator 1 vinstertrafik till att bli
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dubbelriktade. Syftet dr att underldtta orienterbarheten och tillgéngligheten for
kvarteren runt parken.

Gatuutrymme

Mellan Gévlegatan och S:t Eriksgatan redovisas att ett antal lokalgator med
dubbelriktad trafik och 14 meters bredd mellan husen. Denna utformning gor att
gatorna har funktionen bostadsgata med maéttlig trafik. Detta for att flertalet
sannolikt blir s.k. sickgator och saknar viindméjlighet for 1anga fordon. Aven
gingbanebredderna har karaktdr av bostadsgata. For att forbéttra standarden pa
korbanebredder och géngbanebredder foreslar kontoret att man i det fortsatta
arbetet Overvéger att bredda sektionerna. Véstra sidan om Hilsingeparken bor
kompletteras med en trottoar vid fasad mot angdringsgatan.

Norrbackagatans forldngning, lokalgatan 1dngst vasterut, kommer med stor
sannolikhet inte att kunna trafikeras med bil till det norra kvarteret eftersom gatan
maste passera over avfartsrampen fran Essingeleden och Klarastrandsleden.
Angoringen till detta kvarter maste studeras vidare.

Vid icke planerade tunnelstopp, t.ex. olycka, ska mdjlighet finnas att leda ut
trafiken pa Norra Stationsgatan. Med hinsyn till detta dr det viktigt att Norra
Stationsgatan utformas for att klara stora och tunga fordon. Om angoring ska
kunna tilldtas utmed Norra Stationsgatan mellan korsningen Norra
Stationsgatan/Gévlegatan och 80 meter dsterut behdver Norra Stationsgatan fi en
annan sektion dn den foreslagna. Gangbanornas bredd bor oka frén 2,5 m till 3,5 —
4 m, dvs. standard for huvudgata. Vid Torsplan behdver Norra Stationsgatan ett
bredare gatumatt 4n vad som redovisas. Detta padverkar sannolikt placeringen av
tornen.

Den 6kade trafiken gor att korsningen Hélsingegatan/S:tEriksgatan

maste studeras vidare och signalregleras. Kompletterande utrymme for att
mojliggora vénstersvangar behovs. I det fortsatta arbetet dr det viktigt att se dver
behovet av att signalreglera korsningar och hur dessa kan samordnas for att
minska vintetiderna for gdende och cyklar. Det dr ocksa viktigt att forsoka
minimera konflikterna mellan gédende och cyklister 1 korsningarna.
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Rampanslutning till/fran Klarastrandsleden och Essingeleden
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Figur 3, Rampanslutningar till Solnabron

Med planremissen foljde en bilaga Trafik PM i vilken anges tre forslag pa
utformning av tunnelramper, se figur 3. Tvé av fOrslagen innebér att antingen
avfarts- eller pafartsrampen far en s-formad plangeometri, det tredje forslaget
innebdr att korsningen delas och att bada ramperna blir raka.

Kontoret vill tydligt fororda forslaget med raka ramper. Den raka geometrin ger
siktfordelar och framkomligheten 1 gatukorset med Solnabron forbéttras da
samordningen 1 trafiksignalerna underldttas. Det dr viktigt att avfartsrampen frn
E4/E20 far god kapacitet. Snittet vid Norra Stationsgatan dr mycket
storningskénsligt och klassas idag som en av regionens storre flaskhalsar for
biltrafik. Rampen ar ocksé en del av omledningsvégnatet for E4/E20 och vid en
olycka har den dédrmed en viktig funktion med krav pé god framkomlighet.

Fordjupade studier visar att s-rampen fir mycket 14g standard pa horisontal- och
vertikalradier beroende av komplicerade hojdférhdllanden. De sndva radierna
medfor att sikten blir dalig och att hastigheten for biltrafiken maste hallas 1ag (30
km/tim). Lénga fordon riskerar att behova ta mer 4n det egna korfaltet 1 ansprik 1
kurvan, vilket bidrar till 1g trafiksdkerhetsstandard. Kapacitetsstudier visar att
framkomligheten och samordningen i trafiksignalerna pa Solnabron blir lidande.
Om genomstromningen av fordon i gatukorset blir begransad &r risken for
kobildning pa rampen storre vilket 1 sin tur kan orsaka storningar 1 det nationella
vagnatet.

Gang- och cykeltrafik

Torsgatan/Solnabron och Sankt Eriksgatan utgor tva av stadens storsta cykelstrak
norrut och méste ges god kapacitet. Gdng- och cykelbron éver Norrtullsplatsen
samt ovriga kombinerade GC-vagar i omradet bor goras tillrdckligt breda for att
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ging- och cykeltrafik ska kunna separeras pa den. Tillrdckliga métt finns 1
planeringshandboken ”Cykeln 1 staden”. Behovet av dubbelriktade cykelbanor
s6der om och ldngs Sveavigen, cykelpassager och omloppstider bor utredas
ytterligare 1 det fortsatta arbetet.

Angoring och parkering

Norra Stationsomrédets karaktir med tét stad och komplexa konstruktioner under
mark for vag och spar stiller sirskilda krav pa parkering och angdring.
Parkeringstalen beddms vara en rimlig nivd med hénsyn till det centrala ldget. De
garage som byggs kommer att behdva samutnyttjas. Det ar viktigt att garagen
placeras pa strategiska stéllen s att parkering kan samordnas mellan olika kvarter.
Garagens in- och utfarter maste placeras sé att spridningen blir si stor som mgjligt
och att storre garage inte lokaliseras till lokalgatunitet, d4 det kan skapa hoga
bilfloden. For att minska konfliktriskerna bor garage vars in- och utfarter korsar
ging- och cykelbanor inte rymma ett for stort antal bilar.

Parkering och angdring kommer att tillatas péa de flesta gatorna i omradet, dar sd
ar mgjligt utan att minska framkomligheten och trafiksédkerheten for andra
trafikanter. Det &r sdrskilt viktigt att studera hur parkering och angéring paverkar
framkomligheten p& huvudgatorna, som t ex Solnabron och Norra Stationsgatan.

Planen forutsitter generellt att den nedersta vaningen 1 alla kvarter reserveras for
kommersiella lokaler och att en stérre koncentration av kommersiella aktiviteter i
gatans niva forvantas mot Norra Stationsgatan och Norrtullsparken. Detta stiller

hoga krav pa angoringsmdjligheterna pa gatorna.

Det centrala ldget gor det troligt att minga véljer att cykla. Det viktigt med
lattillgangliga parkeringsmojligheter 1 tillracklig méngd. Parkeringstal for cyklar
anges 1 planeringshandboken ”Cykelparkering i staden”.

Tillganglighet for funktionshindrade

Omradets topografi samt gatornas orientering medfor att flera gator far branta
lutningar, som pd manga platser 6verskrider stadens riktlinjer for brantast tillatna
lutning for ramper pa allmén plats, dvs. 5 procent. Detta kommer att géra omradet
delvis svértillgéngligt for personer med rorelsenedséttning. En medellutning pa 5
procent blir dessutom alltid brantare 1 verkligheten eftersom gangytan méste vara
plan utanfor entréerna, vilket innebér att lutningen maste tas upp pé en kortare
stracka.
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For att gora omrddet tillginglig for funktionshindrade foreslar kontoret att
utformningen av gatorna ses Over sa att planare gator skapas dér sé ar mojligt.
Komplettering med hiss kan bli nédvéndig for att gora omradet tillgéngligt for
personer med rorelsenedsittning.

Ett flertal nya trappsystem finns 1 planen. Dessa bor kompletteras med hiss.
Utformningen av Norrtullsterrassen och Hélsingeparken méiste ses dver sa att de
blir tillgéngliga. Dalagatans trappsystem kan behova kompletteras med hissar.
Utemiljo och hus méste forses med handledare, hiss till garageplan och
tillgdngliga entréer. En utgdngspunkt oavsett 10sning ar att folja riktlinjerna i
handboken ’Stockholm — en stad for alla”.

Betriffande angoring dr det viktigt att planen ger forutsittningar for att stadens
riktlinjer géllande angoringsavstand (maximalt 10 meter) ska kunna uppfyllas for
samtliga byggnader. Pa de platser dir bostadshusen inte kan férses med
parkeringsgarage 1 kéllarplanen &r det extra viktigt att det 4r mojligt att parkera
maximalt tio meter fran entrén. Det ska vara mgjligt att anordna en
handikapparkeringsplats 1 husets absoluta nédrhet. Generellt dr det viktigt att det
bade gar att angdra husen via garageplan och pa gatumark, eftersom besdkare och
fardtjanst ofta inte har mojlighet att komma in 1 garaget.

Den s.k. Stockholmsmodellen for 6vergangsstillen, omarkerade gdngpassager och
genomgaende gangbanor bor anvindas 1 hela omradet. En 6vergéng till annan
modell 1 kommungréinsen skulle vara forvirrande och eventuellt dven trafikfarlig
for personer med synnedséttning

Stadmiljo

De planerade kvarteren jamfors 1 gestaltnings- och kvalitetsprogrammet med
1920-talsbebyggelsen i Rodabergsomradet. Kvarteren kommer att ha ungefir
samma storlek. Husen 1 Rodabergsomradet har fyra vaningar. Den nya
bebyggelsen foreslés fa upp till 13 vaningar. For dessa hoga byggnader skulle
storre kvarter passa béttre. Storre kvarter innebér dven féarre gator som darmed kan
tilltas vara bredare dn de ca 14 meter som foreslés i planen.

Kvarterens smé innergardar kommer att vara solbelysta helt eller delvis mellan
klockan 9.00-11.00 vid var- och hostdagjimning. Forskolor planeras att integreras
1 bostadskvarteren. De kommer alltsd att ha smd och morka gardar att vistas pé,
gardar som ocksé ska kunna nyttjas av alla boende. I planbeskrivningen anges att
en funktionell och vélplanerad bostadsgard kommer att finnas inom varje
bostadskvarter. Med den foreslagna kvartersstorleken blir detta svart att uppna.
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Redovisade gatusektioner indikerar att triden kommer att placeras i1 dubbla och
tredubbla rader. Detta grongoér gaturummet men innebédr dven att trdiden maste
beredas utrymme bade ovan och under mark.

Gestaltningsprogrammet bor kompletteras med ett belysningsprogram for
omrddet. Stolpars placeringar méaste bearbetas.

Park

Norrtullsparken beskrivs som en gron och lummig park for rekreation for de
kringboende. Parken &r 1dngstrackt men till storre delen synnerligen smal. P& den
smalaste delen ca (80 meter) dr den sa smal som 15 meter. Detta kommer att
innebdra att ytan formodligen méste vara hardgjord, grasmatta klarar knappast av
det slitage som kommer att uppsta hér. I hela parken &r bullernivan 6ver 55 dB(A)
och 1 stora delar 6ver 60dB(A). Parkens foreslagna form motarbetar de kvaliteter
som Onskar uppné med parkstraket. Med denna form skulle parkens yta behdva
méngfaldigas for att kunna uppna de kvalitéer som beskrivs i planbeskrivningen.

Avfall

For avfallshantering foreslas sopsugssystem och utrymme for atervinning.
Betriffande sopsugssystemet dr det nddvindigt att reservera tillracklig plats for
uppsamlingsterminal som trafiksdkert kan angoras av containerlastbilar.
Grovsopor, farligt avfall och dtervinningsmaterial enligt producentansvaret méste
ocksa pé ett betryggande vis kunna tas om hand inom omradet. Det &r 1 nuldget
osdkert hur ldnge atervinningscentralen i Vanadisberget kommer att vara
tillgénglig.

Tider

Utbyggnaden av Norra Stationsomrddet kan borja under 2010 med en forsta etapp
som kan byggas parallellt med intunnlingen av E4/E20. En viktig forutséttning for
den forsta etappen dr ocksa att Norra Stationsgatan kan komma igéng under varen
2010. Intunnlingen utfors som tre tunnlar for vag E4 /E20 med tva tunnelror for
sodergdende trafik och ett tunnelrdr for norrgéende trafik. Tunnlarna for
sodergdende trafik miste vara fardigstéllda innan Norra Linken 6ppnas for trafik
2015 annars riskeras tunnelarbetena att bli mer komplicerade och kostsamma.
Norrgdende tunnelror fardigstills 2016. Tidplanen forutsétter att
intunnlingsarbetena kan paborjas senast vid arsskiftet 2010/2011. Jarnvégstunneln
berdknas ta ca tva ar att genomfora och kan paborjas omkring 2016. Arbeten med
flytt av Virtabanan till temporért lige behdver paborjas redan under hdsten 2009.
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Arbeten med forberedelse for den temporéra forliggningen av E4/E20 behover
starta under 2009.

Ekonomi

Planen innehaller en stor volym gator och konstbyggnader som kommer att
forvaltas av trafik- och renhallningsnimnden och belasta nimndens budget.
Kostnaderna for drift och underhéll av tunnlar f6r E4/E20 samt Vértabanan
uppskattas till 5-10 mnkr per ar. Budgetanslagen till nimndens verksamhet
forutsitts uppriknas motsvarande kostnaderna for tillkommande ytor.

Kostnader och konsekvenser av materialval behdver noga analyseras. Erfarenheter
frdn andra nybyggnadsprojekt visar att en hog ytstandard kan innebéra att
ndmndens kostnader fordubblas. Vid utformning av gatuytorna s att det forsvérar
gatudriften savdl sommartid som vintertid medfor detta ocksa betydande
kostnader. De foreslagna trdden kommer att innebéra dkade drift och
underhallskostnader for staden.

Trafikkontorets forslag

Kontoret delar i huvudsak inriktningen 1 forslaget till detaljplan. Utvecklingen av
Norra Stationsomradet kommer att paverka trafiken pa en mer 6vergripande niva
an detaljplanenivan som remissen avser. For nirvarande har AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL) 1 uppdrag att undersdka alternativ till en tunnelbana till
Karolinska. Tunnelbanedragningen har varit en grundldggande forutsattning i
planeringsarbetet. Om fordndringar i1 planeringsforutsittningarna ska goras ér det
av yttersta vikt att kompletterande utredningsstudier gors snarast. Kontoret
foreslés fa 1 uppdrag att i samrad med Ovriga berdrda parter utreda konsekvenser
for gatunitet vid val av alternativ kollektivtrafikforsorjning.

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden beslutar att 6verldmna och

aberopa trafikkontorets tjansteutlatande. Samt forklarar &rendet omedelbart
Jjusterat.

Slut
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