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SAMMANFATTNING

Inledning

Syftet med denna pm ir att beskriva trafikfunktioner och trafikkonsekvenser inom
och i omedelbar nirhet till detaljplanen fér Norra Stationsomridet.

Omridet bedms rymma ca 14 000 arbetande och ca 7 000 boende. Dessa siffror
inkluderar 4ven hela vistra delen av Norra Stationsomridet vister om Solnabron,
d.v.s dven delar som inte ligger inom detaljplanen.

Norra Stationsomridet bedéms alstra drygt 20 000 fordon/vardagsdygn. Bedém-
ningen forutsitter att en ny tunnelbanelinje dras in i omridet frin Odenplan och att
Citybanan byggs och fir en station med uppgangar vid Odenplan och Vanadisplan.
En férutsitening for i planen redovisad bebyggelse pi Norra Stationsomridet ir art
Norra Linken och Virtabanan forliggs i tunnel.

Gangstrak och cykelstrak

Viktiga gingstrik kommer att leda i nord-sydlig riktning frin Vanadisplan lings
Giivlegatan, Hilsingegatan och Dalagatan samt lings Torsgatan- Solnabron. Vikriga
gangstrak i &st-véstlig rikening kommer att ligga lings Norra Stationsgatan, lings
parken och parallellt med Virtabanan 8sterut samt lings universitetssjukhusets
entrégata i grinsen mellan Stockholm och Solna. Dirutéver foreslas forbindelser
kring Norreullsplatsen, lings Nya Sveavigen och in mot Hagaparken.

Tillginglighet fér funktionshindrade forsviras av nivaskillnaderna i omradet. Pro-
blem finns frimst i nord-sydlig riktning.

Fér att underlitra koppling till Solnas cykelstrak foreslas dubbelriktade cykelbanor
lings Solnabron. Norrtullsplatsen kan passeras planskilt p4 bro séder om Virtaba-
nan. Aven ver Nya Sveavigen planeras bro for ging- och cykeltrafik.

Kollektivtrafik

Ny pendeltigsuppging planeras nira Vanadisplan och ny tunnelbanelinje planeras
med uppgangar bide vid Torsplan och Karolinska plan. Karolinska plan ligger 8ster
om Solnavigen omedelbart norr om detaljplaneomradet. Minga busslinjer kommer
att ha hallplatser vid Karolinska plan séder om det nya universitetssjukhuset. Torsga-
tan/Solnabron, Norra Stationsgatan, Hilsingegatan och Nya Sveavigen kommer att
trafikeras av bussar.
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Figur: Viktigare cykelstrak, storre bild se sid 10
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Figur: Biltrafikndt, stérre bild se sid 12
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Detaljplaneomradet har direkt kontakt med det statliga vignitet genom tvi ramp-par
sdderut pa Norra Linken; ett par frin Solnabron och ett par frin Norreullsplatsen.
Klarastrandsleden kan ns frin ramperna till Solnabron. Stérre gator in i omrader ir

Solnavigen och Uppsalavigen i norr, Nya Sveavigen i dster samt Sankt Eriksgatan och
Torsgatan i séder.

I 6st-vistlig rikening leder Norra Stationgatan och dess forlingning genom omridet.
Gatan leder och férdelar trafik i omradet. Omradet kan dven nis frin norr och sjulkhu-
sets entrégata, som gar i dst-vistlig riktning.

Det stérsta trafikflédet inom omridet kommer att gi pa den Nya Sveavigen, ca 65 000
forson/dygn. Andra stora flsden kommer att belasta Solnavigen och Sankt Eriksgatan,
bida med ca 25 000 till 35 000 fordon/dygn. Ovriga gator inom detaljplancomridet
bedéms belastas med maximalt 12 000 fordon/ dygn.

Angdring och parkering

I markplanet kommer angéring och parkering att tillitas pa de flesta gatorna. Parkering
till bostider och verksamheter ska i huvudsak ordnas pa tomtmark. Eftersom markytan
ir begrinsad si kommer en stor del av parkeringen att hinvisas under mark. P4 grund

av tunnlarna ir det inte méjligt att bygga garage under alla delar av omridet och parke-
ringen mdste samordnas mellan olika kvarter.

Kvarteren norr om Virtabanan &r svira att na eftersom banan begrinsar infartsméjlighe-
terna och bide Virtabanans och Norra Linkens tunnlar begrinsar utrymmet. Troligen
kan dock visst utrymme skapas for parkeringsgarage.

Parkering ska ordnas enligt de parkeringstal som anges i detaljplanen, 0,7 bilplatser per
ligenhet, 15 bilplatser per 1000 kvm kontor och 40 bilplatser per 1000 kvm handel.

Utryckningsvagar och omledningsvagar

Norr om detaljplaneomridet planeras for ett nytt universitetssjukhus. En del av ambu-
lanstrafiken till akuten kommer att passera genom detaljplanens omride.

Vid katastrofldge med olycka i tunnel kan det bli nddvindigt att leda ut trafik i det nir-
liggande ytviignitet. I s fall kommer, forutom de normalt hégt trafikbelastade gatorna,
dven Norra Stationsgatan att belastas med stora trafikstrémmar och stora fordon.
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INLEDNING

Bakgrund

En férdjupning av Solnas respektive Stockholms éver-
sikesplaner (FOP) fér Karolinska - Norra Station har
antagits i Solna och Stockholm i augusti respektive
september 2008. Planen omfattar Karolinska sjukhus-
omrédet (KS), Karolinska Institutets omrade (KI) samt
Norra Stationsomridet (NS).

Norra Station ligger inom Stockholms stad medan
Karolinska sjukhusomrider och Karolinska instituts-
omradet ligger i Solna stad. Oversikesplanen syftar till
att skapa en integrerad stadsmiljé med bostider, kon-
tor, handel, forskning och ett nytt universitetssjukhus.

De fysiska kopplingarna mellan Solna centrum och
Stockholms innerstad och mellan KI och KS avses stir-
kas liksom sambanden till omgivande gronomriden.
Oversiktsplanens forslag innebir att Norra linken/E4/
E20 dverdickas. Dirmed kan Norra Stationsomridet
bebyggas.

Avgransning

Syftet med denna pm ir att beskriva trafikfunktionerna
och trafikkonsekvenser inom och i omedelbar nirhet
till detaljplanen fér Norra Stationsomradet. Trafikens
paverkan pi omgivningen beskrivs i Miljskonsekvens-
beskrivningen, MKB. Utformning och gestaltning av
det offentliga rummet beskrivs i kvalitetsprogrammet.

Pi flera punkrer kan alternativa trafiklésningar disku-
teras, t.ex. for anslutning av ramper frin Klara strands-
leden och Essingeleden till Solnabron. P4 dessa platser
visas ett forslag och direfter diskuteras eller visas m&j-
liga alternativa lsningar.
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Med nuvarande system for tringselavgifter gir grinsen
genom omrider i &st-vistlig riktning ungefir genom
parken mitt i omridet. Ett par nya avgiftsstationer
kommer att behévas inom omradet. Utredning av
limpligr lige for avgiftsgrinsen pagir. Troligen kom-
mer vissa kvarter att ligga utanfér och vissa innanfér
grinsen for tringselavgifter.

Detaljplanens féreslagna avgrinsning visas i vidstiende
figur.

Forutsattningar

En forutsitening for i planen redovisad bebyggelse pi
Norra Stationsomrédet #r att Norra Linken och Vir-
tabanan f6rliges i tunnel. Intunnling av Norra Linken
planeras frin ett kvarter vister om Solnabron och
dsterut, d.v.s. under hela detaljplaneomridet. Virtaba-
nan f6rutsitts ligga i tunnel frin ett kvarter vister om
Norrtull och vésterut inom resterande del av detaljpla-
neomridet.

Intunnling av Norra Linken redovisas separat i en
arbetsplan framtagen av Vigverket Region Stockholm.
Dir visas dven Virtabanans tunnel.

Samordning med funktioner i Solna

Syftet med planeringen vid Norra Station ir att skapa
en integrerad stadsmiljé mellan kvarteren i Stockholm
och kvarteren i Solna. Integreringen ir nédvindig for
att trafiken ska fungera. Det &r dven av stor vike att
gatustrukruren pi i de bida stiderna samordnas. Sol-
navigen funktion och utformning maste samordnas
mellan kommunerna. Grinsen mellan stiderna foljer
detaljplanegrinsen och gir genom kvarteren nordvist
om parken. Kvarteren nordost om parken ligger helt i

Stockholm men kan pi grund av Virtabanans tunnel
endast angdras med bil via Solna.

Fér utryckningstrafiken till/frin nya universicetssjuk-
huset kan vigval genom Stockholm visa sig vara genare
in genom Solna.

For att erbjuda goda cykelvigar 4r det nédvindige art
cykelnitet samordnas mellan Stockholm och Solna.

Resbehov

Omridet bedéms rymma ca 14 000 arbetande och
ca 7 000 boende. Dessa siffror inkluderar dven hela
vistra delen av Norra Stationsomrider vister om
Solnabron, det vill siga dven delar som inte ligger
inom detaljplanen.

Norra Stationsomridet bedéms alstra drygt 20 000
fordon/vardagsdygn. Bedomningen forutsitter att en
ny tunnelbanelinje dras in i omradet frin Odenplan
och att Citybanan byggs och fir en station med upp-
gangar vid Odenplan och Vanadisplan. Vid bedsm-
ningen har dven antagits att tringselavgifter tas ur i et
snitt norr om parken.
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Figur: Grdnsen mot Solna samt avgrdnsning av detaljplan fér Norra Station i Stockholm och detaljplan fér nytt universitetssjukhus i Solna.
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GANGTRAFIK

Viktiga gingstrik kommer att leda i nord-
sydlig riktning frin Vanadisplan lings Giv-
legatan, Halsingegatan och Dalagatan samt
lings Torsgatan- Solnabron. Viktiga ging-
strak i st-vistlig riktning kommer att ligga
lings Norra Stationsgatan, lings parken och
parallellt med Virtabanan ésterut samt lings
universitetssjukhusets entrégata i grinsen mel-
lan Stockholm och Solna. Dirutéver foreslas
forbindelser kring Norrtullsplatsen, lings Nya

Sveavigen och in mot Hagaparken.

Gangstriket lings Dalagatan i nord-sydlig
rikening har en stor niviskillnad med trappor
norr om parken. Aven ett nord-sydligt Lings
Norrtullsgatan och vister om Norrtullsplatsen
har stor niviskillnad med trappor. I 8st-vistlig
riktning dr niviskillnaden ca 17 meter mellan
ging- och cykeltunneln under Uppsalavigen

och 8stra delen av sjukhusets entrégata.

Ny pendeltigsuppging planeras nira Vana-
displan och ny tunnelbanelinje planeras med
uppgangar pa bida sidor om Solnabron. Dessa
uppgingar kommer att vara viktiga malpunk-
ter for gingtrafiken.

Pi flera platser korsar gangstriken stora biltra-
fikfloden. For att na pendeltigs och tunnel-
banestationer behdver dock inte de allra mest
trafikerade gatorna passeras.

8 Trafik PM - Detaljplan Norra Station
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TILLGANGLIGHET

Tillginglighet for funktionshindrade férsvaras
av nivaskillnaderna i omridet. I séder ligger
Norra Stationsgatans centrala del pa nivder mel-
lan +13 och +18 meter medan sjukhusets entré-
gata i norr ligger pd +22 till +25 meter. Niva-
skillnaden mellan Norrtullsplatsen och 8stra
delen av sjukhusets entrégata ir ca 13 meter pa
bara 100 meters avstind.

Sjukhusparken

Problem finns frimst i nord-sydlig riktning.
Virtabanan bestimmer nivierna i ett strik
genom omrédet. Jirnvigstunneln gir genom
de nordliga kvarteren norr om parken, genom
den vistra delen av parken och sedan i nirhe-
ten av gronstriket mot Karlberg. Detta gr att
mittliga lutningar, under 5 %, i nord-sydlig
riktning endast erhalls lings de stora gatorna;
Solnabron, Sankt Eriksgatan och Nya Sveavi-
gen.

I 6st-viistlig riktning finns flera goda strak; dels
lings Norra Stationsgatan med sin Fdrléingning,
dels langs Virtabanan, parken och grénstraket
mot Karlberg. Med hjilp av dessa dst-vistliga
strik dr det majligt att réra sig genom omridet
med lutningar under 5 %.

AR <
TILLGANGLIGHET
—=—=—=- Luting upp till 5 %

————- Lutning mellan 5 och 10 %
Trappa eller lutning &ver 10 %

—  Plankorsning med stérre
biltrafikfléde

= Planskildhet

Till flera kvarter kan angring frin ytor med
lagre lutning 4n 5 % endast gbras frin tvd av
fyra sidor. For de tre tvirgatorna till Norra Sta-
tionsgatan som ligger mellan Givlegatan och i
Hilsingegatan har diskuterats att lyfta nivierna )
i sodra delen for att ge god tillginglighet norri- - — a8

frin fran Norrtullsparken. Detta skulle dock ge ~ Figur Tillgdnglighet ldngs gator inom detaljplanen
trappor i sdder mot Norra Stationsgatan.

0 100 200 m
T ]
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CYKELTRAFIK

Viktiga cykelstrik leder i 8st-vistlig rikening
lings Norra Stationsgatan och lings parken
med forlingningar visterut antingen séder
om trafiklederna till Karlberg eller norr om
trafiklederna mot Huvudsta. Forlingningarna
osterut gar lings Nya Sveavigen och lings
Virtabanan. Viktiga cykelstrik i nord-sydlig ) e
riktning ligger lings Torsgatan/ Solnabron, ; £ Sjukhusparken
lings Gévlegatan, Hilsingegatan och Sankt i
Eriksgatan samt runt Norrtullsplatsen. Sir- »
skild omsorg kommer att liggas pa utform- '
ningen av den dubbelriktade cykellinken
oster om "Norrtullsparken”.

AN
For att underlitta koppling till Solnas cykel- Nya Karollnsk\a.\éb\lna _
strik foreslas dubbelriktade cykelbanor lings W e
Solnabron. Lings Norra Stationsgatan foreslas e o

cykelfilt.

Karolinska .

Norrtullsplatsen kan passeras planskilt pa bro
soder om Virtabanan. Aven éver Nya Sveavi-
gen planeras bro for ging- och cykeltrafik.

Cykelparkering ska ordnas inom fastighe-
terna. Rekommenderade cykelparkeringstal
anges i "Cykelparkering i staden”.

CYKELTRAFIK
—> Enkelriktat cykelfélt
=P Enkelriktad cykelbana
=P Dubbelriktad separerad cykellsink
——-> Enkelriktad cykelldnk i blandtrafik
= Plankorsning med stérre
biltrafikfléde
—~  Planskildhet
Q 1(|]0

I

200 m
]

Figur: Viktigare cykelstrdk
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KOLLEKTIVTRAFIK

En forutsittning for detaljplanen ir att tunnelbana byggs ut
till omradet. Tunnelbaneuppgingar planeras bade vid Torsplan
och Karolinska plan. Dessutom planeras f6r en ny pendeltigs-
uppgang nira Vanadisplan.

Torsgatan/Solnabron, Norra Stationsgatan, Hilsingegatan

och Nya Sveavigen kommer att trafikeras av bussar. For att
begriinsa genomfartstrafiken lings Norra Stationsgatan fore-
slas att delen mellan Sankt Eriksgatan och Dannemoragatan
utformas som bussgata. Angéring till fastigheterna kommer att

tillatas.

Miénga busslinjer kommer att ha héllplatser vid Karolinska
plan séder om det nya universitetssjukhuset. Karolinska plan
ligger i Solna 6ster om Solnavigen omedelbart norr om detalj-
planeomradet. Flera busslinjer kommer ocksa att vinda i nord-
6stra delen av Karolinska omradet.
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Figur: Utformningen av busstorget pé Karolinska plan och gatan mot
torget plan maste samordnas med Solna
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Figur: Busstrdk med hallplatsidgen

Busstorget vid Karolinska plan behéver tva
platser for avstigande frin bussar nira sjulhus-
entrén, tvd obeoroende platser for uppstillning
och tidreglering, tre hallplatser for avgiende
bussar och en dubbelhéllplats for genomgiende
linjer lings Solnavigen. Samtliga platser avser
ledbussar.

Med redovisat lige av gatan séder om Karolin-
ska plan ger kantstenenslingden mot Solnavi-
gen utrymme f6r tvd lingsgdende bussar och

tva kdande fordon, fér hgersving in pa entrégatan
framfér sjukhuset. Enligt berikningarna kommer
6vriga hogersvingande fordon att hindra trafik rake
fram norrut pi Solnaviigen och begrinsar kapaciteten i
korsningen med 5-10 %. Eftersom korsningen ir hégt
belastad kan detta ha stor paverkan pa framkomlig-
heten pa Solnavigen. For att ge full kapacitet behoves

ytterligare ca 8 meters kantstenslingd framfor signalen.

Utformning av Karolinska plan och gatan séder om
busstorget maste samordnas med Solna.

Trafik PM - Detaljplan Norra Station
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BILTRAFIK

Detaljplaneomridet har direkt kontake

med det statliga viignitet genom tva ramp-
par sdderut pa Norra Linken, ett par frin
Solnabron och ett par frin Norrtullsplatsen.
Klarastrandsleden kan nis frin ramperna
till Solnabron. Stérre gator in i omradet ir
Solnavigen och Uppsalavigen i norr, Nya
Sveavigen i Sster samt Sankt Eriksgatan och
Torsgatan i sdder.

I 6st-vistlig riktning leder Norra Stations-
gatan och dess forlingning, nuvarande
Sveavigen, genom omridet. Gatan leder och
férdelar trafik i omrader. Omridet kan dven
nis frin norr via sjukhusets entrégata, som
gar i 6st-vistlig riktning, eller frin 8ster via
gatan soder om Karolinska plan.

I nord-sydlig riktning leder Givlegatan,
Hilsingegatan och deras frlingningar mel-
lan de tva ost-vistliga gatorna. Runt parken
leder en enkelriktad gata. Ovriga garor i
den centrala delen 4r korta och flera ir iter-
vindsgator.

"~ BILTRAFIK
I Infartsgata

wmmm Dubbelriktad gata
—> Enkelriktad gata

BN Bussgata med angéring
till fastigheter

Kvarteren vister om Solnabron nis frin
Norra Stationsgatan vistra del. Den norddst-
liga enklaven nés frin Sveaplan. Den sydést-
liga delen nés frin Sveaplan och lokalgatorna
i Vasastaden.

0 100 200 m
[ —— ]

Figur: Biltrafiknat
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Trafikfloden

Trafikflodesprognoser har gjort med ett antagande om firre arbetande och fler
boende in de nu planerade 14 000 arbetande och 7 000 boende. Detta bedéms inte

ge négra stora skillnader i de beriknade, framtida trafikflsdena.

De framtida trafikflsdena inom omradet har analyserats med hjilp av flera analys-
program. De senaste fordjupade studierna som ir genomférda med hjilp av Cont-
ram respektive VISSIM. Inget analysverktyg ir perfekt. Redovisade trafikfloden i

nedanstiende figur 4r en manuell bedémning av resultaten frin de bida modellerna.

Der stérsta trafikflédet inom omradet kommer att gi pa den Nya Sveavigen,
ca 65 000 fordon/dygn. Andra stora floden kommer att belasta Solnavigen och
Sankt Eriksgatan, biada med ca 25 000 till 35 000 fordon/dygn.

Ovriga gator inom detaljplaneomridet bedéms belastas med maximalt 12 000 for-

don/ dygn.

Slopat alternativ med Dalagatan dppen for trafik

I den fordjupade &versikesplanen for Karolinska och Norra Station dr Dalagatan
foreslagen dppen for trafik. Med féreslagen parkutformning ir det inte maijligr att
klara héjdforhallandena for Dalagatan. I den nu féreslagna utformningen av omri-
det dr Dalagatan stingd och i stillet 4r Hilsingegatan 6ppen for trafik.

Med Hilsingegatan 6ppen och Dalagatan stingd &kar trafikflsdet genom omridet
medan en viss minskning sker pa Solnavigen. Det blir littare for trafiken att rora
sig i Ost-vdstlig riktning genom omradet. Med Hilsingegatan 6ppen och Dalagatan
stingd minskar trafiken med drygt 2000 fordon per dygn séder om parken medan
minskningen endast ar 400 fordon norr om parken. Denna trafik flyctar dver till
Hilsingegatan. Samtidigt innebir ett 5ppnande av Hilsingegatan att yrterligare
trafik fran bl.a Givlegatan och Solnavigen viljer Hilsingegatan och lokalgatorna
genom omradet, sjukhusets entrégata och norra delarna av Givlegatan. Utanfor den
nya universitetssjukhusets entré dkar trafiken med ca 1000 fordon/vardagsdygn.
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ANGORING OCH GATUPARKERING

I markplanet kommer angéring och parkering at till-
latas pé de flesta gatorna. Parkering till bostader och
verksamheter ska i huvudsak ordnas pa tomtmark.
Eftersom markytan ir begrinsad si kommer en stor del
av parkeringen att hinvisas under mark.

Parkering ska ordnas enligt de parkeringstal som anges
i detaljplanen, 0,7 bilplatser per ligenhet, 15 bilplatser
per 1000 kvm kontor och 40 bilplatser per 1000 kvmn

handel.

Aven cykelparkering ska ordnas inom fastigheterna.
Rekommenderade cykelparkeringstal anges i ”Cykel-
parkering i staden”.

I markplanet kommer angbring att tillitas pa de flesta
gatorna. Norra Stationsgatan ir studerad mer dertaljerat
dn ovriga gator och hir kan delstrickor for angéring
och ev korttidsparkering anges, se vidstiende figur.
Lings med 6vriga gator kommer angdring att tilliras
dd sd dr mojligt utan att hindra trafiksikerheten eller
framkomligheten fér andra trafikanter. Det vill siga
avbrott kommer att géras for garageutfarter, cykelut-
farter och dylikt. Aven lings Solnabron kan temporirt
angdring komma att tillitas dven om detta ¢j redovisas
i detta skede.
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TRANSPORTLEDER OCH PARKERING UNDER MARK

Eftersom markytan ir begrinsad s kommer nira all
parkering inom omradert att hidnvisas under mark.
Pg.a. tunnlarna ir det inte majligt att bygga garage
under alla delar av omradet och parkeringen mdste
samordnas mellan olika kvarter.

For de sydliga kvarteren planeras tvi infarter frin
Norra Stationsgatan. Dessa infarter kommer att fa
nistan lika hég belastning som en lokalgata, ca 3 000 -
4 000 fordon/ dygn.

Parkering dven under andra delar av omridet studeras
vidare.

Kvarteren norr om Virtabanan ir svira att na efter-
som banan begrinsar infartsméjligheterna och bide
Virtabanans och Norra Linkens tunnlar begrinsar
utrymmet. Troligen kan dock visst utrymme skapas for
parkeringsgarage.
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Figur: Transportleder och parkering under mark.
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UTRYCKNINGSTRAFIK

I Solna &ster om Solnavigen, norr om
detaljplaneomridet planeras for ett nytt uni-
versitetssjukhus. Detaljplan for sjukhuser 4r
under utstillning viren 2009. De centrala
delarna av sjukhuset omfattar tvi kvarter
med akutintag pi den 8stra sidan.

En del av ambulanstrafiken dll akuten kom-
mer att passera genom detaljplanens omride,
se figur.
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Figur: Utryckningstrafik frdn norr, séder, 6st och véist samt fran City.
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RAMPANSLUTNING TILL/FRAN KLARASTRANDSVAGEN OCH ESSINGELEDEN

I samridsmaterialet redovisas S-kurva i avfartsramp till
sammanhdllen korsning pa Solnavigen, d.v.s. av- och
péfartsramperna intill varandra i en korsning med Sol-
navigen. Fér anslutning av ramper frin Klarastrands-
leden och Essingeleden till Solnabron har tre alternativ
diskuterats; S-kurva i avfartsramp till sammanhillen
korsning pa Solnavigen, S-ramp i pafartsramp frin
sammanhillen korsning pa Solnavigen och raka ram-
per till delade korsningar pa Solnavigen.

Alternativet med S-kurva i avfartsrampen har férdelen
att den ger en god, sammanbhallen, kvartersbildning
och ett bra bullerskydd f&r den centrala "Norrtullspar-
ken”. Exploateringsméjligheterna 4r ocksd bittre 4n i
de andra alternativen. Alternativet ger dock lig trafik-
teknisk standard. Skarp kurva i avfart frin stadsmotor-
vig ir trafiksikerhetsmissigt tveksamt och lutningen i
avfarten 4r bide brantare och lingte dn i de bida andra
alternativen. Dessutom ger en sammanhillen korsning
simre kapacitet 4n delad korsning med raka ramper.

Alternativet med raka ramper ger den bista viggeo-
metriska utformningen, den hogsta kapaciteten d.v.s.
mindre kder, det bista trafikflytet i samordningen lings
Torsgatan/ Solnabron och den bista trafiksikerheten.
Lasningen ger splittrade kvarter med simre stads-
bildning och exploateringsméjligheter. En av gatorna
mynnar i fonden mot den ldnga parken och buller
och trafik stér den fredade centrala delen av omradet.
Alternativet med raka ramper kan dven kombineras
med endast en gata t dster, dd omedelbart séder om
Karolinska plan. Dertta ger nigot simre kapacitet in
urspungsalternativet samtidigt som méjligheterna rill
stadsbildning och exploatering ir goda. Kapacitet 4r
dock bittre in alternativen med S-kurva.

\
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Gatustruktur med S-kurva Gatustruk':ur rhed S—kurva Gatus:ruktur mcd raka
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Figur: Tre alternativa rampanslutningar till Solnavégen
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Figur: Ambulanstrafikens rérelser i de tre rampalternativen

Ett noll-alternativ, att av kostnadsskil behalla nuva-
rande avfartsramp fran Essingeleden till Norra Sta-
tionsgatans vistra inde, bedéms inte klara kapacitets-
kraven vid Torsplan och har inte studerats vidare.

Ambulanstrafiken har den genaste firdvigen mellan
rampen och akuten i alternativet med S-kurva i avfar-
ten medan risk for kébildning pa rampen ir lagst i
alternativet med raka ramper.

Trafik PM - Detaljplan Norra Station
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OMLEDNINGSVAGNAT VID OLYCKA | NORRA LANKENS TUNNLAR

Norra Linkens framtida tunnel kriver regelbundet
underhill varje ménad. Det betyder att under vissa
timmar kommer ndgon eller nigra av trafikrérelserna
genom tunneln att stingas och trafiken hinvisas till
andra firdvigar. Vid planerade avstingningar gérs
omférdelningar av trafik lingt frin Norra Stations-
omridet att vilket innebir att ingen trafik kommer
att ledas ut pd Norra Stationsgatan. Detta kommer att

gbras under kvillstid, efter ki 22.

Vid katastroflige med olycka i tunnel kan det dock bli
nédvindigr artr leda ur trafik i det nirliggande ytvig-
nirtet. I s fall kan bide Norra Stationsgatan och Karo-
linskaviigen belastas med stora trafikstrommar. Dessa
gator ska darfor klara stora och tunga fordon.

18 Trafik Pm - Detaljplan Norra Station

~
pre

_\,
\

7

/

/

4
74

7

7/

s
e,

Az
/&

)

E p!nn,/
//

Sjukhusparken

s
Karolinska

Norrtulls-
terrassen

Sankt Eriksgatap

\m&e\eo

o

ey
\s‘l‘aqe

OMLEDNING VID ICKE
PLANERAT TUNNELSTOPP

0 100 200
T I

300m
]

{

Figur: Omledningsvégnéit vid olycka i tunnel



KORSNINGARNA

Rampanslutningarnas korsning med
Solnabron

Korsningen ligger delvis i Stockholm och delvis i Solna.
Korsningen foreslds signalregleras och samordnas med
nirliggande korsningar i Solna, med ett nytt verging-
stille pi Solnabron, korsningen Solnabron/ Torsgatan
- Norra Stationsgatan samt korsningen Norra Stations-
gatan - Givlegatan.

Overgingsstillen och cykeloverfarter féreslis dver tre
anslutningarna, d.v.s inte &ver den sédra anslutningen.

Hir visas en utformning med S-kurva i avfartsram-
perna. Detta ger en ger lidgre kapacitet 4n alternativ
med raka ramper soderut, se sid 17. I alla alternativen
foreslas fyra korfilt i Solnabron och Solnavigens till-
farter, tre kérfilt i rampens tillfart och tva korfilt fran
Oster.

Korsningen Solnabron/Torsgatan -
Norra Stationsgatan

Korsningen foreslds signalreglerad med samordning
med 6vriga signaler norrut pa Solnabron/ Solnavigen
och den 6ster om liggande korsning med Givlegatan.

Korsningen foreslds utformas med tre korfilt i Solna-
brons och Torsgatan tillfarter, samt tvd kérfile i Norra
Stationsgatans tillfarter. Detta ger en viss &verbelast-
ning under de maximalt belastade timmarna.

Den mest belastade tillfarten 4r dsterifrin i Norra
Stationsgatan. For att ge storre kapacitet skulle denna

tillfart behéva breddas till tre kérfilr.

Overgingsstillen foreslis dver alla fyra anslutningarna.
Detsamma giller cykeltrafik férutom att cykeloverfart
inte foreslas Gver Torsgatans (sédra) anslutning.

Korsningen Norra Stationsgatan -
Gdvlegatan
Korsningen féreslds signalreglerad och samordnad med

korsningen Solnabron/ Torsgatan - Norra Stationsga-
tan.

Korsningen visas utformad med tvi inkommande kér-
filt i Norra Stationsgatans véstra tillfart och ett i dvriga
tillfarter. Utredning om fler korfilt behovs i tillfarterna
pagar.

Overgangsstillen foreslis Gver alla fyra anslutningarna.

LYY

Figur: Korsningarna vid Torsplan.

Trafik PM - Detaljplan Norra Station

19



Korsningen Norra Stationsgatan -
Hélsingegatan

Korsningen mellan Norra Stationsgatan och Hilsinge-
gatan trafikeras av bide stombusslinjer och Gvriga

busslinjer. Korsningen kan komma att behova signal-
regleras.

Overgangsstillen foreslis 6ver alla fyra anslutningarna.
Cykelerafik gir i blandtrafik genom korsningen.

Korsningen Sankt Eriksgatan - Norra
Stationsgatan

Bade den héga trafikbelastningen och den sneda
utformningen leder till att korsningen behdver signal-
regleras. Om signalanliggnigen ska samordnas med
ett nytt signalreglerar 6vergingsstille norrut p Sanke
Eriksgaran och med Norrtull kan omloppstid bli 120
sekunder. Detta skulle leda till linga vintetider for
gaende och cyklister. Utan nytt vergingsstille norrut
pé Sankt Eriksgatan behover korsningen inte samord-
nas med Norrtull och kortare omlopp kan skapas.

Korsningen har inte detaljstuderats men féreslis utfor-
mas med tre kérfilt i Sankt Eriksgatans norra tillfart
samt tvi kérfalt i Sankt Eriksgatan sédra tillfart och i
Norra Stationsgatans vistra tillfart. Norra Stationsga-
tans éstra tillfart foreslas reserveras for busstrafik, even-
tuellt kan dven angdringstrafik till fastigheterna ome-

delbart 8ster om korsningen komma atr tillitas passera.

Biltrafik frin Norra Stationsgartans vistra tillfart tillits
endast svinga vinster in pd Sankt Eriksgatan.

Overgangsstillen och cykeldverfarter foreslas ver alla
fyra anslutningarna.
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Figur: Korsningen Norra Stationsgatan och Sankt Eriksgatan.

Sankt Eriksgatans korsningar med
Dalagatan och Halsingegatan

Utbyggnad av Norra Stationsomradet kommer att leda
till 6kad trafik pa Dalagatan och Hilsingegatan. Sankt
Eriksgatans korsningar med Dalagatan och Hilsinge-
gatan kan dirfér behéva forindras.

Hilsingegatan kommer sannolikr att behéva signal-
regleras. Di troligen med férbjuden vénstersving fran
Hilsingegatan. Aven korsningen med Dalagatan kan
komma art signalregleras. Detta kan innebira att angs-
ring lings kantstenen pa Sankt Eriksgatan tas bort pa
kortare avsnitt. Utredning pagar under samridstiden.



Norrtullsplatsen

Norrtullsplatsen foreslds utformas som en stor cirkula-
tionsplats. Pd grund av stor trafikbelastning behévs tre
cirkulerande kérfilt och den kommer att signalregleras.

Overgingsstillen och cykeléverfarter foreslas éver Svea-
vigens och Norra Linkens anslutningar. Ging- och
cykeloverfarten 6ver anslutning till pafarten till Norra
Linken gar 6ver tva stora fordonsstrémmar, dels for-
don fran Uppsalavigen, dels fordon frin cirkulationen.
Denna passage kriver en omsorgsfull detaljutformning.

Signalregleringen kan komma att fi 120 sekunders

omlopp, varf6r vintetiderna fér giende och cyklister
kan bli linga.

- @lf6%

Figur: Norrtullsplatsen.

Trafik PM - Detaljplan Norra Station

21



GATURUMMEN

Solnabron/ Solnavéagen

Solnavigen/ Solnabron vintas far ca 30 000 fordon/ dygn pa den mest belastade
delen. Gatan planeras for tre rorliga korfilt i varje riktning. Delar kommer att reser-
veras for busstrafik. Begrinsad angring kan ordnas. Det totala breddmattet har
begrinsats till 36,1 meter.

Gatan har dubbelriktade cykelbanor samt gingytor pa bida sidor. Sektionen rymmer
endast 1,55 meter fér tridrader. Onskvirt mate for gatutrid r 2,0- 2,5 meter.

Korsningen med rampanslutningarna séderut till E4/ E20 och Klarastrandsleden ar
hére belastad och kriver sju kérfilt, se avsnittet om korsningar.

Halsingegatan

Hilsingegatan stricker sig i nord-sydlig riktning. P4 delen genom detaljplaneom-
ridet ges gaturummet en bred sektion om 40,0 meter. Hir ryms ett 23 meter brett
parkstrik frin Norra Stationgatan och norrut till stadsgrinsen. Hilsingegatan gar
dster om parkstraket med en 3,0 meter bred gingbana och méjlighet till angsring/
parkering pa &stra sidan. Trafikbelastningen bedéms bli som mest 6 500 fordon/

dygn.

Vister om parkstriket ges ocksd méjlighet till angéring till fastigheterna.
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Figur: Féreslagen sektion for stérre delen av Nerra Stationsgatan

Norra Stationsgatan

Norra Stationsgatan kommer atc ha en varierande trafikbelastning lings stricka
mellan pa 5 000 och 12 000 fordon/dygn. Gatan utformas med ett rorligt kdrfile
i varje riktning, cykelfile i bada riktningarna och angéring/parkering lings stora
delar. Sektionen foreslds bli 22,0 meter. I anslutning till belastade korsningar dkas
antalet korfilt, se beskrivning under korsningar.

Garan kommer att trafikeras av bussar och tvé hillplatsldgen planeras i varje rike-
ning.
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Figur: Féreslagen sektion fér bred del av Norra Stationsgatan med angéringsgata

Géngbanor kommer att finnas lings gatans bida sidor. Den sddra gingbanan fore-
slas 2,5 meter bred. Med hinsyn till bl.a. tillginglighetsanpassning av éveringstillen
bor en gangbana ha en minsta bredd pd 3,0 meter. Lings den norra finns méjlighe-
ter att plantera trid integrerat med den 4,5 meter breda gingbanan.

Lings tva centrala kvarterslingder har gatan en bredare sektion pa ca 37 meter.
Hr foreslas den sodra gdngbanan och en angéringsgatan f6lja sédra husfasaden)
bada i ett lagre plan dn huvudgatan. Mellan huvudgatan och angéringsgatan finns
utrymme for ett gront strak.
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Gatorna kring Norrtullsparken

Aven gatorna kring den centrala dst-vistliga parken
foreslas enkelriktade med méjlighet till ang6ring samt
gingbanor mot fasaderna. Trafikbelastningen bedms
bli som mest 6 000 fordon/dygn.

Lings parken gir viktiga 6st-vistliga cykelstrik. Dessa
foreslas gé i blandtrafik pd gatorna runt parken.

] Figur: Féreslagen sektion for gatorna
lg | 55 | norr och séder om parken
trottoar  blandtraflkyta Norrtullsparken

Gévlegatan och Dalagatan

Givlegatan och Dalagatan foresls utformas med en
bredare sektion 4n &vriga lokalgator inom detaljpla-
neomradet, det vill siga 18 meter mellan husfasader.
Givlegatan bedéms fi ndgot hogre trafikbelastning in
vriga gator, som mest nirmare 10 000 fordon/ dygn
mot Solnagrinsen. Dalagatans sektion anpassas till
gaturummet fér nuvarande del av Dalagatan. =

18-meters sektionen rymmer ett rérlige korfilt i varje
riktning med angdring och en gingbana pa bida sidor. 1 = 1)

a5 21 4 Lo sl
Wougar: [ konAs P trottoar Figur: Féreslagen sektion fér 18 m gata
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Lokalgator

Lokalgatorna i omradet foreslas fi ett gaturum med |
14 meters bredd. Férdelningen av tillginglig bredd |
ar olika for gator med dubbelrikead eller enkelriktad ‘
trafik.

Vid dubbelriktad trafikering smalnas gingbanorna 1
till 2,5 meters bredd fér att dven dir ge majlighet till = =
angbring lings gatans bida sidor. Gingbanor bér ha en
minsta bredd pa 3,0 meter. De flesta gator har dubbel-

riktad trafikering, 1 = i 1 == H‘l
g 2l w 18l = | l25121 5 2125l
trottoar P koryta P trottoar trottoar P koryta P trottoar

Figur: Foreslagen sektion for 14 m gata, enkelriktad Figur: Féreslagen sektion for 14 m gata, dubbelriktad

Sankt Eriksgatan

Sankt Eriksgatan mellan Norrtull och Norra Stations-
gatan bedéms fi en trafikbelastning behover pi

ca 35 000 fordon/dygn och behdver fem kbrfilt, tre
mot korsningarna och tvé frin korsningarna. Ingen
angoring ordnas lings strickan.

Lings gatan foreslas dubbelriktade cykelbanor pa samt
gangbanor pd 2,0 repektive 3,0 meters bredd. Dubbel-
riktade cykelbanor bér ha en bredd pa minst 2,5 meter.

: t ¢ ; ‘ L)
Pi strickan planeras for ett 6vergangsstille. Den
begrinsade totalbredden om 31,25 meter ger smala !mguajcyim' 2 | S | 4 |cyﬁe,‘m§0m[
korfile pa 3,0 meter och minimal refugbredd pi 1,25
meter. Utrymme finns for trid lings bada sidorna pa
vardera 2,0 meter.

Figur: Féreslagen sektion fér norra delen av Sankt Eriksgatan

S6der om korsningen med Norra Stationsgatan ansluts
Sankr Eriksgatan till nuvarande utformning.
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Nya Sveavdgen

Den nya Sveavigen ska ersitta nuvarande Sveavigens
funktion. Gatan kommer att vara en del i det dvergri-
pande trafiksystemet eftersom den ligger mellan ram-
per sdder ut i Norra Linken vid Norrtull och ramper
norrut till Norra Linken vid Roslagstull. Biltrafiken
beriknas bli ca 65 000 fordon/ dygn.

Kérytan utformas med tvi inkommande och tre utgs-
ende korfilt i varje riktning. Det rotala breddméttet
har begrinsats till 35,0 merter.

Gartan kommer atr trafikeras av busstrafik, som behs-
ver hallplatser lings strickan. Angéring tillits till fast-
igheterna p3 s6dra sidan.

En dubbelriktad cykelbana féreslas lings norra sidan
och en enkelriktad lings den sédergdende. Gangbanor
foreslas lings bida sidorna. Dir det inte 4r busshall-
plats finns méjligheter att plantera trid pi 2,0 meters

bredd.

Sektionen kommer att utredas vidare under samradsti-

@ [
den. Dubbelriktad cykelbana pa minst 2,5 meter bredd T .
bér ordnas pé bada sidor om gatan. Aven gingbana pi IR 2 el gl
2,0 meter och hallplatsutrymme pa 2,0 meter bedéms
ge lég standard. Figur: Féreslagen sektion fér Nya Sveavégen
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