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Ulla Hamilton Jan Valeskog

Nairvarande
Ledamoter:

Ulla Hamilton (m), ordférande
Jan Valeskog (s) vice ordforande

Berthold Gustavsson (m)

Tord Bergstedt (m)

Anna Johansson (m)

Annika Davidsson (m)

Inge-Britt Lundin (fp)

Anders Broberg (kd) §§ 1-19
Annika Odebrink (s)

Jimmy Lindgren (s)

Birgit Marklund Beijer (s)

Kajsa Stenfelt (v)

Erséttare:

Lars Bengtson (m) tjdnstgorande §§ 20-25
Bo Arkelsten (m)

Datevig Mardirossian Lonn (m)

Christoffer Kuckowski (m)

Anna Manhag (m)

Inga-Lill Larsson (m)

Per Johansson (fp)

Vakant (s)

Lars Randerz (s)

Milly Namiro Darlsson (s)

Margareta Stavling (s)

Hampus Rubaszkin (mp) tjdnstgérande
Sebastian Wiklund (v)



Tjansteméin:

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnstemadnnen vid kontoret Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Birgitta Bjork,
Andreas Burghauser, Ted Ell, Mats Fager, Lars Jolerus,Ulla Ritzén och Marita
Soéderqvist samt bitrddande borgarradssekreteraren Magnus Thulin fran roteln.

§11

Slussen - Stdllningstagande infor fortsatt arbete
Dnr T2009-400-01119

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1. Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner redovisningen av genomfort
arkitektuppdrag och ger trafikkontoret i uppgift att medverka i Slussenomradets
planldggning.

Arendets handling

- Trafikkontorets, exploateringskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 28 april 2009.

- Skrivelse i drendet inkommen den 6 maj 2009.

- Skrivelse fran Samfundet S:t Erik inkommen den 11 maj 2009.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och
ledamoten Anders Broberg (kd) stiller sig bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2) Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s) foreslér foljande:
1 Kontorets forslag till beslut godkénns i huvudsak.
2 Diérutover anfors foljande:

Vi stéller oss bakom forslaget till beslut mot bakgrund av ett antal principiella
stdllningstaganden. Bland annat f6ljande:

Vi foredrar ’bro”- inriktningen och “framflyttad stadsfront” (ndgot som kan ses i
Foster och Wingardh). Vi tror att alltfor stora 6ppna ytor riskerar att std overgivna
alltfor stora delar av aret. Stockholm har ett kallt och morkt klimat. Det medfor
risken att stora Oppna ytor blir 6vergivna, ogéstvinliga och otrygga, snarare én
fyllda av liv, rorelse och moten.

Vi vill se en "mérkesbyggnad” som kan utmérka Nya Slussen, gérna med en
publik verksamhet i (en ansats som exempelvis kan ses 1 BIG). En sa stor
anldggning och en sa stor motesplats som Slussen fortjdnar en byggnad som kan
skinka karaktér at platsen och sta som symbol for det stora anldggningsprojektet.
Givetvis ser vi girna en publik verksamhet. Den markanvisning som redan gjorts
syftar framst till kommersiell verksamhet. Platsen behdver kompletteras med en
publik verksamhet. Det dr av stor vikt att staden inte bara ser Slussen- omradet
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som en trafikkonstruktion och ett finansieringsproblem, utan att man ocksa tar
hinsyn till dess roll som offentlig milj6. Av det foljer — om man vill vara
tillspetsad - att staden inte ensidigt ska planera bebyggelsen utifrain mojligheten
att tillskapa intdktsbringande byggritter. Vérdet for stadsmiljon och
stockholmarnas offentliga rum maéste ta minst lika stor plats i arbetet.

Vi vill se ordentliga mdtesplatser pd nya Slussen. Slussen dr en knutpunkt for
kollektivtrafiken och en plats som forbinder S6dermalm med Gamla stan och
dérefter vidare mot Norrmalm. Givetvis méste planeringen av Slussen inbegripa
lampliga métesplatser. Det dr motet som kdnnetecknar staden och det dr ocksa
nagot som de flesta stockholmare forknippar med Slussen.

Vi ser gérna att man fortsétter att arbeta med en del av de forslag som
framkommit och som ligger utanfor sjdlva Slussen- fragan, exempelvis
mojligheten att forbéttra forbindelserna for bade cykel- och gingtrafiken genom
att kreativt anvénda de befintliga brokonstruktionerna. Det kan forena bdde bittre
lokalmiljo och tillféra kvaliteter till Stockholm och stockholmarna.

Tjénstgorande ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) foreslar foljande:

1  Néamnden foreslar Stockholms kommunfullméktige att, parallellt med det
fortsatta arbetet, genomfora en 5 ménaders tekniktidvling rorande mojligheten
och rimligheten att grdva ner tunnelbanan.

2 Nimnden godkdnner i huvudsak redovisningen av genomfort arkitektuppdrag
och ger trafikkontoret i uppgift att medverka i Slussenomradets planliggning,
samt anfora foljande:

Av de fem framlagda officiella forslagen sé forordar de tekniska forvaltningarna
att Bergs forslag lyfts fram for vidare bearbetning. Vi anser att denna beddmning,
utifran givna forutsittningar och omstandigheter, dr rimlig. Mjligheten till att
véirna och utveckla Slussen som en vil fungerande omstigningsplats for framtida
kollektivtrafik, fran Nacka/Varmdo och fran sjosidan, dr avgorande.

Emellertid sa dr frigan huruvida tunnelbanan kan griavas ned i samband med
Slussens omdaning av avgorande betydelse for ménga stockholmare. Om detta
over huvud taget dr mdjligt under detta sekel, sa ar det nu. Dérfor ar det av
yttersta vikt att denna fraga utreds ordentligt, d& annars fradgan kommer att
fortleva under det ndrmaste seklet.

Vi foresldr dérfor att frdgan inte tjdnstemannautreds mera, men att en
tekniktévling utlyses, dir de effektivaste ingenjorskontoren i vérlden inbjuds att
forsoka 16sa fragan huruvida en nedgravning ar rimlig och mgjlig, samt att finna
ut hur detta ska kunna goras med s& minimal paverkan pa kollektivtrafiken som
mojligt, till s& ldga merkostnader som mdjligt. Denna tekniktdvling ska fa ta hogst
fem manader, vilket ar mojligt for ett kreativt ingenjorskontor att klara, samt den
maximala tid som finns att ge rorande Slussens planering innan denna planering
borjar bli alltfor detaljerad.

Synpunkter pa rumsbildning och utseende pa Bergs forslag

Fosters forslag lagger en enkel och redig ny stadsfront mot vattenrummet. Det tar
upp det befintliga kvartersmonstret pd Sodermalm. Vilket emellertid inte dr
okontroversiellt. Samtidigt som det ger 1ampligt stora utbyggnadsetapper sa
tédpper det till utblicksmojligheterna. Skalan pé bebyggelsen ar anpassad till
platsen och man har lyckats undvika hoga uppstickare som annars konkurrerat
med forkastningsbranterna och Mariahissen. De foreslagna torgrummen ar



vélproportionerade och klimatskyddade men saknar de vida vattenutblickar som
karaktériserar Slussen i dag.

Den ldnga kajpromenaden i skuggan av bebyggelseraden ovanfor blir monoton
och behover ljusgluggar fran soder, kanske i form av mindre ursparingar i
kvarteren i forlangningen av tvirgatorna. Forslaget ar det enda av de fem som
uppmarksammat behovet av en storre evenemangsplats, vilken forlagts mellan
kajen och gingstréket.

Det ar bra att man vill banta ner den snirkliga gangbron. Men gdngbron kommer
fortfarande pa grund av hojdskillnaden att utgora en sned linje 1 utsikten.

Det &r bra att den foreslagna trafikbron ar tilltagen for att kunna bira framtida
géng, cykel och framfor allt sparvagnstrafik. Men étta korfélt ar for dominerande,
det rdcker med hogst sex. For att minska denna bros motorvigsmaéssiga intryck,
sd bor man Overvéga att 1agga ramperna ner till Stadsgarden ytterst och ramperna
upp till Sodermalmstorg innerst. Detta ger bron, utifrdn betraktad, ett mera
’vilvt” utseende, vilket ger bron ett ndgot mer harmoniskt intryck. Den bor dven
kompletteras med utsiktspunkter, som dven kan anvindas for flaggstianger, statyer
eller vad som nu anses ldmpligt. Sympatiskt ar att Fosters forslag ménar om
tradplanterade ytor, mycket mer &n 6vriga forslag. Vilket dr en stor brist med det
nuvarande Slussen. En 6verdidckning av den mycket storande centralbron, vilket
finns med i1 ndgra av de andra forslagen, bor lyftas in i det fortsatta arbetet.

Synpunkter pa Trafikfragor i Bergs forslag

Fosters forslag brister biltrafikméssigt pa flera punkter avseende lutningar,
sviangradier mm. Framfor allt s& dr Skeppsbrons trafikplats, dar den foreslagna
bron moter Skeppsbroleden och Munkbroleden, en trafikmissigt omdjlig
konstruktion. En av dessa trafikleder maste bort, vilket 4ven skulle aterge Gamla
stan nigot av stadsdelens tidigare kontakt med vattnet, s& som denna stadsdel
ursprungligen ir byggd for. For cykeltrafik sa &r utrymmena alltfor snélt tilltagna
och klarar inte framtida behov, ndgot som den komplicerade cykelsituationen pa
dagens Slussen redan visar. Nagot av gang och cykelstraken utefter
tunnelbanebron fran de andra forslagen bor kunna lyftas in i det fortsatta
planeringsarbetet, for att avlasta dagens cykeltrafik 6ver S6dermalmstorg. Plats
for cykelparkeringar dr en nodvéandighet. Mojligheterna for omstigning mellan
buss, tunnelbana samt kommande Tvérbana/Saltsjobana &r utvecklingsbara for
framtida behov. Fungerande lagen for kollektivbéttrafik maste dven skapas, sa att
man litt kan byta mellan Djurgérdsfirjan, buss och tunnelbana. Aven sidana
lagen behover utformas pa Milarsidan. Slussens omstigningsmdjligheter behover
dven kompletteras med en koppling till pendeltdgen vid Sodra station, forslagsvis
med ett gdngrullband i den nerlagda jarnvagstunneln under Slussen, som mynnar
intill S6dra station.

Synpunkter pa Kulturfragor i Bergs forslag

Det ar ytterst viktigt att en sddan motespunkt som Slussen dr 1 dag och kommer
att vidareutvecklas som, far rejélt tilltagna kulturmdjligheter. Stadsmuseets behov
av storre utrymme kan ges plats i arkaden utefter kajen. Aven andra
kulturfunktioner bor finnas hér, som till exempel ett bibliotek och en mindre
teaterlokal/biograf. Den foreslagna evenemangsplatsen dr bra, men behdver
vidareutvecklas. Aven vid skapandet av kommersiella utrymmen bor platsens
langa historia som gammal handelsplats beaktas. Till exempel genom att avsitta
vissa kommersiella ytor at skdrgdrdsforetagare, vilket aterknyter till Slussens
tidigare historia som handelsplats for skdrgirdsborna. I anslutning till det nya
Slussen bor man dven dverviaga badmojligheter i form av ett kallbadhus, pa
Milarsidan, vilket manifesterar den 1 storstadssammanhang unika moéjligheten att
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kunna bada mitt 1 en storstad.

Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foresldr foljande:

1 Nimnden godkinner redovisningen av genomfort arkitektuppdrag och ger
trafikkontoret i uppgift att medverka i Slussenomradets planlaggning.

2 Daérutover anfors foljande:

Vinsterpartiet tycker att det dr positivt att arbetet med Slussen gar framéat. Den
nuvarande Slussenkonstruktionen ar i mycket daligt skick och
underhallskostnaderna dr hoga. Det behovs en ny struktur for Slussenomradet och
det borjar bli brattom. Infor stundande klimatfordndringar dr det oerhort viktigt
att avbordningen av Milaren kan 6ka fran dagens matt men dven att man studerar
eventuell framtida vattenhdjning av Ostersjdn, sa att inte brickvatten fran
Saltsjon tranger in 1 Stockholms viktigaste vattentédkt Mélaren.

Vinsterpartiet ser manga positiva delar i foreliggande forslag pa nybyggnation
vid Slussen men vi motsétter oss starkt den stora fokuseringen pé biltrafik. Den
foreslagna attafiliga bilbron kénns helt otidsenlig nér vi nu ska tinka nytt och
framét. Den trafikgenomstromning som ingick i uppdraget bygger pd en inaktuell
prognos, det aktuella trafikflodet vid Slussen dr idag mycket mindre och
utrymmet for biltrafik bor darfor begrénsas. Vi foreslar att det inréttas ett
sparreservat pa bron for framtida spartrafik 1 stillet for att satsa pa en s& hog
kapacitet for biltrafik.

Vi ser ingen anledning att underlétta for biltrafik att kora in 1 Stockholms
medeltida stadskdrna. Vi vill se fler gagator i hela centrala Stockholm och kring
Slussen skulle med fordel gangstraken frdn Drottninggatan och Visterldnggatan
kunna knytas ihop med Gotgatan.

Trafiksituationen i dagens Slussen dr manga ganger bade farlig och
svaroverblickbar. Den nya Slussen méste erbjuda bra framkomlighet dven for
giende och cyklister. Konflikter om utrymmet mellan géende, cyklister, biltrafik
och kollektivtrafik méste undvikas. Dubbelriktade cykelbanor &r uteslutna ur
trafiksédkerhetssynpunkt, liksom oklara skillnader mellan cykelbana och trottoar.
Vi foreslér att det &ven byggs en cykelbana utmed tunnelbanebron for att avlasta
Slussenomrédet en del och fa en genare vig mellan Sodermalm, Gamla Stan och
City

I det foreliggande forslaget fanns tidigare en pendang till Stadsmuseet. Vi
uppskattar att den tagits bort, och att Stadsmuseet far ett framforliggande 6ppet
torg. Det &dr av oerhort stor vikt att Stadsmuseet far utékade publika lokaler i bra
lage. Vi vill inte se en ensidig satsning pa kommersiella lokaler och restauranger i
omrddet utan dven lokaler for kulturaktiviteter. Slussen méste bli en levande plats
dven efter de kommersiella butikernas stdngningstider. Det ar viktigt att s& ménga
utblickar fran S6dermalm och S6dermalmstorg mot Gamla Stan bevaras som det
ar mojligt.

I tjéinsteutldtandet ndmns inte hur Forsters forslag till Katarinahiss skall
behandlas, vi uppfattar det som om kontoren inte tar stidllning. Vansterpartiet vill
bevara nuvarande Katarinahiss med sin fackverkskonstruktion och vill att den
integreras 1 nya Slussen. Vi kan inte se vérdet av att forédndra detta nuvarande och
enda landmaérke vid Slussen.



Vi vill se ett tydligt barnperspektiv i utformandet av nya Slussen. Vattenrummen
maste vara tillgangliga for barn, trafiksituationen anpassad efter barns rorelser
och en del av lokalerna ska vara upplétna for barnverksambhet, till exempel ett
barnbibliotek.

Vi vill se férdjupade solstudier och hur de planerade byggnaderna pa
Sodermalmssidan skuggar omrddet vid vattnet. Det dr viktigt att byggnaderna far
en skala som ansluter sig mot vattnet pa sodra sidan och anpassas mot den liagre
bebyggelsen 1 Gamla Stan.

Gang- och cykelbron mellan S6dermalmstorg till Gamla Stan ska utformas sa att
den mojliggdr passager som klarar en hogsta lutning pa 10 %. Hér kan sérskilt
studeras den sméckra bro 6ver floden Seine intill det nya moderna
huvudbiblioteket i Paris. Denna 16sning vore vérd att prova.

Passager under Centralbron och tunnelbanebron méste goras attraktiva, sé att man
inte bygger in otrygga platser d4ven i1 den nya Slussen.

Omrostning
Ordforanden stéller de framlagda forslagen mot varandra och nimnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Reservation

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) med hanvisning till sitt forslag.
Tjanstgorande ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) med héanvisning till sitt forslag.
Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hénvisning till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Ersdttaren Sebastian Wiklund (v) instdmmer 1 forslaget fran (v).

Ersittaren Per Johansson (fp) enligt f6ljande:

Utred forslaget Ny syn pa Slussen

Jag anser att forslaget Ny syn pé Slussen bor utredas vidare. De fem idealisterna
har presenterat en l0sning pé hur Slussen kan byggas om pa ett elegant och
funktionellt sitt, utan att bygga upp de stora betongdidck som priglar platsen idag.
Deras forslag har fatt mycket positivt gensvar i allménna opinionen. Trots stora
anstrdngningar att visa motsatsen slar tjinstemannautlatandet fast att det ar fullt
mojligt att ldgga ner tunnelbanan under Soderstrom. De kostnadsberdkningar for
detta som redovisas verkar svagt underbyggda och man verkar dverdriva
besviren med avstingning av grona och rdda linjen under byggtiden, varfor det ar
onskvirt med en ordentlig utredning. Detta bekriftas av kontakter jag haft med
professor Hakan Stille vid KTH.

Att bygga Slussen enligt de riktlinjer Exploaterings-, Stadsbyggnads- och
Trafikkontoret foreslar innebér att man stdnger det historiska fonster som — just
nu — star Oppet fOr att rétta till de misstag som begicks nir vattenspegeln sdder
och vister om Gamla stan belamrades med broar. Det blir dé i praktiken omdjligt
att pa kanske 100 ars sikt 1agga Centralbron i tunnel och 6ppna upp
Riddarholmskanalen. Aterstillandet av Jirnviigsparken sdder om Centralstationen
finns ocksd med 1 bilden.



Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




