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Vidare tjdnstemannen vid kontoret Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Birgitta Bjork,
Andreas Burghauser, Ted Ell, Mats Fager, Lars Jolerus,Ulla Ritzén och Marita
Soéderqvist samt bitrddande borgarradssekreteraren Magnus Thulin frén roteln.

§1

Justering

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden utsig vice ordféranden Jan Valeskog (s) att

tillsammans med ordféranden Ulla Hamilton (m) justera dagens protokoll. Justering
sker den 25 maj 2009.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret

Skrivelse for beredning
Anmilan gors av inkommen skrivelse till trafik- och renhéllningsndmnden enligt
foljande:

1. Hastigheten pa Personnevigen respekteras inte, fran Kajsa Stenfelt och Sebastian
Wiklund béda (v).

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslot att Gverldmna skrivelserna till trafikkontoret
for beredning.

Fraga angdende handikapparkeringstillstdnd
Tjanstgorande ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) har anmélt en frdga om hur kontoret
svarat pa skrivelse till nimnden fran handikappradet rorande handikapptillstand.

Skrivelsen ér besvarad till radet och dr bifogad for kinnedom till ndmnden 1 de
handlingar som delats pa dagens sammantréide.

Fraga om atervinningsstation for forpackningsmaterial i Minneberg
Vice ordforanden Jan Valeskog (s) stéller fraga om varfor tervinningsstationen pa
Svartlosavéigen dr borttagen.

Tjanstemannen pé trafikkontoret Marita Soderqvist besvarar fragan.

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden tackar for informationen.

§3
Anmalan av inkomna skrivelser

Beslut
1. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att l1dgga anmailan till handlingarna.
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Arendets handlingar

Inkomna skrivelser, protokollsutdrag m m till trafik- och renhéallningsndmnden vilka
fortecknats i promemoria av den 4 maj 2009, och vad géller senare inkomna skrivelser
m m i promemoria av den 12 maj 2009.

§4
Anmilan av delegationsbeslut fattade inom trafikkontoret
Dnr T2009-010-00105

Beslut
1. Trafik- och renhallningsndmnden ldgger anmélan till handlingarna.

Arendets handling
Trafikkontorets tjansteutlatande i rubricerat drende frdn den 14 april 2009.

§5

Anmilan av protokoll 3/2009 fran nimndens handikapprad

Beslut
1. Trafik- och renhallningsndmnden lagger protokollet till handlingarna.

Arendets handling
Protokoll fran handikappradets sammantrade nr 3 den 26 mars 2009.

§6

Naimndsekretariatets ansokan till Stockholms stads kvalitetsutmarkelse
Dnr T2009-000-01057

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkinner nimndsekretariatets ansékan om
nominering till Stockholms stads kvalitetsutmérkelse 2009.
2. Néamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 27 april 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stiller sig bakom kontorets forslag.

§7

Tertialrapport | 2009
Dnr T2009-111-00818
Protokollsutdrag

3)
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Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhéllningsnimnden godkanner tertialrapport 1 och dverlimnar den
till kommunstyrelsen.

2. Niamnden godkinner omslutningsfordndringen pa driftverksamheten om 25,9
mnkr avseende dkade entreprenadkostnader for parkeringsovervakningen och
okade parkeringsintdkter. Samt 6kade kostnader/intdkter for uppdrag och sélda
tjénster.

3. Nimnden godkénner omslutningsféridndringen i investeringsplanen om 19,6 mnkr
avseende 0kade utgifter/inkomster for trimningsatgérder.

4. Niamnden ansoker hos kommunstyrelsen om 17,2 mnkr for vattenforbattrande
atgdrder pa Hornsgatan.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden stiller sig bakom kontorets forslag.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

§8
Anmailan av nedskrivning av fordringar
Dnr T2009-130-01291

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden lagger anmélan av trafikkontorets forvalt-
ningschefs beslut enligt delegation om att nedskriva fordringar avseende
trafikkontoret (forvaltning 181) om totalt 1 485 858:00 kronor till handlingarna
(bilaga 1 till utlatandet) - dér varje enskild fordran understiger 400 000:00 kronor.

2. Nimnden ldgger anmailan av trafikkontorets forvaltningschefs beslut enligt
delegation om att nedskriva fordringar avseende Trafikkontoret / Avfall
(forvaltning 187) om totalt 539 072:00 kronor till handlingarna (bilaga 2 till
utlatandet) — dér varje enskild fordran understiger 400 000:00 kronor.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 23 april 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden stiller sig bakom kontorets forslag.
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§9

Parkeringsstrategi. Redovisning av parkeringsinventering och forslag till
inriktning pa fortsatt arbete

Dnr T2008-340-02028

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Ulla

Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg
(kd):

1  Kontorets forslag godkédnns delvis.
2 Forslag om inriktning pé fortsatt arbete aterremitteras.
3 Dirutéver anfors foljande:

Némnden anser att Trafikkontorets redovisning inte nar upp till den ansats som
ndmnden efterfrdgat av kontoret sedan majoritetsskiftet 2006.

Att rorlig trafik ska prioriteras framfor stillastdende ligger helt 1 linje med ndmndens
uppfattning. Namnden efterfragar dock en tydlig forteckning (karta) over vilka véigar
som innefattas i den forsta och andra punkten 1 kontorets forslag pd sida 8 samt vilka
konsekvenser det medfor for boende och verksamma ldngs det priméra vignatet.
Néamnden anser att parkering pa det primédra véigndtet ska vara ldmplig nattetid, dock
inte under samma tidsperiod som pa dvrig gatumark 1 innerstaden.

Det dr enligt ndimnden inte ldmpligt att ytterligare reglera parkeringen 1 nédrfrort och
ytterstaden. Det dr snarare tvirtom viktigt att skapa béttre forutsattningar. P4 ménga
platser 1 ytterstaden och nérforort dr det svart for besokande att parkera pad gatumark i
bostadsomréden, kunder att kunna na lokala handelsplatser och infartsparkerare att né
kollektivtrafikknutpunkter. Upprustningar av torg och allménna platser dr vilkomna,
bade ur ett stadsmiljo- och ett tillganglighetsperspektiv. Det far dock inte bidra till att
kdrnan 1 den levande staden - handel och métet mellan ménniskor - blir lidande pa
grund av att tillgdngen till parkeringsplatser minskar och forsvérar for ndringsidkare
att bedriva sina verksamheter och enskilda att utfora sina drenden.

Néimnden anser att det ar viktigt att tillskapa fler parkeringsplatser genom att bland
annat inrétta fler vinkelparkeringar, mala tydligare markeringar i gatan samt tillata
parkering 1 T-korsningar.

Stadens mandat géllande parkering 1 t-korsningar &r inte lika begridnsad som nér det
géller 1 ndrheten av dvergdngsstillen och fyrvigkorsningar. Nimnden anser dérfor att
kontoret ska utreda mojligheten att infora generellt parkeringstillstdnd 1 t-korsningar
och dterkomma till nimnden i november 2009 med en inventering av tdnkbara t-
korsningar parkering kan tillatas 1 utifran trafiksikerhet, framkomlighet och
tillginglighet.

Dirtill krdvs en 6versyn av stoppforbud och lastzoner, utokat arbete med bittre service
samt fordndrade och enklare regler vid parkering pa gatumark. Namnden vill se
konkreta forslag pa enkla och snabba atgérder som kan skapa fler parkeringsplatser
samt fa redovisat en utvardering med forslag pa atgérder utifran lastzonsreformen fran
1999.

Némnden &r vdl medveten om att stadens gaturum &r begrénsat och att det inte &r
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fysiskt mojligt att upplata en gatuparkeringsplats till alla som dnskar. Problematiken
gor det dock én viktigare att skapa en bittre service gentemot stockholmarna sasom
enklare betalningssystem t.ex. sms-betalning och léttbegriplig och i den man det gar
enhetlig skyltning. Ndamnden anser i likhet med kontoret att det dr viktigt att inventera
parkeringsplatser péd privat tomtmark.

Exempel pa gator dér p-forbudet ska avskaffas dr Segeltorpsvédgen och Viltstigen 1
Alvsjd, Sofielundsviigen i Johanneshov samt p4 gatumark dir trafiksékerheten kan
uppritthéllas i stadsdelarna Rinkeby och Tensta. Déarutdver vill nimnden ha en
lagesredovisning av de uppdrag som ndmnden givit kontoret inom parkeringsomradet.

Néamnden anser att parkeringsstrategins inriktning ska fokusera pa dkad service
gentemot stockholmarna samtidigt som det ar viktigt att Staden pavisar for invanarna
att Stockholm borjar bli en storstad med en begrinsad yta som manga ska samsas om.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 16 april 2009. I utlatandet
foreslogs foljande:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkanner kontorets redovisning av en
inventering av parkering i staden.
2 Niamnden beslutar om inriktning pa fortsatt arbete enligt kontorets utlatande.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och
ledamoten Anders Broberg (kd) foresldr att nimnden aterremitterar drendet. (se
beslutet)

2) Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s), tjanstgdrande ersédttaren Hampus
Rubaszkin (mp) och ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foresldr att nimnden avgor
arendet vid dagens sammantride.

Omrostning

Ordforanden tar upp forslaget om att aterremittera drendet och stéller det mot forslaget
att avgora drendet vid dagens sammantrade. Ndmnden beslutar att aterremittera
drendet.

Reservation

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s), tjdnstgérande ersédttaren Hampus Rubaszkin
(mp) och ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hdnvisning till sitt forslag att namnden
avgor drendet vid dagens sammantride.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) enligt f6ljande:

Redovisningen av parkeringsinventeringen visar att parkeringssituationen &r svar
1 manga omraden i staden samtidigt som det dr viktigt med en rimlig och bra
avvigning mellan nyttotrafikens behov, de boendes 6nskeméal om
parkeringsmojligheter samt vikten av en god stadsmiljo.

Den inriktningen som forvaltningen beskriver for det fortsatta arbetet dr dock inte

(6)
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helt tydligt vad géller strategin infor kommande forslag. Att rorlig trafik
prioriteras framfor stillastdende trafik pd det priméra vignétet framstar som
sjdlvklart men det bor for den skull inte utesluta mojligheterna till
kantstensparkering om det finns fysiskt utrymme for detta. Det dr dock av stor
vikt att i detta sammanhang framhélla betydelsen av goda lastnings- och
lossningplatser dven pa sddana gator.

Pé samma sitt kan inte boendeparkering uteslutas pd gator med kollektivtrafik i
form av bussar och ev. sparvagnstrafik om sddana gator har god bredd och
framkomlighet. Hér kan inte en generell sddan princip faststillas utan varje
gatustricka maste bedomas i varje enskilt fall. Har paverkar utover gatubredd om
omfattande butiksutbud finns (vilket 6kar risken for dubbelparkering och ddrmed
forsamrad framkomlighet), forekomsten av lokalgator som avlastning, etc.

Allmént bor gélla som princip att méngden trafik 1 forsta hand bor regleras med
tringselavgifter samt andra skatter och avgifter som paverkar sé att fler viljer att
aka kollektivt, cykla eller promenera. Att omojliggora for ménniskor att under
veckodagarna parkera sina bilar eller kraftigt hoja avgifterna utdver kostnaderna
for parkeringsplatsen anordnande, for att uppnd samma resultat, ar inte ett satt
som kommer att accepteras av Stockholms befolkning. Den trafik som i forsta
hand bor paverkas och styras dr den som rullar pa gatorna och dirmed paverkar
framkomlighet, tringsel och annan miljobelastning.

§10
Trafiken.nu. Lagesrapport

Dnr T2009-300-01058

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkdnner lagesrapporten.

Arendets handling
Trafikkontorets tjansteutlatande i rubricerat drende fran den 8 april 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden stiller sig bakom kontorets forslag.

§1l

Slussen - Stdllningstagande infor fortsatt arbete

Dnr T2009-400-01119
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner redovisningen av genomfort
arkitektuppdrag och ger trafikkontoret i uppgift att medverka i Slussenomrédets
planldggning.
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Arendets handling

- Trafikkontorets, exploateringskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjdnsteutlatande 1 rubricerat drende frdn den 28 april 2009.

- Skrivelse i drendet inkommen den 6 maj 2009.

- Skrivelse fran Samfundet S:t Erik inkommen den 11 maj 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordforanden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och
ledamoten Anders Broberg (kd) stiller sig bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2) Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s) foreslar foljande:
1 Kontorets forslag till beslut godkénns i huvudsak.
2 Daérutover anfors foljande:

Vi stiller oss bakom forslaget till beslut mot bakgrund av ett antal principiella
stallningstaganden. Bland annat f6ljande:

Vi foredrar ’bro”- inriktningen och “framflyttad stadsfront” (ndgot som kan ses 1
Foster och Wingérdh). Vi tror att alltfor stora 6ppna ytor riskerar att std overgivna
alltfor stora delar av aret. Stockholm har ett kallt och morkt klimat. Det medfor
risken att stora 6ppna ytor blir dvergivna, ogastvénliga och otrygga, snarare dn
fyllda av liv, rorelse och mdten.

Vi vill se en "mérkesbyggnad” som kan utmirka Nya Slussen, gérna med en
publik verksamhet i (en ansats som exempelvis kan ses i BIG). En sé stor
anlidggning och en s stor motesplats som Slussen fortjanar en byggnad som kan
skinka karaktdr 4t platsen och std som symbol for det stora anldggningsprojektet.
Givetvis ser vi girna en publik verksamhet. Den markanvisning som redan gjorts
syftar framst till kommersiell verksamhet. Platsen behover kompletteras med en
publik verksamhet. Det dr av stor vikt att staden inte bara ser Slussen- omradet
som en trafikkonstruktion och ett finansieringsproblem, utan att man ocksa tar
hénsyn till dess roll som offentlig miljo. Av det foljer — om man vill vara
tillspetsad - att staden inte ensidigt ska planera bebyggelsen utifrdn mojligheten
att tillskapa intdktsbringande byggritter. Virdet for stadsmiljon och
stockholmarnas offentliga rum maéste ta minst lika stor plats i arbetet.

Vi vill se ordentliga métesplatser pa nya Slussen. Slussen dr en knutpunkt for
kollektivtrafiken och en plats som forbinder Sodermalm med Gamla stan och
dérefter vidare mot Norrmalm. Givetvis méste planeringen av Slussen inbegripa
lampliga motesplatser. Det d4r mdtet som kdnnetecknar staden och det dr ocksa
nagot som de flesta stockholmare forknippar med Slussen.

Vi ser gérna att man fortsétter att arbeta med en del av de forslag som
framkommit och som ligger utanfor sjélva Slussen- frdgan, exempelvis
mojligheten att forbéttra forbindelserna for bade cykel- och gingtrafiken genom
att kreativt anvénda de befintliga brokonstruktionerna. Det kan forena bade béttre
lokalmiljo och tillfora kvaliteter till Stockholm och stockholmarna.

3) Tjénstgorande ersdttaren Hampus Rubaszkin (mp) foreslar foljande:
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1  Némnden foreslar Stockholms kommunfullmiktige att, parallellt med det
fortsatta arbetet, genomfora en 5 manaders tekniktivling rorande mdjligheten
och rimligheten att grava ner tunnelbanan.

2 Nimnden godkénner i huvudsak redovisningen av genomfort arkitektuppdrag
och ger trafikkontoret i uppgift att medverka i Slussenomradets planldggning,
samt anfora foljande:

Av de fem framlagda officiella forslagen sd forordar de tekniska forvaltningarna
att Bergs forslag lyfts fram for vidare bearbetning. Vi anser att denna bedomning,
utifran givna forutséttningar och omsténdigheter, dr rimlig. Mojligheten till att
véirna och utveckla Slussen som en vil fungerande omstigningsplats for framtida
kollektivtrafik, fran Nacka/Varmdo och fran sjésidan, dr avgdrande.

Emellertid sa dr fragan huruvida tunnelbanan kan grévas ned i samband med
Slussens omdaning av avgorande betydelse for ménga stockholmare. Om detta
over huvud taget dr mdjligt under detta sekel, sa dr det nu. Darfor dr det av
yttersta vikt att denna fraga utreds ordentligt, da annars fragan kommer att
fortleva under det ndrmaste seklet.

Vi foreslar darfor att fragan inte tjinstemannautreds mera, men att en
tekniktévling utlyses, dir de effektivaste ingenjorskontoren i virlden inbjuds att
forsoka 16sa fragan huruvida en nedgridvning ar rimlig och mdjlig, samt att finna
ut hur detta ska kunna goras med s& minimal paverkan pa kollektivtrafiken som
mojligt, till s& ldga merkostnader som mgjligt. Denna tekniktdvling ska fa ta hogst
fem manader, vilket &r mojligt for ett kreativt ingenjorskontor att klara, samt den
maximala tid som finns att ge rérande Slussens planering innan denna planering
borjar bli alltfor detaljerad.

Synpunkter pa rumsbildning och utseende pd Bergs forslag

Fosters forslag ldgger en enkel och redig ny stadsfront mot vattenrummet. Det tar
upp det befintliga kvartersmonstret pd S6dermalm. Vilket emellertid inte &r
okontroversiellt. Samtidigt som det ger 1ampligt stora utbyggnadsetapper sa
tédpper det till utblicksmojligheterna. Skalan pa bebyggelsen ér anpassad till
platsen och man har lyckats undvika hoga uppstickare som annars konkurrerat
med forkastningsbranterna och Mariahissen. De foreslagna torgrummen ar
vélproportionerade och klimatskyddade men saknar de vida vattenutblickar som
karaktériserar Slussen i dag.

Den langa kajpromenaden i skuggan av bebyggelseraden ovanfor blir monoton
och behover ljusgluggar frin soder, kanske 1 form av mindre ursparingar 1
kvarteren i forldngningen av tvédrgatorna. Forslaget dr det enda av de fem som
uppméirksammat behovet av en storre evenemangsplats, vilken forlagts mellan
kajen och géngstraket.

Det dr bra att man vill banta ner den snirkliga gdngbron. Men gangbron kommer
fortfarande pd grund av hojdskillnaden att utgora en sned linje i utsikten.

Det dr bra att den foreslagna trafikbron ar tilltagen for att kunna béra framtida
gang, cykel och framfor allt sparvagnstrafik. Men étta korfalt ar for dominerande,
det racker med hogst sex. For att minska denna bros motorvigsmaissiga intryck,
sd bor man Overviga att 1agga ramperna ner till Stadsgarden ytterst och ramperna
upp till S6dermalmstorg innerst. Detta ger bron, utifrdn betraktad, ett mera
”vélvt” utseende, vilket ger bron ett ndgot mer harmoniskt intryck. Den bor dven
kompletteras med utsiktspunkter, som @ven kan anvindas for flaggstinger, statyer
eller vad som nu anses ldmpligt. Sympatiskt ar att Fosters forslag manar om
tradplanterade ytor, mycket mer &n 6vriga forslag. Vilket dr en stor brist med det

9)
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nuvarande Slussen. En 6verddckning av den mycket stérande centralbron, vilket
finns med i1 ndgra av de andra forslagen, bor lyftas in i det fortsatta arbetet.

Synpunkter pa Trafikfragor i Bergs forslag

Fosters forslag brister biltrafikméssigt pa flera punkter avseende lutningar,
svingradier mm. Framfor allt s& dr Skeppsbrons trafikplats, dir den foreslagna
bron moéter Skeppsbroleden och Munkbroleden, en trafikméssigt omdjlig
konstruktion. En av dessa trafikleder méste bort, vilket dven skulle aterge Gamla
stan nigot av stadsdelens tidigare kontakt med vattnet, s& som denna stadsdel
ursprungligen dr byggd for. For cykeltrafik sd &r utrymmena alltfor snalt tilltagna
och klarar inte framtida behov, ndgot som den komplicerade cykelsituationen pa
dagens Slussen redan visar. Nigot av gdng och cykelstraken utefter
tunnelbanebron fran de andra forslagen bor kunna lyftas in i det fortsatta
planeringsarbetet, for att avlasta dagens cykeltrafik dver S6dermalmstorg. Plats
for cykelparkeringar dr en nédvéndighet. M§jligheterna for omstigning mellan
buss, tunnelbana samt kommande Tvérbana/Saltsjobana ér utvecklingsbara for
framtida behov. Fungerande ldgen for kollektivbattrafik méste dven skapas, sa att
man litt kan byta mellan Djurgérdsfirjan, buss och tunnelbana. Aven sddana
lagen behdver utformas pd Mélarsidan. Slussens omstigningsmdjligheter behover
dven kompletteras med en koppling till pendeltdgen vid Sodra station, forslagsvis
med ett gdngrullband i den nerlagda jarnvagstunneln under Slussen, som mynnar
intill S6dra station.

Synpunkter pa Kulturfragor i Bergs forslag

Det ar ytterst viktigt att en sddan motespunkt som Slussen ar 1 dag och kommer
att vidareutvecklas som, far rejélt tilltagna kulturmdjligheter. Stadsmuseets behov
av stdrre utrymme kan ges plats i arkaden utefter kajen. Aven andra
kulturfunktioner bor finnas hér, som till exempel ett bibliotek och en mindre
teaterlokal/biograf. Den foreslagna evenemangsplatsen dr bra, men behdver
vidareutvecklas. Aven vid skapandet av kommersiella utrymmen bér platsens
langa historia som gammal handelsplats beaktas. Till exempel genom att avsitta
vissa kommersiella ytor at skdrgardsforetagare, vilket aterknyter till Slussens
tidigare historia som handelsplats for skiargardsborna. I anslutning till det nya
Slussen bor man dven dverviga badmdjligheter 1 form av ett kallbadhus, pa
Milarsidan, vilket manifesterar den i storstadssammanhang unika mojligheten att
kunna bada mitt i en storstad.

Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foreslar foljande:

1 Nimnden godkinner redovisningen av genomfort arkitektuppdrag och ger
trafikkontoret 1 uppgift att medverka i Slussenomradets planldggning.

2 Darutover anfors foljande:

Vinsterpartiet tycker att det ar positivt att arbetet med Slussen gar framét. Den
nuvarande Slussenkonstruktionen dr i mycket daligt skick och
underhallskostnaderna dr hoga. Det behdvs en ny struktur for Slussenomradet och
det borjar bli brittom. Infor stundande klimatférdndringar ar det oerhort viktigt att
avbordningen av Milaren kan 6ka fran dagens matt men dven att man studerar
eventuell framtida vattenhdjning av Ostersjon, si att inte briickvatten fran Saltsjon
tranger in i Stockholms viktigaste vattentdkt Mélaren.

Vinsterpartiet ser minga positiva delar i foreliggande forslag pa nybyggnation
vid Slussen men vi motsitter oss starkt den stora fokuseringen pa biltrafik. Den
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foreslagna attafiliga bilbron kénns helt otidsenlig nér vi nu ska tinka nytt och
framat. Den trafikgenomstromning som ingick 1 uppdraget bygger pa en inaktuell
prognos, det aktuella trafikflodet vid Slussen dr idag mycket mindre och
utrymmet for biltrafik bor darfor begriansas. Vi foreslar att det inréttas ett
sparreservat pa bron for framtida spartrafik 1 stéllet for att satsa pa en sa hog
kapacitet for biltrafik.

Vi ser ingen anledning att underlétta for biltrafik att kora in 1 Stockholms
medeltida stadskarna. Vi vill se fler gagator 1 hela centrala Stockholm och kring
Slussen skulle med fordel gangstraken frdn Drottninggatan och Visterldnggatan
kunna knytas ithop med Gotgatan.

Trafiksituationen i dagens Slussen 4r manga ganger bade farlig och
svaroverblickbar. Den nya Slussen méste erbjuda bra framkomlighet dven for
gaende och cyklister. Konflikter om utrymmet mellan géende, cyklister, biltrafik
och kollektivtrafik maste undvikas. Dubbelriktade cykelbanor ar uteslutna ur
trafiksékerhetssynpunkt, liksom oklara skillnader mellan cykelbana och trottoar.
Vi foreslér att det d&ven byggs en cykelbana utmed tunnelbanebron for att avlasta
Slussenomrédet en del och fa en genare vidg mellan S6dermalm, Gamla Stan och
City

I det foreliggande forslaget fanns tidigare en pendang till Stadsmuseet. Vi
uppskattar att den tagits bort, och att Stadsmuseet far ett framforliggande 6ppet
torg. Det dr av oerhort stor vikt att Stadsmuseet far utokade publika lokaler 1 bra
lage. Vi vill inte se en ensidig satsning pd kommersiella lokaler och restauranger 1
omrddet utan dven lokaler for kulturaktiviteter. Slussen maste bli en levande plats
aven efter de kommersiella butikernas stdngningstider. Det dr viktigt att s manga
utblickar fran S6dermalm och S6dermalmstorg mot Gamla Stan bevaras som det
ar mojligt.

I tjéinsteutldtandet ndmns inte hur Forsters forslag till Katarinahiss skall
behandlas, vi uppfattar det som om kontoren inte tar stéllning. Vénsterpartiet vill
bevara nuvarande Katarinahiss med sin fackverkskonstruktion och vill att den
integreras i nya Slussen. Vi kan inte se virdet av att fordndra detta nuvarande och
enda landmaérke vid Slussen.

Vi vill se ett tydligt barnperspektiv i utformandet av nya Slussen. Vattenrummen
maste vara tillgingliga for barn, trafiksituationen anpassad efter barns rorelser
och en del av lokalerna ska vara upplatna for barnverksambhet, till exempel ett
barnbibliotek.

Vi vill se férdjupade solstudier och hur de planerade byggnaderna pa
Sodermalmssidan skuggar omradet vid vattnet. Det dr viktigt att byggnaderna far
en skala som ansluter sig mot vattnet pd sddra sidan och anpassas mot den liagre
bebyggelsen i Gamla Stan.

Gang- och cykelbron mellan S6dermalmstorg till Gamla Stan ska utformas sa att
den mojliggdr passager som klarar en hogsta lutning pa 10 %. Hér kan sérskilt
studeras den sméckra bro ver floden Seine intill det nya moderna
huvudbiblioteket i Paris. Denna 16sning vore vérd att prova.

Passager under Centralbron och tunnelbanebron méste goras attraktiva, sd att man

(1)
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inte bygger in otrygga platser dven i den nya Slussen.

Omrostning
Ordforanden stéller de framlagda forslagen mot varandra och nimnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Reservation

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) med hénvisning till sitt forslag.
Tjéanstgorande ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) med hénvisning till sitt forslag.
Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hénvisning till sitt forslag.

Ersittaryttrande
Ersdttaren Sebastian Wiklund (v) instimmer 1 forslaget fran (v).

Ersdttaren Per Johansson (fp) enligt foljande:

Utred forslaget Ny syn pa Slussen

Jag anser att forslaget Ny syn péd Slussen bor utredas vidare. De fem idealisterna
har presenterat en 16sning pa hur Slussen kan byggas om pa ett elegant och
funktionellt sitt, utan att bygga upp de stora betongdick som préglar platsen idag.
Deras forslag har fatt mycket positivt gensvar i allménna opinionen. Trots stora
anstrangningar att visa motsatsen slar tjainstemannautlatandet fast att det ar fullt
mojligt att lagga ner tunnelbanan under Soderstrom. De kostnadsberdkningar for
detta som redovisas verkar svagt underbyggda och man verkar éverdriva besviren
med avstdngning av grona och réda linjen under byggtiden, varfor det dr onskvért
med en ordentlig utredning. Detta bekréftas av kontakter jag haft med professor
Hékan Stille vid KTH.

Att bygga Slussen enligt de riktlinjer Exploaterings-, Stadsbyggnads- och
Trafikkontoret foreslar innebér att man stanger det historiska fonster som — just
nu — star Oppet for att ritta till de misstag som begicks nér vattenspegeln séder
och viéster om Gamla stan belamrades med broar. Det blir da i praktiken omdjligt
att pa kanske 100 ars sikt ldgga Centralbron i tunnel och 6ppna upp
Riddarholmskanalen. Aterstillandet av Jirnvigsparken soder om Centralstationen
finns ocksd med i bilden.

§12

Yttrande 6ver inkommen JO-anmalan. Svar pa remiss
Dnr T2009-040-00696
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att som svar till JO 6verldmna kontorets
utldtande.
2. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende frdn den 17 april 2009.

(12)
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stiller sig bakom kontorets forslag.

§13

Naturvardsverkets forslag till ny forordning om miljokvalitetsnormer for
utomhusluft. Svar pa remiss

Dnr T2009-007-00748

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att som svar remissen fran
kommunstyrelsen verldimna och &beropa kontorets utlatande.
2. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 9 april 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stiller sig bakom kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Tjanstgorande ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) enligt foljande:

Miljopartiet vilkomnar ett inférande av miljokvalitetsnorm for PM 2,5 1 svensk
lagstiftning. Vi anser att det dr angelédget att bibehalla de skdrpningar av nivaer
och tillkommande mitparameter for luftkvalitet som inforts tidigare i Sverige. Det
ar angeldget bade ur ett folkhélsoperspektiv och ocksé ett miljoperspektiv.

Det var bra att miljddepartementet inte lyssnade pa kraven fran de borgerliga
partierna i Stockholm om att Sverige skulle ans6ka om en tidsfrist for att skjuta
pa inforandet av direktivet. En tidsfrist ger fel signaler om vikten att komma
tillratta med de negativa effekter luftféroreningarna orsakar och riskerar att
forsena de insatser som maéste till for att né ett [dngsiktigt hillbart samhalle.

§ 14
Cykelbanor pa bilfiler. Motion (2008:90). Svar pa remiss

Dnr T2009-313-00358
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden 6verldmnar och dberopar kontorets utlatande
som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Néamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.
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Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 10 mars 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1 Ordforanden Ulla Hamilton m fI (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp), ledamoten
Anders Broberg (kd), vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) och tjénstgorande
ersdttaren Hampus Rubaszkin (mp) stéller sig bakom kontorets forslag. (se
beslutet)

2 Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foreslar foljande:
1 Motionen bifalls.
2 Darutover anfors foljande:

Idag &r det sd pass manga som cyklar i Stockholm att utrymmet pa cykelbanorna
inte alltid racker till. Det dr en glddjande utveckling att fler och fler stiller bilen
hemma, och detta skall uppmuntras. Det dr da helt konsekvent att ta utrymme fran
biltrafiken for att inrdtta sikra, trafikseparerade cykelbanor.

Omrostning
Ordforanden stéller de framlagda forslagen mot varandra och nimnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Reservation
Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hénvisning till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Ersittaren Sebastian Wiklund (v) instdimmer i forslaget frén (v).

§ 15
Bilfria sondagar i Stockholm. Motion (2008:84). Svar pa remiss

Dnr T2009-300-00354
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden 6verldmnar och dberopar kontorets utlatande
som svar pa remissen frin kommunstyrelsen.
2. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 10 mars 2009.

Nimndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

1  Ordforanden Ulla Hamilton m fI (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp), ledamoten
Anders Broberg (kd), vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) och tjénstgorande
ersdttaren Hampus Rubaszkin (mp) stéller sig bakom kontorets forslag. (se
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2 Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foreslar foljande:
1 Motionen bifalls.
2 Darutover anfors foljande:

Om Stockholm skall leva upp till epitetet ”Europas miljohuvudstad” racker det inte
med att enbart prata sig hes om miljon. Det giller ocksa att handla. Vill man
verkligen minska partikelhalterna och 6ka luftkvaliteten 1 staden, dr det minskat
bildkande det handlar om. Vinsterpartiet vill prova att infora en bilfri dag per
vecka, genom att t.ex leda om trafiken till Centralbron. Det skulle upplevas som
mycket positivt for véldigt manga stockholmare att gora vért historiearv fritt fran
biltrafik och 1ata sociala aktiviteter blomstra 1 staden.

Omrostning
Ordforanden stéller de framlagda forslagen mot varandra och nimnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Reservation
Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hénvisning till sitt forslag.

Ersittaryttrande
Ersittaren Sebastian Wiklund (v) instimmer i forslaget frén (v).

§16
Avtal med AB Storstockholms Lokaltrafik rorande Fastigheten Akka 4 och

genomforande av Tvdarbana Norr
Dnr T2009-330-00328
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner for sin del foreliggande avtal rérande
genomforande av Tvirbana Norr, som ersétter det avtal som godkédndes av
exploateringsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden 1 beslut 2009-02-12
respektive 2009-03-10.

2. Néamnden hemstiller, som en foljd av punkten 1, att kommunfullméktige
godkénner nu foreliggande avtal rérande genomforande av Tvarbana Norr, med i
ovrigt ofordndrad hemstéllan enligt de tidigare besluten.

3. Némnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets och exploateringskontorets och gemensamma tjénsteutlatande i
rubricerat drende fran den 15 april 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1  Ordféranden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp), ledamoten
Anders Broberg (kd) och vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) stéller sig bakom
kontorets forslag. (se beslutet)

(15)
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2 Tjinstgorande ersittaren Hampus Rubaszkin (mp), och ledamoten Kajsa Stenfelt
(v) foreslar foljande:
1 Kontorets forslag godkdnns i huvudsak.
2 Darutover anfors foljande:

Avtalets planering av sparvagnshallen &r inte bra. Konflikterna med befintliga
verksamheter och omkringboende blir alltfor stora. Istdllet ska den nya
sparvagnshallen placeras pa “’Prippstomten”, norr om Norrbyvégen. Delar av de
stora lagerlokaler som redan finns dér kan ateranvédndas for det nya dndamalet.

Om bussterminalen i Alvik flyttas sd ska parken utanfér medborgarhuset
aterskapas Oster om Vidangsvigen dér bussterminalen ligger idag.

”Gula Caféet” vid Karlsbodavigen ska bevaras.

Teknikboden vid Alvik ska placeras sé att trappan upp i Traneberg fran
Vidéngsviagen finns kvar, och den magnifika eken bevaras.

Omrostning
Ordforanden stéller de framlagda forslagen mot varandra och ndmnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Reservation
Tjéanstgorande ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) och ledamoten Kajsa Stenfelt (v)
med hinvisning till sitt forslag.

Ersittaryttrande
Ersittaren Sebastian Wiklund (v) instimmer i forslaget frdn (mp) och (v).

§17

Hur uppfattas trafikkontoret som bestillare - Leverantorsundersokning
2008

Dnr T2009-006-01017

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar godta kontorets redovisning samt ger
kontoret 1 uppdrag att fortsétta arbeta med forbéattrade leverantorsrelationer.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 26 mars 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stiller sig bakom kontorets forslag.

(16)
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§18

Avsittning av medel for insatser inom Kungliga nationalstadsparken

Arendet utgar.

§19
Upprustning av Hornsgatan. Inriktningsbeslut. Genomforandebeslut for
etapp| samt tradplantering

Dnr T2008-320-02022

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Ulla

Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg
(kd):

1 Kontorets forslag godkinns 1 huvudsak.
Kontoret fér i uppdrag att omgdende aterkomma till nimnden med en
aterrapportering gillande aktiviteter kontoret genomfort gentemot regeringen i
syfte att fa till stdnd lokala verktyg for begrdnsning av dubbdédcksanvéndning i
enlighet med forslaget 1 utlatandet.

3 Dérutover anfors foljande:

Det dr mycket viktigt att Staden far bukt med hdga partikelhalter i Stockholm.
Néamnden anser darfor att kontoret ska forbereda forslag pé atgirder avseende
dubbdéck 1 avvaktan pd regeringens beslut om begrinsning av dubbdéckanvéndning.

Upprustningen av Hornsgatan édr vilkommet ur ett miljo- och ett
stadsmiljosperspektiv. Det dr dock viktigt att komma 1hdg att Hornsgatan ocksa ar en
plats for handel och moten mellan ménniskor. Namnden anser dérfor att det méste
finnas tillfredsstédllande angéringsmojligheter ldngs gatan. Néringsidkare maste ha
mdjlighet att bedriva sina verksamheter och kunder mojlighet att utfora sina drenden.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 1 april 2009. I utldtandet
foreslogs foljande:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkanner foreslagen inriktning for upprustning
av Hornsgatan till en utgift om 130,0 mnkr.

2. Namnden godkénner att upprustning genomfors pa del av Hornsgatan mellan
Ringvigen och Rosenlundsgatan till en utgift om 28,4 mnkr.

3. Nimnden godkénner att tradplantering inkl. lokalt omhéndertagande av dagvatten
(LOD) genomf6rs pa strdckan Hornstull - Ansgariegatan till en utgift om 17,2
mnkr.

4. Nimnden uppdrar at kontoret att ansoka om avsatta medel i staden for
vattenforbattrande dtgarder.

5. Némnden 6verlamnar kontorets utlatande som svar pé skrivelsen "Gor Hornsgatan
till en trivsammare gata med battre luft och gronska” fran Mikael Soderlund
m.fl.(m), Inge-Britt Lundin m.fl. (fp) och Anders Broberg (kd).

6. Nimnden uppdrar &t kontoret att verka for en dversyn av géllande lagstiftning
avseende milj6zon for begransning av dubbdicksanviandning i enlighet med
forslaget 1 kontorets utlatande.

(17)
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordf6éranden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och
ledamoten Anders Broberg (kd) stéller sig bakom ett eget forslag till beslut. (se
beslutet)

2) Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s) och tjdnstgdrande ersdttaren Hampus
Rubaszkin (mp) stiller sig bakom kontorets forslag.

3) Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foreslér foljande:
1 Kontorets forslag till beslut godkénns i huvudsak.
2 Daérutover anfors foljande:

Det ér gladjande att man nu forsoker forbattra miljon pd Hornsgatan.

Da man med dessa atgédrder dnda inte riktigt nar upp till miljomalen, vore det
déarfor mer konsekvent att man i detta omfattande projekt satsade mer pa att géra
sakra, trafikseparerade cykelbanor, for att uppmuntra till mer miljovanliga
fardmedel.

Omrostning
Ordforanden stéller de framlagda forslagen mot varandra och ndimnden beslutar enligt
forslag fran Ulla Hamilton m fl (m), Inge-Britt Lundin (fp) och Anders Broberg (kd).

Reservation

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) och tjanstgérande erséttaren Hampus
Rubaszkin (mp) med hénvisning till kontorets forslag.

Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hénvisning till sitt forslag.

Sdrskilt uttalande
Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) enligt f6ljande:

Vi stoder forslagen till miljdupprustning av Hornsgatan dven om det allvarligaste
miljoproblemet i form av hog partikelhalt i omradet ytterst marginellt kommer
paverkas av dessa atgarder. Mangden partiklar hédrror frimst frdn dubbdack,
sandning och saltning. Regeringen och riksdag bor agera sé att mojligheter finns
att med ekonomiska styrmedel, etc, minska dubbdicksanvindningen. Passiviteten
frén regeringen dr uppseendevickande.

Plantering av trdd kommer sikert att pdverka stadsmiljon pd ett positivt sétt men
knappas mangden partiklar i omradet. Det hade mgjligtvis kunna ske om trdden
var mycket stora och kunde bidra till att behalla fuktigheten pad marken men
sédana trid #r inte aktuella hir. Aven spolning och kemisk dammbildning har
tyvérr visat sig ha obefintlig eller mycket tillfallig inverkan pa méngden partiklar
frén trafiken.

Ersattaryttrande
Erséttaren Sebastian Wiklund (v) instimmer 1 forslaget fran (v).

(18)



TrN 2009-05-12

§ 20
Stockholm Ren och Vacker. Lagesrapport nr 5

Dnr T2007-440-00726
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkinner ldgesrapporten.
2.  Nimnden 6verldmnar rapporten till kommunstyrelsen.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i1 rubricerat drende frdn den 20 april 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stiller sig bakom kontorets forslag.

§ 21

Nytt arrendeavtal mellan Stockholms kommun och kolonitridgardar och
fritidsgardar inom kommunens grianser. Svar pa remiss

Dnr T2009-514-01048

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkinner och dverlamnar kontorets
utldtande som svar pa remissen.
2. Namnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
- Trafikkontorets tjénsteutlatande i rubricerat drende frén den 23 april 2009.
- Skrivelse fran Catharina Tarras-Wahlberg inkommen den 4 maj 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp), vice
ordforanden Jan Valeskog m fl (s) och ledamoten Kajsa Stenfelt foreslar att
drendet avgors vid dagens sammantrade.

2) Tjanstgorande ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) foreslar att nimnden i forsta
hand bordldgger beslutet om nytt arrendeavtal till augusti, samt uppmanar ovriga
berdrda nimnder att géra samma sak.

Harefter framldggs foljande forslag till beslut:
1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp), vice

ordforanden Jan Valeskog m fl (s) och ledamoten Kajsa Stenfelt stéller sig bakom
kontorets forslag. (se beslutet)
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2) Tjanstgorande ersittaren Hampus Rubaszkin foreslar att nimnden i andra hand
beslutar foljande:

1 Att avgiftshdjningarna for koloniomrddena ska sammanriknas for de
merkostnader dessa far om de dven ska ta over infrastruktur och byggnader i
sina respektive omraden.

2 Att standard arrendetiden for koloniomrdden ska vara 25 ér.

3 Att uppsédgningstiden av arrenden ska folja vad som stipuleras i Jordabalken.

4 Dérutover anfors foljande:

Stockholms kolonitridgardar har en 1ng historia inom staden. Anda sedan de
allra forsta koloniomradena anlades i borjan av nittonhundratalet har de bidragit
till védlbefinnandet for generationer stockholmare. De ursprungliga syftena, att
dven ge mindre bemedlade stockholmare mdjlighet till rekreation i vackra
omgivningar, samt dven bidra till dessas forsorjning, dr allméingiltigt d&ven 1 dag.
Koloniomradenas betydelse for uppritthdllande av den biologiska méngfalden 1
Stockholm kan inte nog poédngteras. Kolontraddgardsodlarnas iver att uppratthélla
och utveckla odling av frukter, gronsaker och blommor som inte ldngre gar att
finna 1 dagens storindustriella livsmedelshantering ar av yttersta kulturella
betydelse. Av kulturell betydelse dr d4ven varje individuellt utformade
kolonistuga, som visar den enskilda ménniskans forméga till skapande under en
langre tid om hon blott far den mojligheten. Folkhidlsobetydelsen, bade for
kolonisterna och for forbipasserande flanorer dr avsevird. Stockholms
kolonitradgérdar &r helt enkelt en grundsten 1 det som utgdr Stockholm.

Enligt uppgift s har de forhandlingar som forts mellan staden och FSSK varit
mycket svardefinierade som just forhandlingar. Dels forefaller kommunikationen
mellan staden och kolonisterna frén stadens sida haft mera formen av diktat dn
forhandling. Dels sé forefaller forhandlingsmandatet for de som har bedrivit
forhandlingarna frén stadens sida varit anmirkningsvart begriansat. Det dr déarfor
fullt rimligt, att FSSK i rimlig omfattning far den tid de behdver for att kunna ta
stdllning till och sitta sig in 1 avtalet. De avgiftshdjningar man foreslar for
kolonisterna dr, jamfort med ovriga fordyringar i samhéllet rimliga. Men stéllt i
sammanhanget att kolonitradgérdsforeningarna utdver detta ska dverta hela
ansvaret for drift och underhall av infrastruktur och gemensamhetsbyggnader
inom sina anldggningar, sa blir merkostnaderna for kolonitrddgardsforeningarna
alltfor betungande. Forslaget att korta ner arrendetiden till 5 ar &r helt orimlig. Det
ror sig hdr 4ndd om mangariga investeringar av enskilda méinniskor, kanske inte
objektivt sett i reda pengar, men i form av varligt kirleksfullt vardande eget
arbete. Den vilstidade noggrannhet som generellt praglar dagens koloniomraden
skulle med den foreslagna arrendetiden forsvinna. Forslaget att inte folja
jordabalken avseende arrendeavtals uppsidgning dr inte heller rimligt. OM ett
koloniomrades arrendeavtal méste sdgas upp, darfor att staden behdver marken
for andra d&ndamal, s &r det rimligt att de berdrda parterna i god tid far veta att
detta kommer att handa. Rorande kravet pé att den forening som har avtal med
staden ska vara ansluten till FSSK, ska tas bort med hanvisning till
foreningsfriheten, &r méarklig. Stadens administration av koloniomradena
forenklas av att endast ha EN motpart att forhandla med. I den mén det finns
kolonitradgérdsforeningar som inte vill vara medlemmar i FSSK, sa &r detta en
intern fraga for kolonitradgardsrorelsen. Liksom kravet pa foreningsfrihet ér
lagstadgat, sa ar dven likstallighetsprincipen lagstadgad. Det finns darfor ingen
mojlighet for staden att behandla kolonitrddgérdsforeningar olika, vilket mgjligen
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skulle vara ett skél for staden att tillimpa foreningsfrihetsprincipen hér.

Ska foreningsfrihetsrétten tillimpas hér, sd finns det heller ingen mening med
enhetliga avtal. D4 méaste dven varje enskild koloniforening ha rétten att sjdlva
forhandla och sluta avtal av olika slag med Stockholms stad. Rérande begreppet
Storstockholm, sé forefaller detta ndgot godtyckligt. Utgar begreppet ifran de
kommuner dér Stockholms stad dger koloniomréden? Trots att dessa
koloniomrdden inte ska omfattas av detta avtal? Rorande forslaget att
koloniforeningarna sjilva ska dverta gemensamhetsbyggnader, sa ér det tveksamt
om detta dr lagenligt mojligt. Dessa byggnader utgor vanligtvis inga egna
fastighetsbildningar. Kommer koloniféreningarna att 4ga byggnaderna med full
forfoganderitt? Far byggnaderna byggas om, siljas, forpantas, hyras ut osv. Om
inte, vilka inskrdankningar i forfoganderitten ska finnas? Att Trafik och
renhallningsnimnden far ett samordningsansvar for kolonitradgardsfragor i staden
ar rimligt utifrén att Stadstradgardsméstaren ska finnas pd Trafik och
renhéllningskontoret. Men vem ska ha samordningsansvaret for de
kolonitridgérdar som ligger utanfor Stockholms stad? Ska dessa siljas bort trots
att flertalet av de kolonier som finns dér brukas av stockholmare?

Omrostning

Ordforanden tar forst upp forslaget om att bordlédgga drendet och stéller det mot
forslaget att avgora drendet vid dagens sammantrade. Ndmnden beslutar att avgora
drendet vid dagens sammantrade.

Direfter stéller ordféranden de 6vriga framlagda forslagen mot varandra och nimnden
beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation
Tjanstgorande erséttaren Hampus Rubaszkin (mp) med hinvisning till sitt forstahands
forslag om bordldggning och dédrefter med hinvisning till sitt andrahandsforslag.

§ 22
Sitra Atervinningscentral. Genomférandebeslut
Dnr T2009-702-01180

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att Sdtra atervinningscentral, under
forutséttning att tillstand erhélles, ska uppforas.

2. Niamnden beslutar att uppdra at kontoret att, under forutséttning att tillstdnd
erhalles, genomfora upphandlingen av uppforandet av Sitra dtervinningscentral
samt ge forvaltningschefen i uppdrag att fatta tilldelnings- och anskaftningsbeslut.

Arendets handling
Trafikkontorets tjansteutlatande i rubricerat drende fran den 14 april 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stiller sig bakom kontorets forslag.
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§23
Avfallshimtning inom tranga grandomraden. Ligesrapport
Dnr T2009-703-01182

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Ulla
Hamilton m fl (m) och ledamoten Inge-Britt Lundin (fp):

1 Kontorets forslag godkinns delvis.
2 Dérutover anfors foljande:

En viktig uppgift for Stockholms stad &r att sé langt som mdjligt underlétta for
medborgarna att skdta sina vardagssysslor utan onddigt krdngel. Ndmnden ser darfor
med oro pé den nya ordning for hdmtning av hushallssopor som utan inflytande fran
Stockholms stad héller pa att inféras med hjdlp av allt hdrdare krav fran framforallt
Arbetsmiljoverket. Den nya tilldmpningen av de befintliga reglerna och inférandet av
nya bestdmmelser stéller till stora problem for mdnga ménniskor. Samtidigt dr den
pagéende processen principiellt problematiskt dd den innebér ett ingrepp i det
kommunala sjdlvstyret.

Utover de ekonomiska konsekvenserna denna fordndring medfor kan formella
begrinsningar ytterligare bidra till problematiken. Vissa fordndringar kraver
stadgedndringar for exempelvis samfélldhetsforeningar och bostadsrittféreningar som
rent formellt inte gér att genomfora under de korta tidsfrister som stélls upp. Det
faktum att det tar tid att planera, upphandla och genomfora fordndringarna forsvérar
laget ytterligare. Kraver ndgon av atgirderna bygglov och bygganmailan tar 4ven det
tid och kostar pengar.

De foreningar som berdrs har skiftande ekonomi varfor atgérderna kan vara mycket
betungande, till och med forodande. Inte minst for organisationer som leds av mer
eller mindre ideellt arbetande personer, som till exempel ménga
bostadsrittsforeningar, kan uppgiften vara mycket svér att 16sa.

Vissa individer drabbas ocksé extra hért eftersom de har sédrskilda behov och
forutséttningar. Det géller till exempel funktionshindrade och dldre som inte kan bo
kvar 1 sina hem om nya uppsamlingsplatser for hushéllsavfall forldggs flera hundra
meter fran deras bostidder. Detta rimmar mycket illa med Stockholms ambition att bli
varldens mest tillgdngliga huvudstad.

Det ar inte rimligt att fastighetsdgare och boende drabbas s& hart — ekonomiskt och
praktiskt — som de gor av de just nu snabbt padgdende foréindringarna. Trafikkontoret
ska dérfor, utifrdn radande krav frén Arbetsmiljoverket, verka for att uppratthilla en
god service for stadens medborgare. Nimnden anser att det inte &r rimligt att infora en
ny taxa for 2010 som styrmedel avseende provisoriska l6sningar. De foreningar som
av extraordinira skil inte kan l9sa problemen méiste erbjudas dispensldsningar och
som sista utvidg andra 16sningar av kontoret. Foreningar som av olika skél viljer att
bortse fran Arbetsmiljoverkets krav ska dock belastas med avgift. Det r inte rimligt
att taxekollektivet ska bekosta en liten grupp som véljer att bortse fran myndighetens
krav. Namnden uppdrar dérfor &t kontoret att dterkomma med forslag pé
incitamentsstruktur, forslagsvis en stegvis avgiftsokning, avseende dem som
fortfarande inte har bemddat sig att genomfora ndgra fordndringsatgérder.

(22)



TrN 2009-05-12 (23)

Arendets handling

Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 15 april 2009. I utlatandet
foreslogs foljande:

1. Trafik- och renhllningsndmnden godkénner ldgesrapporten och lagger den till
handlingarna.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (m) och ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) staller
sig bakom ett eget forslag till beslut. (se beslutet)

2) Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s), tjdnstgorande ersittaren Hampus
Rubaszkin (mp) och ledamoten Kajsa Stenfelt (v) stéller sig bakom kontorets
forslag.

Omrostning
Ordforanden stéller de framlagda forslagen mot varandra och nimnden beslutar enligt
forslag fran Ulla Hamilton m fl (m) och Inge-Britt Lundin (fp).

Reservation
Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s), tjédnstgérande ersdttaren Hampus Rubaszkin
(mp) och ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hinvisning till kontorets forslag.

§ 24
EU-kommissionens revidering av WEEE-direktivet. Anmalan av svar pa
remiss

Dnr T2009-700-00553

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att 1dgga remissvaret till handlingarna.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 16 april 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stiller sig bakom kontorets forslag.

§ 25

Miljoprofilomraden — miljostadsdelar i virldsklass. Svar pa remiss
Dnr T2009-000-00970

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:
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1. Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar 6verldmna och &beropa kontorets
utldtande som svar pa remissen.

Arendets handling

Trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens
och Ostermalms stadsdelsforvaltnings gemensamma tjinsteutlitande i rubricerat
drende fran den 28 april 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden stiller sig bakom kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Tjanstgorande ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) enligt f6ljande:

Efter de fruktansvirda nedskdrningar pa miljdarbetet som moderaterna och dess
stodpartier tidigare gjort sig skyldiga till, sa dr det glddjande att Stockholm nu
aktivt borjar arbeta for att komma ikapp 6vriga Sverige inom miljdomradet.
Ambitionen i arbetet med miljoprofilomraden &r god. Viljan att skapa
miljoprofilomrdden med mal for minskade utslédpp, minskad biltrafik, minskade
méngder avfall med mera dr utmirkt. Det dr dock beklagligt att tre ar efter
fullméktiges beslut om att miljoprofilsomraden ska utses ar det endast for ett
omrade som staden har pabdrjat analysen hur miljoprofilen bor utformas.

Det program som ska vidareutvecklas av exploateringsndmnden maste innehalla
konkreta mélsittningar och krav, inom alla omrddena energianvdndning,
transporter, klimatanpassning, kretslopp och livsstilsfragor. Det maste ocksa
innehalla ett tydligt uppfoljningsystem samt en strategi for hur man hanterar
situationen ifall ndgon part inte lever upp till mélsittningarna. Tyngre bor ocksa
prioriteras ett systematisk arbete med att sprida kunskaper och erfarenheter till
andra omraden och framtida byggande.

Trots att all erfarenhet kring miljostyrning talar for att miljoprogrammet maste
faststéllas tidigt 1 planeringsprocessen sa ska detta for Norra Djurgardsstaden som
vi forstér det l14ggas pa de redan befintliga planerna, atminstone for delar av
omradet. Mal om klimatanpassning som kriver nytdnkande kring gronstruktur och
vatmarker blir svara att fa till om inte programarbetet delvis gors om. Om alltfor
stor hinsyn tas nédr miljoprogrammet fastslés till redan gjort programarbete riskerar
miljoprofilen i Norra Djurgardsstaden bli mer en fraga om marknadsforing ar
genomgaende profil.

Som forvaltningarna papekar ér det oklart hur de 6vergripande malen for Norra
Djurgérdsstaden om CO2-nivéer ska mitas och ddrmed hur man nar
maluppfyllnad. Vidare speglar dessa mal daligt viktiga miljovarden som minskade
kemikaliefloden vid byggande och effektiv avfallshantering och bor darfor
kompletteras. Det foreslagna malet att Norra Djurgardsstaden ska vara
fossilbréanslefri 2030 bor ambitionshdjas, dd Miljopartiet bedomer det som
nddviandigt att hela Stockholm har natt dit 2030.

Miljoprofilsarbetet visar ocksd pa behovet att ha tydliga basnivéer for byggandet i
Stockholm. Programmet for miljoanpassat byggande utgjorde tidigare en sddan bas
som géllde allt byggande pd stadens mark. Kretsloppsradets forslag till nationella
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riktlinjer for byggandet dr framtaget av byggbranschens aktorer och innebér en
rejdl forbattring nér det giller energieffektivitet jaimfort med dagens nationella
regelverk. Det &r bra att nationella aktorer tagit hand om det arbetet och att
Stockholm &terigen kan anvénda sig av en standard/checklista for miljopaverkan
vid byggande. Miljoprofilsomrddena maste dock gé langre for att utgora *spets’.

Milj6partiet menar att Bromma flygfalt, Norra Djurgérdsstaden samt Norra
stationsomrddet ska bli klimatneutrala stadsdelar. Férutom krav pa energisnél
bebyggelse ska dar utvecklas innovativa energilosningar som sol- och vindkraft
som kan generera dverskott och foras ut pd el- och viarmendtet, bilsnal planering,
modern avfallshantering och tidig medverkan 1 planeringen av dem som ska bo 1
omréddena.

Att ha hoga ambitioner vad géller miljobilar dr bra, men kan aldrig helt 16sa
problemen med CO2-utsldppen. Det ér viktigt att staden i dessa omréden driver en
parkeringspolitik som styr mot minskat bildkande. Dar &r 14ga parkeringsnormer ett
viktigt verktyg.

I forslaget saknas vidare beskrivningar av hur de vattenrelaterade delarna av
arbetet ska klaras av. Stockholm Vatten dr i dag renskalat frdn kompetens och
resurser annat dn for den rena kdrnverksamheten och kan inte ldngre bista nér det
giller dagvattenfragor och generellt fragor som ingar 1 Vattenprogrammet for
Stockholms stad. Fragor for bevarande av sjoar och vattendrag, de ’bla” fragorna,
har 1 dag ingen huvudman i Stockholms stad. Ndgon annan aktdr maste utses att
halla i dessa fragor.

Man forefaller heller inte ha nagra djupare kunskaper om passivhus, d& man
beskriver detta som en vil utvecklad teknik pa kontinenten, som nu &r pa vag att
introduceras 1 Sverige.

Man kan sedan négra &r resa till Goteborg, som i friga om husbyggnadsteknik nu
ligger langt fore Stockholm och dir studera fungerande passivhus.

Rorande byggnation i och vid gronomraden sa kan man dven studera den
ersittningsskala som tillimpas i1 Tyskland och andra ldnder i Europa. Dar man, vid
byggplanering frdgar om man i forsta hand kan undvika att bygga, i andra hand att
minimera byggintrdnget 1 gronomradet, i tredje hand att gronkompensera intranget,
till exempel med planteringar av hogre biologiskt virde i det som blir kvar av
gronomrédet, samt att 1 fjirde hand ersitta den forlorade gronytan med ny sddan
nagon annanstans. Ett annat sétt att jdimka samman byggande av infrastruktur med
gronomréaden dr den pa kontinenten sedan decennier anvinda tekniken att anldgga
Ekodukter, dir gronomraden linkas samman &ver vigar och jarnvégar.

Det som saknades i det for ovrigt ganska lyckade projektet for Hammarby sjostad
var en plan for hur kunskapen dérifran skulle kunna implementeras i stadens
fortsatta byggande. Nagot som visade sig som en skriande brist till exempel 1
planerandet av nordvistra Kungsholmen.

Detta saknas dven for dessa miljoprofilomraden. De erfarenheter och mojligheter
som skapas 1 ett sddant hir arbete maste sedan tillimpas i storre skala om de ska
vara till nytta.
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Vid protokollet

Ase Geschwind



