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Skrivelse

Gor Hornsgatan till en trivsammare stadsmiljé med biittre Iuft och gronska

Hornsgatan ir ett av Stockholms mest levande gatustrak. Det r en gata som blandar storstadens alla
funktioner och har ett mycket aktivt stadsliv med ménniskor i rérelse under dygnets alla timmar. Den
pulserande trafiken p gatan #r bide en tillgang och ett problem. Samtidigt som den skapar
forutsdttningar for smabutiker och nattlig trygghet bidrar den ocksa till gatans daliga luft och ibland

stokiga miljo.

Stockholms stad bedriver ett ambitidst arbete for en bittre luftkvalitet och en trivsammare stadsmiljd.
Studier av Hornsgatans miljé visar att problemen bestar i héga halter av PM 10 och en bullrig, stokig
gatumiljo. For att minska halterna av skadliga partiklar och gdra gatan trivsammare utan att skada det

levande stadslivet forslas genom detta atgérdsprogram foljande forbattringar:

Triidplantering
Hornsgatan planteras med lindar lings med hela striickningen fran Mariatorget till Hornstull. Fran

Blecktornsgriind till Ansgariegatan planteras lindar pa norrsidan av gatan. Frin Ansgariegatan till
Langholmsgatan blir det dubbelsidig plantering, vixtbiddarna kommer att renoveras dér tréd finns. P4
berget mellan Hornsgatan 91 och 103 planteras kldttervixter. Triden skapar bade en trivsammare gata

och producerar mer syre och tar upp koldioxid.

Skyltning
Tydligare skyltning kommer leda genomgéngstrafiken till Séder Malarstrand istillet for att ga via

Hornsgatan. Ett prov kommer att genomftras med en mobilvariabelskylt, d.v.s. en jusskylt kommer
att siinka farten till 30 km/h fr mindre partikelutslipp under dagar med svéra luftforhllanden. Trafik
Stockholm kommer ocks3 att via radio styra undan trafiken fran Hornsgatan da det behdvs.

Partikelbinding
Hornsgatan far den mest avancerade partikelbindningen i Stockholm. Kemisk bindning med CMA

genomfors, den vanliga spolningen av gatorna utékas med hdgtrycksspolning. Sand fran vintern tas
upp tidigast pa Hornsgatan. Dessutom kommer asfalten att ersiittas med Sk. “tyst asfalt” om de prover

som trafikkontoret genomfr visar att hirdare asfalt sldpper ifran sig féirre pariklar.

Dubbdick
Staden genomfor opinionsbildande kampanjer for att minska dubbdiicksanvindandet. Dessutom har

staden tillskrivit regeringen med en ansékan om ett undantag fran vinterdécksreglerna. En forkortning

till den 31 mars har foreslagits.
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Med denna skrivelse ges trafikkontoret i uppdrag att genomfora ovanstiende atgiirdsprogram for béttre
luft och trivsammare milj6 lings Hornsgatan

Stockholm den 20 maj 2008

Mikael Séderlund m.fl.(m) Inge-Britt Lundin m.fl.(fp) ;

Anders Broberg (kd)
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Pilasa 2

Lokalt omhéindertagande av dagvatten i samband med
tradplanteringar utefter Hornsgatan

Foreslagna plantering av trid utefter Hornsgatan méjliggér fér LOD, lokalt omhéndertagande av
dagvatten. Den skelettjord som tréden planteras i férser rétterna med nodvéndig luft och skapar en
pords miljé dar vatten frdn omgivande tak och trottoarer kan infiltrera markytan och komma trédens
rotter till godo samt bilda ett positivt tillskott till underliggande grundvattenreservaarer.

LOD -1 iInje med Europelska Unionens Ramdirektiv fér Vatten
Lokalt omhéndertagande av dagvatten, LOD, féresprdkas av Stockholms Stads Dagvattenpolicy och

utgdr en viktig del 1 stadens arbete med att implementera Europeiska Unionens Ramdirektiv for Vatten
vars utgdngspunkt &r att forvalta vattenresurser inom avrinningsomraden. Hornsgatan strécker sig
dver tre lokala avrinningsomrdden (Bilaga 1), grundvattnet fr&n det 6stra omradet (1) rinner uti
Saltsjon och det véstra avrinningsomradet (3) drénerar ut i Arstaviken. Storre delen av
trédplanteringarna utefter Hornsgatan &r planerade inom det mellersta avrinningsomradet (2) vars
grundvatten historisk sett mynnat ut i sjon Fatburen. Sjon fylldes igen i samband med
jarnvagsbyggandet for 100 &r sedan och pd dess forna plats dterfinns Idag Fatbursparken. Mycket av
vattnet i avrinningsomradet (2) samlas fortfarande i de fylinadsmassor som anvandes for att tacka
igen sjon och en del dranerar till dagvattensystem och tunnlar néra Sédra Station (Bilaga 1).

Héllbar utveckling — En satsning pa LOD i samspel med anléiggandet av Citybanan
Citybanas aktuella anliganingsarbeten befaras medféra att korresponderande grundvattennivaer
sénks av. Under tiden tunnlarna konstrueras kommer vatten att ledas bort och ldckage In till de
fardiga tunnlatna befaras &ven under framtida driftskede kunna ge upphov till viss pdverkan p&
grundvattnets strémningar. Citybanan kommer att passera Hornsgatan under Maria Magdalena Kyrka
och fortsitta | syd-, sydvastlig rikining via Fatbursparken till Sédra Station (Bilaga 1,2 och 3).1
projektets Miljtkonsekvensheskrivning har man uppskattat att risken fir negativa effekter av sénkta
grundvatten nivier &r som stdrst vid de séttningskénsliga leromrddena kring Mariagérdstéppan och
Fatbursparken, Sédermalmsallén och Maria Torget. I omrddena finns bland annat flera dldre
fastigheter grundlagda p& trip8lar(Bilaga 2). Om grundvattennivderna sanks av riskerar pdlarna att
utsittas fér luftens syreattacker och ruttna sénder (Banverket, 2007). S&ttningar kan &ven komma att
medféra negativ pdverkan pd gatu- och parkmark. Vid Mariatorget har grundvattnet tidigare sjunkit i
flera omg&ngar i samband med undermarksbyggande, n8gat som gett upphov till flera tvister
(Banverket, 2004). Parallellt med Hornsgatan och dess underliggande vattenférande sprickzon (Bilaga
3) gér bland annat Stockholm Vatten AB:s VA tunnel och Fortums ledningstunnel (Bilaga 4). Under
den mellersta delen av Hornsgatan 8terfinns ett lager av lera som breder ut sig under Mariatorget
(Bilaga 2, 3 och 4) dér det finns flera séttningskénsliga markférlagda ledningar fér el, tele, vatten,
dagvatten, avlopp och gas (Persson, 2005). For att motverka risken av stora séttningsskador har man
fr&n Banverkets sida tittat p& méjligheten att bedriva "“skyddsinfiltration” for att lokalt upprétthdila
grundvattenbalansen. En representant for projektet har uppgett att infiltration eventuellt kommer att
ske pé utvalda platser under byggskedet och i sa fall drivas med rent ledningsvatten "képevatten”.
LOD i samband med tradplanteringarna vid Hornsgatan skulle kunna komma att medfora ett positivt
tiliskott till bland annat omrddet kring Matrlatorgets hotade grundvattenbalans och representanten fér
Citybanan uppgav att ett sddant Initiativ "“inte vore till ndgon nackdel” (Rydstrom, 2009). Genom att
satsa pd LOD Gppnas mdjligheter for ldngsiktig och kostnadseffektiv tillférsel av grundvatten till de
omr8den som hotas drabbas av sattningsskador i samband med anldggandet av Citybanan.

Miljoteknik — Hornsgatan ettt potentiellt pilotprojekt mitt i Stockholm
Utgdngspunkten har har varit att omhénderta dagvatten frén Hornsgatans omgivande tak och

trottoarer eftersom deras fororeningsgrad &r betydligt mindre &n den som &terfinns i trafikens
dagvatten. Det finns &ven planer pd att inleda ett samarbete mellan trafikkontoret och Stockholms
Universitets Botaniska Institution dér en forskargrupp lénge studerat méjligheterna att anvanda vaxter
for rening av dagvatten. Hornsgatan har potentialen bli ett miljotekniskt pilotprojekt, dér den
samordnade satsningen pd tradplanteringar och LOD bidrar till att utveckla Stockholms karakteristiska
bl&-gréna Infrastruktur. En s8dan satsning skulle visa pd att Stockholm, Europas Mildhuvudstad 2010,
inte bara kan bygga nya miljétekniska stadsdelar som Hammarby Sjéstad utan &ven anpassa véra
historiska stadskérnor i linje med en hdllbar samhéllsutveckling.

Stockholm 2009-02-26
SWECO Energuide AB

Maria Nilsson
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PM10-halter lings Hornsgatan ar 2008

P4 kartorna som féljer redovisas berdkningar av partiklar, PM10 for olika gatuavsnitt lings
Hornsgatan. Utslédpps- och spridningsberikningarna har gjorts med berdkningsmodellen
SIMAIR (SMHI), vilken omfattar emissionsfaktorer frin ARTEMIS. Berdkningsresultat som
foljer redovisas for bada sidor av respektive gatuavsnitt och géller 2 m frén fasad, 2 m
ovanfor trottoar. Maximal dubbdéckandel for personbilarna vintertid ar 70 %.

Berikningsmodellen har kalibrerats mot métpunkten véster om Ringvégen s att resultatet dér
stimmer med uppmiitta halter av partiklar, PM10 under ar 2008. Arsmedelvirdet av PM10
uppmiittes &r 2008 till 37 pg/m’ och dygnsmedelvirdet (90-percentilen) till 75 pg/m’.

Vid samma plats uppmiittes trafikméngden ar 2008 till 28 900 fordon som &rsmedeldygn.
Trafikméngden pd 6vriga avsnitt av Hornsgatan baseras pa métningar av Trafikkontoret under
ar 2004. I beriikningarna som foljer har antagits att trafikfordndringen mellan ar 2004 och
2008 pé dessa delar ér lika stor som vid métplatsen vister om Ringvégen.

Sammansittingen av fordonsparken har tagits fram utifrén trafikméatningar, fordonsstatistik
och portaldata:

Personbilar och litta lastbilar bensin 70 %
Personbilar och litta lastbilar diesel 19 %
Personbilar och litta lastbilar etanol 5 %
Personbilar och litta lastbilar biogas 1 %
Etanolbussar 1 %

Tunga Lastbilar utan slip 4 %
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