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Trafikkontoret har 1 budget fatt i uppdrag att genomfora en 6versyn for att oka
antalet parkeringsplatser. Detta tjdnsteutldtande redovisar fragestillningar
kopplade till parkering och forslag pa vidare arbetsmetodik samt d&ven en
inventering av parkeringsplatser. Avslutningsvis foreslas inriktning for vidare
arbete.

Bilaga 1: Parkeringsinventering for Stockholms stad, delredovisning

Bilaga 2: Minimibredder for parkering pa smala korbanor
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Parkering dr en integrerad del av stadens trafiksystem, med en strategisk roll i
skapandet av ett hallbart trafiksystem. Det dr darfor viktigt att de beslut som fattas
kring parkering kan samordnas sd att de bidrar till uppfyllandet av malen inom
Vision 2030.

Bakgrund
Uppdraget
Trafikkontoret har i samband med budget fatt 1 uppdrag att genomfora en 6versyn
for att 6ka antalet parkeringsplatser. Vid trafik- och renhallningsndmndens
sammantridde den 17 juni 2008 fick kontoret i uppdrag att ta ett helhetsgrepp och
koppla samman parkeringsfragan med andra mél och uppdrag, genom att utarbeta
en parkeringsstrategi. Syftet dr att 6ka antalet parkeringsplatser men ocksa till att
genomfora andra uppdrag och nd ndmndens méal. Kontoret sammanfattade méalen:

e Oka framkomligheten péd det primédra vignitet,

o utnyttja befintligt gatunit mer effektivt,

o styra gatuparkering till kvartersmark,

¢ bidra till en ren och vacker stadsmiljo,

e Dbidra till genomforandet av atgardsprogrammen for kvivedioxid och

partiklar.

Vid sammantrédet i juni 2008 fattade namnden ett inriktningsbeslut om att
genomfora en inventering av dagens parkeringssituation. Vidare anfordes vikten
av att tillskapa fler parkeringsplatser och forbéttra servicen genom forédndrade och
enklare regler vid parkering pa gatumark. Parkeringsdvervakningen ska framst
riktas mot felparkerade bilar inom det primara huvudvignitet, vid stora
byggprojekt dédr framkomligheten ar begransad, stiddagar/nétter samt vid
trafikfarliga situationer sasom felparkeringar vid/pa dvergangsstéllen och i
korsningar.

Nedan presenteras tidigare behandlade drenden om parkering. Dérefter redovisas
resultaten av den parkeringsinventering som gjorts.

Tidigare behandlade drenden om parkering

Parkeringsdrenden hanteras fortlopande. Nedan presenteras de drenden som
behandlats de senaste ren, och som har betydelse for det fortsatta arbetet med en
parkeringsstrategi.

e Vid sammantride 2008-05-20 redovisades ett forslag till principer for
anlidggning av vinkelparkering (T2007-340-01667). En inventering
resulterade i anldggning av cirka 175 nya parkeringsplatser pa 16 gator till
en kostnad av cirka 1 miljon kronor. Inventeringen visade ddremot att
mojligheten ar begrdansad nir det géller att skapa ytterligare nya
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parkeringsplatser pa detta sétt utan att komma i konflikt med andra mal {or
frimst den allmadnna framkomligheten, tillgdngligheten och
trafiksdkerheten samt framkomligheten for utryckningsfordon, snéréjning
och stadningsfordon.

e 2008-10-14 redovisades tvd tjansteutlaitanden, om en hdjning av avgifterna
for parkering och felparkeringsavgifter (T2008-340-03393) respektive
mojligheten att minska antalet skyltar 1 gatumiljon (T2007-430-04530).
Den sistndmnda visade att mojligheten att ta bort skyltarna relaterade till
parkering dr begrdansad. Avgifterna for boendeparkering hojdes 1 borjan av
2008 i enlighet med den av kommunfullmiktige faststdllda budgeten, fran
500 kr till 600 kr per ménad, eller 30 kr till 40 kr per dag. 2007-05-15
redovisades resultatet av en utredning om vilka lastzoner som skulle kunna
omvandlas till parkeringsplatser. Genom denna inventering tillskapades 20
nya parkeringsplatser.

¢ Vid ndmndens sammantrade 14 april 2009 fick kontoret i samband med
olika drenden 1 uppdrag att begéra forfattningsandringar for att mojliggora
reserverade parkeringsplatser for elbilar, att infora nya vinkelparkeringar i
Hokardngen, samarbeta med andra forvaltningar och Stockholm Parkering
AB kring cykelparkering, samt att pa forsok infora intensivare
parkeringsovervakning av delar av stombussnétet 1 innerstaden.

Utrymmesbehov for parkering

Som en foljd av diskussioner med Storstockholms brandforsvar har kontoret tagit
fram fOrslag till minimibredder for parkering pa smala korbanor (bilaga 2).
Bakgrunden ér framkomlighetssvarigheter for utryckningsfordon pa vissa gator.
Minimibredderna innebér att ingen parkering bor ske pa gator med kérbana
smalare &n 5,5 m. Parkering i bada riktningarna kan endast ske dir kdrbanan ér
bredare dn 7,0 m. Forslaget har diskuterats 1 trafikkommittén dér det d&ven
vialkomnades av Storstockholms Lokaltrafik, bussbranschen och nyttotrafiken.
Minimibredderna ska 1 forsta hand appliceras pa de gator dir brandforsvaret har
de storsta svarigheterna (vissa atgérder for att forbéttra framkomligheten har redan
utforts pé bl.a. Riddargatan och Grevgatan) samt vid nyanlaggning av
parkeringsplatser.

Parkeringsinventering

En inventering av dagens situation av utbud och efterfragan pa parkering ar
angeldget for att kunna verkstélla en 6versyn av parkeringsplatser samt for att ge
underlag till en parkeringsstrategi. Resultaten frdn den pagdende inventeringen
summeras nedan. Rapporten i sin helhet finns i bilaga 1.
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Parkeringsinventering innerstaden

Det finns cirka 36 500 gatuparkeringsplatser 1 innerstaden, majoriteten avsedda
for boende och besokare dagtid (nattetid &r de flesta platser oreglerade).
Resterande ér reserverade for besokare eller for andra &ndamal (t.ex
beskickningsbilar). Cirka 12 procent av platserna paverkas av tidsbegriansade
parkeringsforbud. I den bifogade inventeringen presenteras jamforelser av
tillgdngen pa parkeringsplatser med andra relevanta data, till exempel befolkning
och bilinnehav. Detta for att kunna ge en bild av efterfrdgan. Av rapporten
framgér att det finns flera omraden i innerstaden dér den potentiella efterfragan av
gatuparkering ér flera gdnger storre dn utbudet. Inte ens en fordubbling av
gatuparkeringsplatser i vissa omraden skulle tillfredsstilla efterfragan. Detta
indikerar att efterfragan knappast gér att 16sa med att skapa ett begransat antal nya
platser pa gatumark.

Figur 1 visar, som en indikation pa den potentiella efterfrdgan, antalet
boendeparkeringstillstdind som har utfdrdats per parkeringsplats per basomrade 1
innerstaden (basomrade &r en geografisk omradesindelning mellan stadsdelar och
kvarter som anvénds av Stockholms Stads Utrednings- och Statistikkontor AB).
Boendeparkering &r en dispens som ger innehavaren ritten att std uppstélld pa
avgiftsbelagda gatuparkeringsplatser under en léngre tid och till lagre pris &n vad
som annars medges. Systemet infordes bl.a. 1 strdvan att {4 boende i innerstaden
att lamna bilen hemma dagtid och resa kollektivt till arbetet. Sjdlva tillstindet
innehaller 1 sig ingen garanti till en parkeringsplats. For att ha flexibiliteten att 1ta
bilen sta pa gatan vid behov forekommer det att boende soker tillstdnd trots att de
har garageplats eller brukar ta bilen till jobbet. Att antalet tillstdnd dverstiger
antalet parkeringsplatser behdver inte betraktas som ett storre problem for
boendeparkering dagtid, men ger en indikation av efterfragan péd gatuparkering,
och de brister som kan uppsta nattetid dd gatuparkering &r oreglerad. Risken finns
att allménheten betraktar boendeparkeringstillstindet som en dygnet-runt dispens
som innebir att en parkeringsplats finns. Detta &r inte fallet.
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Figur 1: Antal boendeparkeringstillstand per parkeringsplats, basomraden innerstaden

Gatuparkeringar stdr for en mindre del av det totala parkeringsutbudet 1
innerstaden. En ndrmare analys av parkeringsplatser i City visar att bara en
tredjedel av de allménna parkeringsplatserna finns pa gatan. Resten finns i
parkeringsgarage oppna for allmdnheten. Data for allménna parkeringsgarage, dir
Stockholm Parkering dr bland de framsta aktOrerna, dr relativt enkelt att & fram
och har lagts in i analysen. Betydligt svarare &r att fa fram information om privata
parkeringar som tillhor fastigheter. En tidigare ansats att kartldgga sddana
parkeringar misslyckades pa grund av en rad svarigheter, t.ex. bristen pa
uppdaterade kontaktdetaljer och betydande tidsatgéng for att fa kontakt med rétt
person. Ett nytt forsok har paborjats med en metod som innebér att data himtas
frén stadens 10 storsta fastighetsdgare samt ett urval av 100 medelstora
fastigheter.

Analysen visar att lokaliseringen av allménna parkeringshus i innerstaden
stimmer bra med de omrdden dér det finns minst antal gatuparkeringar per bil
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eller per boendetillstdnd. Bilden av efterfrdgan skiljer sig diremot mellan
gatuparkeringar och garageparkeringar, till stor del pd grund av prisséttningen,
men ocksd pa grund av skillnader i service - att hyra plats i garage har fordelar
jamfort med gatuparkering i form av en garanterad parkeringsplats, vaderskydd
och o0kad sdkerhet. En parkeringsplats i ett av Stockholm Parkerings garage 1
innerstaden kostar mellan 1500-3500 kronor per manad, beroende pa lokalisering
och service. En manadsbiljett for boendeparkering pa gatan for den med tillstand
kostar 600 kronor per méanad dagtid. Nattetid parkerar alla med
boendeparkeringstillstdnd gratis. Parkeringsplatser 1 garage och pé kvartersmark 1
inre ytterstaden kostar mellan 600 — 1500 kronor per manad, medan gatuparkering
1 regel dr gratis.

Parkeringsinventering ytterstaden

Det finns ingen forteckning Gver antalet parkeringsplatser pa allmin gatumark
utanfor innerstaden. Inom arbetet med att 6ka antalet parkeringsplatser har en
pilotstudie paborjats for att utvardera olika sitt att kartldgga parkeringsutbudet 1
tvd omraden (Grondal och Gullmarsplan), dir det kan finnas en brist pd
parkeringsplatser. Flygfotobilder, som genom datorbaserade analyser samkorts
med information om olika vigmaérkens ldge och innebord, har anvénts for att
uppskatta antalet parkeringsplatser. Parallellt utférdes en inventering pa plats for
att kontrollera metodens triffsikerhet. Aven en schablonuppskattning, baserad pa
vagtyp har provats. Metoden éar tidskrdvande och kostsam.

Gatuparkering utgor en &nnu mindre andel av de boendes parkering 1
bostadsomrdden i ytterstaden. Tva undersokningar frdn 2001 som utforts av USK i
fastigheter byggda under 90-talet visar att 42% av boende i sadana fastigheter i
innerstaden vanligtvis parkerar pé gatan. Motsvarande siffra i ytterstaden var is
snitt 20%, och varierade mellan 6% for smahus och 34% for hyresritter.

Trafikkontorets synpunkter

Ovan redovisade inventering och tidigare behandlade drenden om parkering utgor
en del av grunden till en parkeringsplan. Nésta viktiga steg &r att faktamaterialet
och besluten tillsammans med principer inarbetas i stadens strategiska mal for
trafiksystemet.

Parkering som en strategisk fraga i trafiksystemet

Det samlade utbudet av parkeringsplatser, pa gatumark, pa tomtmark, i allminna
garage samt inom fastigheter, utgdr en integrerad del av stadens trafiksystem och
maste hanteras i sitt sammanhang. Varje transportsystem bestar av tre element: ett
fordon pa eller i vilket ndgon eller ndgot transporteras; en ldnk pa vilken fordonet
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fardas, och; en terminal dir fordonet stannar for att lasta och lossa, och eventuellt
ockséd maste forvaras. For att systemet ska fungera optimalt maste kapaciteten i de
tre elementen vara i balans.

For resor med bil 4r det anvindarna sjdlva som star for fordonen (bilar), samhillet
star for lankkapaciteten (védgar) och, tillsammans med privata aktorer,
terminalkapaciteten (parkeringsplatser). Trafikkontoret arbetar med olika atgérder
for att uppritthalla och 6ka framkomligheten i staden och regionen, dvs. satsar pa
atgarder som forbittra ldnkkapaciteten som mojliggor resor “forbi” eller
”igenom”. De allra flesta resor har ocksa en ”frdn” och en "till” — och dédrmed
krévs utrymme for parkering. P4 samma sitt skapar en 6kning av parkering i
innerstaden en obalans mot kapacitet pd lankar till och fran innerstaden.
Parkeringsreglering ir, tillsammans med trédngselskatt och taxan for
kollektivtrafik, ett av de viktigaste styrinstrumenten som en storstad har for att
uppnd en hallbar balans i trafiksystemet.

Vision 2030 beskriver hur Stockholm ska utvecklas de ndrmast tjugo aren for att
uppna de mal om konkurrenskraft, livsmiljo och klimatpaverkan som ska
kénneteckna framtidens storstad. Inom det pdgdende arbetet med den nya
oversiktsplanen och miljoprogrammen har delmal borjat konkretiseras for hur
bland annat transportsystemen ska bidra till att uppné dessa 6vergripande mal.
Kontoret anser att en parkeringsstrategi som foljer uppdraget om framkomlighet
pé det primira vigndtet, utnyttjar befintligt gatuutrymme pa ett effektivt sitt,
gynnar ndringsliv och leveranser samt bidrar till genomforandet av
atgardsprogrammen for kvdvedioxid och partiklar, dr nésta logiska steg i denna
process.

Parkeringsystemets strategiska roll i trafiksystemet maste tydliggoras for att skapa
forutsittningar for en genomarbetad och konsekvent parkeringsplan som beskriver
hur situationen ska se ut pa gatan (t.ex. géllande métt, skyltning, malning,
situationer ddr parkering ska eller inte ska tillatas osv.) och de regelverk som ska
foljas (hur och nér en avgift ska tas ut, hur 6vervakning ska ske, processen vid en
felparkering osv.). De allra flesta sddana beslut dr redan faststdllda och andra
kommer att behdva fattas, men dessa maste samordnas tillsammans med
avvigningsprinciper sa att de bidrar till att uppnd méalen som beskrivs i Vision
2030. I det foljande presenteras forslag till principer som kan ligga till grund 1 det
fortsatta arbetet.
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Forslag till avvagningsprinciper for parkering

Vid nimndens sammantride 1 december 2007 faststdlldes avvagningsprinciper for
kontorets arbete med framkomligheten, 1 synnerhet pd det priméra vagnitet
(T2007-300-04881). Harmed vill kontoret foresla en utveckling och komplettering
av principerna, som géller for parkering. Dessa principer foreslas ligga till grund
for en ny storstadsanpassad parkeringsstrategi som stodjer stadens strategiska mal.

e Rorlig trafik prioriteras framfor stillastdende trafik pa det priméra
vignitet, inklusive det priméra cykelnétet. Detta innebér 1 praktiken att
parkering inte bor ske 1 ndgon storre utstrdckning péa dessa gator och
vigar. Utanfor hogtrafiktiderna kan néringslivets behov av plats for
lastning och lossning, samt korttidsparkering for kunder ges storre vikt.
Parkering kan 1 vissa fall vara lampligt nattetid.

e Pé gator med buss- eller kommande spédrvagnstrafik bor vikten av en bra
framkomlighet for kollektivtrafiken prioriteras framfor lokala
parkeringsbehov. Syftet &r att bidra till stadens ambitiosa mél om att 6ka
kollektivtrafikandelen samt tillgéngligheten.

e Parkering bor huvudsakligen ske pd lokalgator, 1 garage och pé
kvartersmark.

e En fortitning av staden innebdr att allt fler stadsdelar utanfor den
traditionella innerstaden far en stadsliknande karaktir med tillhérande
trafikforutsdttningar. I dessa fall bor en tillimpning av en mer reglerande
parkeringspolicy dvervagas. | forsta hand géller detta de omraden som
utpekas i den nya oversiktsplanen som strategiska tyngdpunkter och
forstarkningspunkter for den centrala staden.

o Parkeringstalet for parkering pa kvartersmark i nya utvecklingsomraden
kan ha stor paverkan pa trafikutvecklingen och méste vara flexibelt och
anpassningsbart for lokala omsténdigheter. Trafikkontoret 6nskar ett
samarbete mellan trafik- och renhallningsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden for att nya riktlinjer ska tas fram. Detta géller
dven parkering for cyklar.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér att arbetet med utformningen av en modern och
storstadsanpassad parkeringsstrategi som stddjer stadens langsiktiga mal, utifrdn
de forslagna avvagningsprinciper och i samarbete med andra forvaltningar ges
hog prioritet. En sddan ldngsiktig strategi kan naturligt integreras i kontorets
pagéende arbete med att ta fram en trafikstrategi. Ett strategiskt stéllningstagande
kréver att ett antal komplexa frigestéllningar lyfts, fortydligas och diskuteras.
Konsekvenser av olika strategier och deras innebord for andra viktiga mal bor
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undersokas och redovisas. I arbetet dr det sdrskilt viktigt att alla aktGrer som
tillhandahaller parkering i staden involveras.

Parallellt ska de befintliga besluten som bidrar till en parkeringsplan samordnas
och kompletteras s att de bidrar till arbetet med att uppfylla Vision 2030.

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner denna

redovisning av inventeringen av parkering, samt fattar beslut enligt
tjénsteutldtandet om det fortsatta arbetet.

Slut
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