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1. Bakgrund

Trafik- och renhallningsnamnden i Stockholms stad beslutade 2008-06-17 att ta
fram en parkeringsstrategi som tar ett samlat grepp pa stadens parkeringsbehov och
utvecklingsmojligheter. Namndens mal med utvecklingsarbetet &r att:

e Oka antalet parkeringsplatser

e Minska felparkering, sarskilt pa platser dar felparkering ar farlig och dar
den orsakar fordrojningar for andra trafikanter (nedan kallat ’allvarliga par-
keringsproblem”)

Som underlag till parkeringsstrategin har Trafikkontoret givit WSP i uppdrag att
sammanstélla och analysera tillférlitlighet mm i tillgangligt dataunderlag om utbu-
det av parkering inom staden. | uppdraget har aven ingatt att ta fram kostnadsbe-
domningar och metoder for att samla in ytterligare data om parkeringsutbudet dar
tillforlitliga data saknas.

Syftet med att sammanstélla information om parkeringsutbudet &r bl.a. att ge ett bra
beslutsunderlag sa att de kostnadseffektivaste losningarna kan véljas vid framtida
beslut om t. ex. nyanlaggning av parkering liksom val av atgarder som kan effekti-
visera anvandningen av tillgangligt parkeringsutbud.

Bestéllare for uppdraget ar Daniel Firth pa Trafikkontoret. Kontaktperson for
Stockholms stads parkeringsregister ar Lars Lindahl.

Rapporten &r skriven av Pelle Envall, doktor i trafikplanering vid WSP Samhalls-
byggnad i Stockholm.

2. Delredovisningens omfattning

Denna rapport ger en sammanfattning av tillgangliga data 6ver parkeringsutbudet i
olika stadsdelar. Rapporten ger dven exempel pa bearbetningar och sammanstallning
av data som har tagits fram inom ramen fér WSPs uppdrag.

Rapporten behandlar bl.a. utbudet av parkering pa gatumark i innerstaden, tillgang-
liga data om parkeringsanlaggningar pa tomtmark samt data om bilinnehav i olika
stadsdelar. Studien avslutas med en kort beskrivning med forslag till fortsatt arbete.

3. Datatillgang i utgangslaget

Utbudet pa bilparkering i en stad kan delas in i parkering pa gatumark (dar staden ar
vaghallare) samt parkering pa tomtmark. Parkering pa tomtmark kan t. ex. vara par-
keringar i garage, pa gardar eller andra ytanlaggningar.

Tabell 1 ger en 6verblick dver tillgangliga data om parkeringsutbudet vid projekt-
start, dvs under sommaren/ hdsten 2008.

Som framgar i tabellen fanns vid detta tillfalle ingen sammanstéalld bild av tillgang-
ligt parkeringsutbud i olika stadsdelar. Inte heller fanns sammanstallda uppgifter
om efterfragan pa parkering i olika omraden. | samband med olika stadsbyggnads-
projekt eller férandringar i gatunatet har naturligtvis ett antal parkeringsutredningar
genomforts. Men dessa studier har ofta genomforts med olika metoder och data har
inte alltid sparats pa ett sétt att de snabbt och enkelt har kunnat anvéandas vid analys
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av problem och forbattringsmajligheter i ett omrade. T. ex. problem som inte har
direkt koppling till ett visst stadsutvecklingsprojekt utan beror pa forandrat bilinne-
hav i omradet etc.

Tabell 1. Tillgangliga data om parkeringsutbudet per stadsdel vid projektstart

Typ av data | Innerstad Ytterstad Kommentar
Data om Data finns i det s& Inga sam- | Vissa data finns i lokal trafik-
parkerings- kallade parkerings- | manstallda | foreskrift men dessa data
utbud pa ga- | registret, men be- data finns maste bearbetas for att kun-
tumark hoéver bearbetas for na presenteras i tabeller och
att kunna redovisas pa karta. Faltinventering ar
per omrade ett annat alternativ for data-
insamling.
Data om Inga sammanstéallda | Inga sam- Data finns sannolikt i relativt
parkerings- data finns manstéllda | stor utstrackning hos fastig-
utbud pa data finns hetsbolag och parkeringsbo-
tomtmark lag.
Data om an- | Data finns men be- | Ejrelevant | Mycket f& omraden i ytter-
tal boende- héver bearbetas for staden omfattas av dispens
parkerings- att kunna redovisas fran parkeringsavgift (har
tillstand per omrade regler om boendeparkerings-
tillstand)
Data om an- | Inga aktuella data Inga aktu- Data om antal fordon agda
tal fordon i finns ella data av boende i ett visst omrade
trafik per om- finns kan bestallas fran SCB (viss
rade bearbetning kravs).

Som framgar av tabellen sa har Stockholms stad sedan tidigare ett parkeringsregis-
ter ver utbudet av parkering pa gatumark i innerstaden. Registret bestar av en ac-
cess-databas utan geografiskt granssnitt. Utvecklingsarbete pagar for att mojliggora
eventuellt uttag av parkeringsdata fran stadens lokala vagdatabas, LVDB.

Da databasen saknar geografiskt granssnitt ar det tidsddande att presentera uppgif-
terna pa kartor. Likasa var det i utgangslaget svart att satta parkeringsutbudet i rela-
tion till olika indikatorer pa efterfragan, t.ex. antal boende i ett omrade (t. ex. i ett sa
kallat basomrade).

Det 4r viktigt att komma ihag att stadens befintliga parkeringsregister endast inne-
haller parkering pa gatumark, det vill sdga data om parkering pa gator dar Stock-
holms stad ar vaghallare. Som visas i tabellen ovan sa saknades nar studien paborja-
des helt sammanstéllda data om parkering pa gatumark i ytterstaden. | utgangslaget
saknades &ven uppgifter om parkering pa tomtmark i innerstaden samt om parkering
i garage och andra parkeringsanlaggningar.

Utover vad som redovisas ovan tar Trafikkontoret tva ganger om aret fram data for
att folja upp verksamhetsmalet om andel rattparkerade fordon mm. Dessa data ger
ocksa en dverblick av nyttjandegraden for gatuparkeringar i innerstaden. Undersok-
ningen, som utfors av USK och ar baserad pa 6gonblicksobservationer i 450 stycken
slumpmassigt utvalda kvarter i innerstaden. Denna statistik redovisas pa 6ver-
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gripande niva (for t. ex. Sédermalm som helhet) och ger en bild av férandringarna
over tiden. Den senaste undersokningen utférdes i september/ oktober 2008.

4. Data om parkering i innerstaden

4.1. Sammanfattning av tillgangliga data om parkering i
innerstaden i utgangslaget

Som framgar av Tabell 1 (se tidigare i rapporten) sa finns radata om parkering pa
gatumark i innerstaden medan uppgifter om parkering pa tomtmark saknas nastan
helt.

4.2. Overblick 6ver gjorda bearbetningar av data och andra
insatser

4.2.1. Utgangspunkter och genomfdrda aktiviteter

Inom uppdraget har ett flertal bearbetningar av data éver parkeringsutbudet i inner-
staden genomforts. En viktig utgangspunkt for dessa bearbetningar har varit Trafik-
kontorets nyttjandegradsundersékningar.

Trafikkontorets nyttjandestudie for hosten 2008 visar att den totala nyttjandegraden
for parkeringsplatser i innerstaden dagtid var ca 91 %. Pa S6dermalm, Kungshol-
men och omraden vaster om Sveavagen var ungefar 10 % av platserna lediga vid
undersokningstillfallet, medan i omraden 6ster om Sveavéagen var motsvarande siff-
ra 7,5 %. Ovanstaende siffror och vara kontakter med tjansteman pa Trafikkontoret
som har kontakt med stadens medborgare tyder pa att parkeringsefterfragan och
darmed ev. parkeringsproblem i form av t. ex. langa soktider generellt ar storre un-
der kvalls- och nattetid an under dagtid i manga omraden.

Med anledning av ovanstaende har var bearbetning av data inledningsvis fokuserat
pa att forsta vad som hander nar efterfragan och darmed ev. problem generellt bor
vara som storst , dvs. for boende med bil under kvalls- och nattetid. Nar det galler
boendeparkering &r det vart att notera att enligt uppgift fran Trafikkontoret betalar i
genomsnitt ca 13 000 personer per dag for boendeparkering, dvs ungefar en tredje-
del av de ca 43 000 personer som har boendeparkeringstillstand i innerstaden.

Ett viktigt syfte med gjorda bearbetningar har varit att sammanstélla uppgifter om
utbudet av parkering pa gatumark per basomrade och pa kartor. Detta for att kunna
jamfora utbudet med t. ex. hur manga som bor i ett omrade, antal fordon som &gs av
boende i ett visst omrade mm.

Utover ovanstaende har i viss man data samlats in om data om parkering pa tomt-
mark i innerstaden. Exempel pa insamlad data om parkeringsutbudet pa tomtmark
redovisas i nésta kapitel (tillsammans med parkeringsutbudsdata for ytterstaden).
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4.2.2. Metod och datakallor

Alla data som presenteras om parkering pa gatumark i innerstaden ar hamtade fran
Stockholms stads parkeringsregister (uttag i september 2008). Data om antal boen-
deparkeringstillstand har hamtats ur stadens register for detta andamal.

Parkeringsregistret for parkering pa gatumark delar in tillgangliga parkeringsplatser
efter typ av parkeringsreglering, t. ex. antal platser for boendeparkering och antal
platser som &r reserverade for endast besékande. Uppgifterna i parkeringsregistret
baseras pa inventeringar gjorda i falt.

Parkeringsregistret redovisar parkeringstillgdngen som antal kantstensmeter med
parkering tillaten pa ett visst gatuavsnitt. Varje gatuavsnitt eller lank definieras med
gatunamn och husnummer, t. ex. frdn Vasagatan 2 till VVasagatan 26. | vissa fall spa-
ras data for t. ex. i mitten av en bredare allégata pa en rad for sig i databasen. En
schablon anvands for att rakna ut antal parkeringsplatser per gatulank. Den schablon
som anvands i parkeringsregistret baseras pa att varje parkerad bil tar sex meter av
en gata i ansprak.

Det WSP har gjort &r att ta data ur parkeringsregistret och geokodat dessa. Att geo-
koda innebér i detta fall att vi har tagit adressraden ur parkeringsregistret och mat-
chat den mot ett koordinatsatt adressregister. P4 sa satt har vi kunnat satta en geo-
grafisk koordinat (punkt pa en karta) for var pa en gata det finns ett visst antal par-
keringsplatser av viss typ. Totalt har data om mer an 30 000 parkeringsplatser geo-
kodats pa detta satt (drygt 3700 dataposter).

| ett antal fall &r de lankar pa vilka data lagras i parkeringsregistret relativt langa.
Det kan da vara svart att veta pa vilka delar av lanken som parkering finns/ inte
finns. For att kontrollera att geokodningen ger rimliga resultat har darfor ett antal
kodningsprinciper testats och jamforts. Detta har bitvis varit en svar och tidsodande
process.

Ytterligare databearbetningar har sedan genomforts for att kunna sammanstalla det
totala antal parkeringar i ett omrade, dvs bestamma vilka punkter som hor till ett
visst sa kallat basomrade.

Nastfoljande avsnitt presenterar nagra resultat av gjorda bearbetningar.

4.3. Presentation av resultat i urval

4.3.1. Antal gatumarksparkeringar efter typ av parkeringsreglering

Figur 1 nedan redovisar antalet parkeringsplatser i innerstaden efter typ av parker-
ingsreglering. Som figuren visar ar majoriteten, 29 010 av totalt 36 500 parkeringar
(80 %) pa gatumark i innerstaden avsedda bade for boende och besokande. 4500
platser (12 %) tillater parkering kvalls- och nattetid. P& dessa 4500 platser ar det
parkeringsforbud under hela eller delar av dagen. Runt 1200 platser &r endast av-
sedda for besokande (ej boendeparkering®).

! Boendeparkering &r en dispens fran den vanliga parkeringsavgiften pa en plats. Pa
de 1200 platser som redovisas har galler alltsa inte dispensen.
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Figur 1. Totalt antal parkeringsplatser pa gatumark av olika typ i innerstaden. Bear-
betning av Stockholms stads parkeringsregister, september 2008 (Kallfil: P-
registret_2008-09-10.xls)

35000 -
30000 - 29010
25000 -|
20000 -|
15000 -
10000 4
4530
5000 -
O T T
P boende och P endastbestdkande P endast nattetid P endast nattetid
bestkande (p-forbud dagtid) (lastzon dagtid)

Parkering for motorcykel och rérelsehindrade dr dokumenterat i ett kommentarsfalt i
databasen. Sammanstallning kan gdras manuellt av dessa uppgifter.

Tabellen pa nasta sida ger ytterligare forklaring till hur uppgifter sparas i parker-
ingsregistret och vad olika typer av parkering innebdr i praktiken.
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Tabell 2. Forklaring till viktiga kolumner i parkeringsregistret

Kolumnnamn

Forklaring till vilka uppgifter
som sparas i parkeringsre-
gistret

Antal kant-
stens-meter

Ungefarligt
antal par-
kerings-
platser

Ungefarlig an-
del av totalt
antal p-platser
pa gatumark

AvgiftsPBo-
BeM

Antal kantstensmeter med
avgiftsparkering for boende
och besokande.

174 000

29 010

80 %

Antal kantstensmeter med
avgiftsparkering for be-
sokande

AvgiftsPEnd-

BeM 7 200

1200 3%

Antal kantstensmeter med
parkering nattetid (tidsre-
glerade parkeringsfoérbud
dagtid)

PStopfdrb-

TidsrM 27 200

4530 12%

Antal kantstensmeter med
parkering nattetid (tidsre-
glerade lastzoner dagtid)

ZonerTidsrM 10 700 1780 5%

Total langd i meter fér det
gatuavsnitt som har regi-
N strerats (normalt antal
TotLangd kantstensmeter p& strack- i i i
ans bada sidor dividerat

med tva)

Parkeringsplatser i vinkel registreras i databasen som sex kantstensmeter per plats.
Dessa uppgifter inkluderas i antalet kantstensmeter parkering for respektive strécka.
Enda séttet att se om det finns vinkelparkering pa en viss plats ar att manuellt kon-
trollera databasens anméarkningsfalt.

Storre parkeringar i mitten av en gata, som t.ex. pa Valhallavéagen, redovisas nor-
malt som ett separat gatuavsnitt (separat rad i databasen). Pa andra stallen sa kan t.
ex. en lokal korbana bredvid sjalva gatan inga i det antal kantstensmeter som har
registrerats pa en storre gata. Detta anges i sa fall i anmarkningsfaltet.

Data som redovisas i Figur 1 och Tabell 2 &r uttagna ur stadens register i september
manad 2008. Sedan uttaget gjordes har ett antal vinkelparkeringar tillkommit samt
en del gatuservice andrats fran natt till dagservice (for att ka antalet parkeringsplat-
ser tillgangliga Gver natten).
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4.3.2. Antal gatumarksparkeringar per omrade

Figur 2 nedan redovisar antalet parkeringsplatser avsedda fér boende och bestkande
péa gatumark i olika omréaden i innerstaden. De omraden som redovisas ar sa kallade
basomraden som anvénds for statistik som Stockholms stad kontinuerligt tar fram
for att kunna ge god service till stadens medborgare, forutse framtida dagisbehov
etcetera.

Figur 2. Antalet parkeringsplatser avsedda for boende och besokande pa gatumark
per basomrade

/.
I 501 - 1000 27
I 001 - 1500
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4.3.3. Antal gatumarksparkeringar i forhallande till antal boende

Figur 3 visar antalet personer skrivna pa adresser i respektive omrade. Som syns pa
kartan varierar antalet boende betydligt mellan olika omréaden. Figur 4 satter sedan
antal parkeringar pa gatumark i relation till antal boende per omrade.

Figur 3. Antal personer skrivna pa adresser i respektive omrade i innerstaden

 Jo-1

| l2-100

| | 101-200
201 - 500
501 - 1000
1001 - 1500
1501 - 3000
3001 - 7000

Antal personer per basomr&de\
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Figur 4. Antal boende per parkeringsplats pa gatumark per omrade i innerstaden
(boende-/ besdksparkering)
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Ungefar var tredje invanare i Stockholms stad &ger en bil (genomsnittligt bilinnehav
i staden &r 364 bilar per tusen invanare, SCB 2005). Det kan jamforas med Figur 4,
dvs att det i relativt manga omraden finns mer dn 25 boende per parkeringsplats for
besokande och boende pa gatumark.

De data vi har tagit fram tycks indikera att parkeringstillgang (och pris for parker-
ing) pa tomtmark och parkeringsutbudet pa gatumark till relativt stor del & kommu-
nicerande karl. Réda omraden i Figur 4 kan bl.a. darfor sagas indikera i vilka omra-
den sarskilt manga bilagare idag av bl.a. konkurrensskal viljer att betala for att par-
kera i egna eller hyrda garage/ parkeringar pa gardar etc. an pa gatumark. En parker-
ing i garage innebar ofta en hogre standard (markval dock t. ex. trygghetsaspekter).
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4.3.4. Antal boendeparkeringstillstand i forhallande till antal gatu-
marksparkeringar

Figur 5 nedan redovisar antalet utfardade boendeparkeringstillstand i olika delar av
innerstaden i forhallande till antalet parkeringsplatser for boende och bes6kande pa
gatumark . Boendetillstand ger innehavaren majlighet att parkera en langre tid och
till en lagre pris som normalt medges. For att ha flexibiliteten att lata bilen sta pa
gatan vid behov forekommer det att boende soker tillstand trots att de har garage-
plats eller brukar ta bilen till jobbet.

Som framgar av kartan sa varierar forhallandet mellan antal utfardade boendepar-
keringstillstand tydligt mellan olika omraden. Detta kan till exempel bero pa tillgang
till garage och parkering pa tomtmark i ett omrade. Finns det t. ex. manga privata
garage med rimliga priser minskar det sannolikt antalet utfardade boendeparkerings-
tillstand per bil (fler bilagare véljer privata lsningar fore att parkera pa gatumark).

Figur 5 Antal utfardade boendeparkeringstillstand per parkering pa gatumark i in-
nerstaden

Grona omraden i Figur 5 har fler parkeringar pa gatumark an antalet utfardade bo-
endeparkeringstillstand for boende i samma omrade. I gula och réda omraden kan
det finnas storre efterfragan pa parkering an det finns utbud.

Att ett visst omrade har hogre efterfragan an utbud kan bero pa att detta basomrade
ar relativt litet (t. ex. att manga bildgare parkerar i narliggande omréaden dar det
finns fler parkeringsplatser).

Genom att titta pa staplarna i Figur 5 kan man se det totala antalet utfardade tillstand
jamfort med det totala antalet parkeringsplatser pa gatumark i ett visst omrade. Ge-
nom att berakna totalt 6verskott eller underskott pa parkeringar i flera narliggande
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omraden kan man undersoka méjligheten for bilagare att finna parkering i ett omra-
de intill det man sjalv bor i.

Ett annat satt att anvanda databasen &r att sl ihop flera mindre omraden till ett stor-
re for att kunna analysera parkeringsutbudet och efterfragan inom ett visst gangav-
stand. Figurer 6 och 7 visar ett exempel pa detta for delar av Sédermalm och i syn-
nerhet basomréde *Viastra Aso’.

Figur 6. Antal boendeparkeringstillstind och antal parkeringsplatser med boende-
parkering i omradena *Sodra Station \Vast’, *Sodra Station Ost’ och *Vastra Aso’

194 tilistind 21 parkeringar (9,2) -

| Figur 6 redovisas forhallandet mellan antal boendeparkeringstillstand och antal
parkeringsplatser med boendeparkering i de ursprungliga sa kallade basomraden
som anvands i databasen. | Figur 7 har sedan ett antal basomraden slagits ihop for
att kunna redovisa *balansen’ pa utbud och efterfragan i ett storre omrade. | detta
fall innebr det t. ex. att ett antal bildgare i Vastra Aso inte parkerar pd den gata dar
de bor utan en bit bort i basomrade * Eriksdal’ (ca 5min promenadvag).
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Figur 7. Antal boendeparkeringstillstand och antal parkeringsplatser med boende-
parkering i omrédena’Vastra Aso’, Eriksdal, Blekingetappan, Helgalunden och Aso-
torget sammanslaget

zZ il

Ytterligare ett tdnkbart sétt att anvanda data ur databasen &r att skapa kartor lampli-
ga for att kommunicera till bilagare var det bor vara enklast att hitta parkeringsplats
i deras naromrade.

4.3.4. Antal parkeringar pa kvartersmark och privata fastigheter

Vad galler data om parkering pa tomtmark i innerstaden sa har studien paborijat en
sammanstéllning av befintliga data om offentliga parkeringsanlaggningar. Detta ar-
bete har varit svart och det tar ofta tid att komma i kontakt med dem som &ger olika
parkeringsanlaggningar och att fa uppgifter om de parkeringar som dessa foretag
ager och/ eller forvaltar.

Figur 8 redovisar exempel pa kélldata om parkeringsanlaggningar pa kvartersmark
innerstaden. Vi aterkommer till insamling av data om parkering pa kvartersmark i
avsnitt 5.5.
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Figur 8. Parkeringsanlaggningar i innerstaden som Stockholm Parkering AB
ager eller forvaltar

o
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|
i 201 - 300
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Notera att vissa parkeringar pa kartan redovisas i en punkt, trots att parkeringen i
verkligheten stracker sig ver en langre stracka. Det galler t. ex. parkeringen pa
Norr Mélarstrand

| nésta steg av studien planeras uppgifter om parkeringsanlaggningar sa som de som
redovisas i Figur 8 att *foras 6ver’ till basomraden. Detta for att det ska bli mgjligt
att analysera parkeringsutbudet pa kvartersmark och gatumark sammantaget.

4.4, Slutsatser om tillganglighet pa parkeringsdata for
innerstaden mm

Som framgar av kartorna ovan ger tillgangliga data om parkering pa gatumark nu
nar de kan redovisas pa basomraden betydliga méjligheter att vidare analysera par-
keringssituationen omrade for omrade, sarskilt vad galler boendeparkering. Det ar
dock viktigt att komma ihag att de data som redovisas pa karta endast ar en del av
hela parkeringssituationen eftersom databasen inte innehaller uppgifter om parker-
ing pa privata fastigheter. Kartorna i denna rapport bor bl.a. darfor ej anvandas for
att dra slutsatser om var parkeringsutbudet eventuellt behéver forbattras eller par-
keringsregler &ndras. For att kunna dra sadana slutsatser menar vi att ett mer kom-
plett material bor samlas in, material som inkluderar bl.a. parkeringsutbud pa tomt-
mark etcetera. Vi kommer att aterkomma langre fram i studien till varfor insamling
av data om parkering pa privata fastigheter bor 6vervégas (se avsnitt 5.5.4).
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5. Sammanfattande redovisning av insamlad data om
parkering i ytterstaden

5.1. Sammanfattning av tillgédngliga data om parkering i
ytterstaden i utgangslaget

Som framgar av Tabell 1 (se tidigare i rapporten) sa saknas i ytterstaden nastan helt
sammanstallda data 6ver av antal parkeringsplatser per omrade (data saknas pa saval
gatumark som tomtmark).

5.2. Syfte med denna del av studien
Syftet med denna del av studien har varit att:

e finna lampliga satt att ta reda pa hur manga parkeringsplatser som finns pa
olika fastigheter i ytterstaden samt vilka ev. restriktioner som géller for vem
som far anvanda parkeringarna, belaggning mm.

e ta fram underlag som kan beskriva vérdet av att Stockholms stad forfogar
over data om parkering pa tomtmark (och inte bara som idag endast data om
parkering pa gatumark)

e ge underlag for en kostnadsbedémning av vad det skulle kosta att samla in
mer fullstdndiga uppgifter om tillgangligt parkeringsutbud i andra ytter-
stadsomraden (per stadsdelforvaltningsomrade)

Insamling av primdrdata om trafiksystemet i en stad ar generellt relativt kostsamt,
och data om parkering ar inget undantag. En ledstjarna i vart arbete har darfor varit
att hitta satt att fa data for att kunna géra en god bedémning av ev. parkeringspro-
blem mm i ett omrade. Vart mal har med andra ord inte varit att Stockholms stad
ska samla in “millimeterdata’ om parkeringsutbudet i varje horn av staden. De data
som samlas in behover *bara’ vara tillrackligt heltackande for att man pa fakta ska
kunna formulera och genomfcra en effektiv parkeringsstrategi dar ratt typer av at-
garder genomfors pa ratt plats (sa att man inte genomfor for ett omrade verkningslo-
sa atgarder eller atgarder som riskerar att forvarra ett problem).

5.3. Overblick 6ver gjorda bearbetningar av data och andra
insatser

5.3.1. Genomforda aktiviteter

Som tidigare ndmnts har ett viktigt syfte med denna del av studien varit att finna
lampliga sétt att ta reda pa hur manga parkeringsplatser som finns pa olika fastighe-
ter samt vilka ev. restriktioner som géller for vem som far anvanda parkeringarna,
beldggning mm. Vi har gjort detta genom att:

e g0ra en genomgang av mojliga datakallor (liksom kostnader mm for att
samla in data pa olika sétt)

e genomfora pilotundersékningar med insamling av data om parkeringsitua-
tionen i utvalda delomraden
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Pilotundersdkningarna fyllde flera syften. Ett viktigt syfte var att finna kostnadsef-
fektiva datainsamlingsmetoder. Ett annat viktigt syfte var som tidigare ndmnts att
battre kunna forsta vardet av att Stockholms stad forfogar Gver data om parkering pa
tomtmark (och inte bara som idag endast data om parkering pa gatumark). Detta
bl.a. genom att ge information om ungeférlig fordelning mellan antal parkerings-
platser pa gatumark och pa tomtmark i nagra omraden.

5.4. Parkering pa gatumark i ytterstaden

5.4.1. Pilotundersodkningar for att samla in data

Som tidigare ndmnts saknas for ndrvarande ndstan helt data 6ver antal parkeringar
pa gatumark i ytterstaden. Inom denna studie har dock data samlats in om gatu-
marksparkering i tvd omradet i ytterstaden, i omradet runt Gullmarsplan samt i
Grondal. Vid dessa tva pilotundersokningar testades tva olika metoder for datain-
samling. Syftet med pilotundersdkningarna var bl.a. att hitta en kostnadseffektiv
datainsamlingsmetod. Resultatet av undersokningarna har gett underlag for en be-
démning av kostnaderna av att samla in data om utbudet pa gatumarksparkering i
ytterstaden (se avsnitt 6.3).

5.4.2. Anvandbarhet av pilotundersékningarnas resultat

Utover vad som tidigare har namnts kan naturligtvis resultaten fran pilotundersok-
ningarna i Gullmarsplan och Grondal &ven anvéndas som underlag for att beddma
behov och effekter av olika atgarder, t. ex. utékning av antalet parkeringsplatser pa
gatumark, infdrande av boendeparkeringsdispenser eller férandrade parkeringstal
vid nybyggnation i dessa delomraden.

5.4.3. Jamforelse mellan parkeringsutbud pa gatumark och bilinnehav

| ytterstaden finns oftast inte nagot krav pa boendeparkeringstillstand (parkering pa
gatan &r oftast utan kostnad for anvandaren). For att anda kunna fa en bild av efter-
fragan av parkering for boende i ett omrade har vi lagt till data om bilinnehav per
basomrade i var geografiska databas. Det innebér att det ar majligt att jamfora bilin-
nehavet per basomrade med antalet parkeringsplatser for samma omrade. Kartan pa
nésta sida visar det forsta steget i detta arbete. Figuren illustrerar antal bilar (i trafik
samt avstallda) som dgs av manniskor folkbokforda i respektive basomrade.
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Figur 11. Bilinnehav per basomrade (avser antal personbilar dgda av privatpersoner)
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5.5. Parkering pa tomtmark i ytterstaden

5.5.1. Metod och datakallor for att samla in data om parkering pa
privata fastigheter

Inom Stockholms stad finns ca 49 000 fastigheter. Att kontakta &garna till alla dessa
fastigheter ar naturligtvis kostsamt (och onddigt eftersom manga endast forfogar
over ett fatal parkeringsplatser om ens det).

Det kan dock vara svart att komma i kontakt med de mest relevanta fastighetsagare,
t. ex. sadana som forfogar 6ver en stort antal parkeringsplatser i ett omrade (sa att
man snabbt kan fa en forstaelse for parkeringssituationen i en viss stadsdel). Alter-
nativet, att inventera i falt ar inte heller det helt enkelt och sannolikt i vissa fall
omojligt p.g.a svarigheter for inventeringspersonal att fa tilltrade till t. ex. privata
garage. Att sasmmanstélla data om parkering pa tomtmark men aven pa gatumark i
ytterstaden i ett visst omrade ar darfor en fraga om avvégningar, bl.a. mellan vad
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data far kosta, dess fullstandighet och dess aktualitet. Man skulle t. ex. kunna t. ex.
kunna ténka sig att granska bygglovshandlingar for storre fastigheter, men detta ar
sannolikt en relativt omstandlig process och det finns ju ingen garanti for att det som
en gang byggdes for att bli garage idag anvénts pa detta satt.

Tabell 3 nedan redovisar en dverblick 6ver de kontaktregister som har gatts igenom
for att kunna finna en metod att samla in data om parkeringsutbud pa kvartersmark
i ytterstaden.

Tabell 3. Sammanstéllning 6ver méjliga kontaktregister for insamling av data om
parkeringsutbud pa tomtmark

Datakallans Registrets innehall Ungefarlig kost- Kommentar
namn, register- nad for utdrag ur
ansvarig myn- registret
dighet etc
Fastighetsregistret, | Namn och adress till Tillgangligt via Manga fastig-
Lantmateriverket fastighetsagare, fas- Stockholms stad heter ags av
tighetens storlek och foretag. Ej tele-
taxeringsvarde mm fonnummer
Foretagsregistret, Kontaktuppgifter till 7 500 — 12000 kr Ej telefonnum-
Bolagsverket styrelsemedlemmar i | for samtliga fore- mer
bostadsrattsforeningar | ningar i staden,
beroende pa leve-
rantor

De kontaktregister som redovisas i tabellen &r d&ven mojliga att anvanda for insam-
ling av data om parkeringsutbudet pa privata fastigheter i innerstaden.

5.5.2. Antal parkeringshus i fastighetsregistret

Liksom for innerstaden sa pagar arbete med att sammanstéalla information om of-
fentliga parkeringsanldggningar och parkeringar i privata fastigheter dven i yttersta-
den. Figur 9 visar ett exempel pa hur den data som har samlats in och bearbetats
hittills ser ut. Kartan redovisar var det enligt fastighetsregistret finns parkeringshus/
garage (Typkod 324 ur fastighetsregistret). Den i figuren markerade parkeringsan-
ldggningen &gs i detta fall av Stockholms Parkering AB och finns vid Medborgar-
platsen.

Totalt finns 169 taxeringsenheter inom Stockholms stad som &r registrerade som
parkeringshus/ garage inom fastighetstypen hyreshusenheter (i gruppen hyreshusen-
heter ingar i detta sammanhang aven fastigheter med bostadsratter mm). Den sam-
manlagda ytan for alla parkeringshus i fastighets- taxeringsregistret &r cirka 390 500
kvadratmeter eller ndstan 1000 x 400 meter.
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Figur 9. Exempel pa data om parkeringsanlaggningar redovisad i fastighets-/ taxe-
ringsregistret
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Notera att manga garage ingar i storre taxeringsenheter och darfor ej redovisas pa
kartan (t. ex. finns sannolikt manga garage integrerade i storre byggnader, t. ex. ett
hus med hyreslédgenheter eller hotell). Ytterligare inventeringar &r darfér nédvéndi-

ga.

Ett problem nar det géller att sammanstalla utbudet av parkering pa kvartersmark &r
att det finns en relativt stor risk for dubbelrakning., t. ex. anlaggningar som bade
finns i de uppgifter vi har fatt fran Stockholms Parkering AB och t. ex. Stockholms-
hem (t.ex. nar ett parkeringsbolag skoter en parkeringsanlaggning pa uppdrag av ett
fastighetsholag, vilket inte ar ovanligt). En relativt tidsodande granskning maste
darfor goras innan nya datakallor kan laggas till databasen.

Figur 10 nedan visar ett exempel pa bearbetning av data dar vi redovisar parker-
ingsanlaggningarnas storlek métt i kvadratmeter. Ytan avser taxerad yta ur fastig-
hets-/ taxeringsregistret.
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Figur 10. Storlek pa parkeringsanlaggningar matt i kvadratmeter (pa kartan redovi-
sas endast anlaggningar som ar kodade som parkeringshus/ garage i taxeringsre-
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Vi planerar att ta fram en schablon for att kunna éversétta parkerings-

anlaggningarnas storlek i kvadratmeter till antal platser per garage. Vi gor detta ge-
nom att undersoka sambandet mellan taxeringsyta och antal parkeringsplatser for ett
antal garage dar vi inventerar antalet platser alternativt antalet platser &r kdnt genom

andra datakéllor.

5.5.3. Resultat fran pilotundersdkning om antal parkeringsplatser pa

privata fastigheter i Grondal

En pilotundersokning gjordes i Grondal. Syftet med denna vara att ta reda pa mer
om hur manga parkeringar som kan finnas pa privata fastigheter i ett omrade och
mojligheten att sammanstélla data om detta. Undersdkningen riktades till bostads-
rattsforeningar i omradet och genomfordes under vintern 2008/9.

Figur 11 visar det omrade inom vilket samtliga bostadsrattsféreningar kontaktades

per telefon.
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Figur 11. Omrade for pilotundersokning om parkering pa privata fastigheter i Gron-
dal
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Resultatet av studien visade bl.a. att i Grondal forfogar 29 av 59 bostadsrattsfore-
ningar drygt 900 parkeringar pa tomtmark, eller i genomsnitt 31 parkeringar per fo-
rening.

5.5.4. Andel parkering pa tomtmark i inner- och ytterstaden och
slutsatser om vardet av att ha data 6ver dessa parkeringar

Detta stycke redovisar exempel pa férdelningen mellan parkering pa gatumark och
parkering pa tomtmark i ndgra omraden. Anledningen till att vi har tagit fram dessa
data &r for att battre forsta vilken roll parkering pa tomtmark kan ha for parkerings-
situationen i ett omrade (och darmed vilken betydelse goda data om parkeringsutbu-
det pa tomtmark kan ha for att kunna valja ratt parkeringsstrategi).

I Cityomradet visar vara berakningar att finns 1 750 parkeringsplatser for boende
och besokande pa gatumark. | samma omrade finns ca 3 800 parkeringsplatser for
bestkande endast i Stockholm Parkerings och Q-parks garageanlaggningar. Parker-
ingar pa annan privat tomtmark ingar ej i ovanstaende siffror. Parkeringar pa gatu-
mark star med andra ord for (betydligt) mindre &n en av tre parkeringsplatser
(<30%) i Cityomradet. Cityomradet har hér definierats som omradet inneslutet av
Klara sj0, Tegnérgatan, Sibyllegatan och Norrstrém.

Data fran Goteborg och Malmo som vi har sammanstallt visar pa samma sak, dvs att
andelen parkering pa privata fastigheter ar relativt hog och till och med helt domine-
rar parkeringsutbudet i atminstone innerstader. Inom den ’centrala staden’ i Gote-
borg finns ca 14 200 p-platser varav cirka 2 000 platser (14%) pa allmanplatsmark
och resten pa tomtmark. Géteborg har gjort tre studier av antal parkeringsplatser pa
tomtmark i den ’centrala staden’ de senaste 15 aren. Den senaste rakningen gjordes
for nagot ar sedan. Den centrala staden omfattar ungefar ett 600 x 1000m stort om-
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rade. Enligt en inventering fran Malmo sa finns 20 000 parkeringsplatser varav ca
4000 pa gatumark (20%) och resterande pa tomtmark i den centrala delen av Skanes
stérsta stad®. Utredningsomrédet som siffrorna avser omfattar ett cirka 1000 x
2000m stort omrade. Uppgifterna grundar sig pa en aldre inventering troligen gjord
nagon gang pa 70- eller 80-talen.

Var egen pilotstudie i Grondal tyder pa att andelen parkering pa privata fastigheter
ar relativt stor, ocksa i Stockholms ytterstad. Resultatet av pilotstudien i Grondal
indikerar &ven att bostadsrattsforeningars utbud av parkering kan vara betydande,
kanske sa mycket som runt 20-40% av det totala parkeringsutbudet i detta ytter-
stadsomrade i "utvecklingsbéltet’.

Avslutningsvis kan man med bakgrund av ovanstaende siffror ganska sékert konsta-
tera att parkering pa gatumark i innerstaden saval som i atminstone tatare delar av
ytterstaden endast utgor en relativt liten del av det totala parkeringsutbudet. Andelen
parkering pa privata fastigheter tycks vara betydligt storre an tidigare trott. Detta gor
att vi beddmer att det finns stora fordelar med att samla in mer fullstdndiga om par-
keringsutbud pa tomtmark, inte minst for att kunna formulera en effektiv parker-
ingsstrategi som leder mot uppstéllda kommunala mal.

6. Kostnader for insamling av ett mer komplett
dataunderlag

6.1. Inledning

Detta avsnitt redovisar dversiktliga berdkningar av kostnader fér samla in informa-
tion om privata fastighetsparkeringar samt parkering pa gatumark i ytterstaden.

6.2. Insamling av data om parkering pa privata fastigheter

Da det finns cirka 7000 bostadsrattsforeningar i Stockholms stad (Kalla:
www.boreda.se) skulle en svarsfrekvens pa 75% genom telefonintervjuer (enligt
samma fragemall som for pilotundersékningen i Grondal) ta ca 1750 arbetstimmar
att astadkomma. Tidigare erfarenhet vi har fran kostnaden att anlita ett call center
for att genomfdra liknande undersdkningar visar att kostnaden sannolikt hamnar
mellan 635-800 000 kronor for enbart telefonsamtalen exkl. sammanstélining och
bearbetning av data mm. Det stammer relativt val med resultatet fran var pilotunder-
sokning i Grondal. Undersdkningen i Gréndal indikerar ndmligen att det tar ungefar
20 minuter i arbetstid i snitt per erhallet svar. De 20 minuterna inkluderar bl.a. den
tid det tar att fa fram telefonnummer till féreningens kontaktpersoner (Bolagsverkets
register for bostadsrattsforeningar innehaller ej telefonnummer).

Siffrorna ovan innebér att om man vill na ut till alla bostadsrattsforeningar i Stock-
holm stad sa bor en internetenkat vara mer kostnadseffektiv an en telefoninterviju-
undersokning. Kostnaden for att ta fram en internetenkét bor ligga i spannet 200-
300 tusen kronor inkl. enkel analys av data (exKkl. utskickskostnader). En pilotunder-
sokning kan och bor inkluderas i angreppsséttet. Mer sofistikerad analys och presen-
tation av data (kartor, diagram etc) ger en totalkostnad pa 400- 500 tusen kronor.

2 Uppgifterna presenteras i Malmé stadsbyggnadskontors rapport Nya parkeringsplatser i
Centrum: en lokaliseringsstudie. Samradsforslag, juni 2001.
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Tillkommer i bada alternativen gor kostnader for addressuppgifter, dvs upp till
12 000 kr (se Tabell 3).

Notera att oavsett vilken metod som véljs sa kommer undersékningensresultaten
inte att bli fullstandiga. Undersokningen i Grondal gav en svarsfrekvens pa 49%
efter tre kontaktforsok per telefon. Det &r en relativt god svarsfrekvens for denna typ
av undersokningar. Endast ungefar 2% av foreningarna ville ej 1amna ut uppgifter.
Med fler kontaktforsok per telefon under tidig kvallstid bor darfor svarsfrekvensen
kunna 6ka signifikant. En internetenkat kan forvantas ge en nagot lagre svarsfre-
kvens &n en telefonundersokning.

Om man vill géra en mer exakt berékning av kostnader for att enbart géra en under-
sokning av antingen ytterstaden eller innerstaden sa kan det vara bra att kanna till att
cirka 60% av lagenheterna i bostadsrattsforeningar finns i innerstaden och resten i
ytterstaden (100 000 boratter av totalt 160 000 bostadsréattslagenheter i flerbostads-
hus finns i innerstaden, kalla: Utrednings- och statistikkontoret).

6.3. Fullstandig inventering av parkeringsutbud pa gatumark i
ytterstaden

Tva olika satt att samla in data analyseras med avseende pa noggrannhet och kost-
nader. Berakningen inkluderar bade gator dar staden ar vaghallare samt privata ga-
tor.

En fullstandig inventering av parkering pa gatumark i ytterstaden beraknas kosta
cirka 720 000 kr med flygfotometoden och 1 500 000 kr med faltinventeringsmeto-
den. Tabell 4 nedan sammanstaller berdknade inventeringskostnader per stadsdels-
forvaltningsomrade inkl. kostnader for projektledning, introduktion av personal och
ofdrutsett men exklusive expertstod for uppbyggnad av databas.
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Tabell 4. Kostnader per stadsdelsforvaltningsomrade for att inventera parkering pa
gatumark i ytterstaden

Aktivitet Kostnad enligt flyg- | Kostnad enligt faltin-
fotometoden * venteringsmetoden**
Alvsjo Sdf 36 000 kr 80 000 kr
Bromma Sdf 90 000 kr 196 000 kr
Enskede - Arsta - Vantor Sdf 95 000 kr 210 000 kr
Farsta Sdf 60 000 kr 128 000 kr
Hagersten - Liljieholmen Sdf 60 000 kr 130 000 kr
Hasselby - Vasby Sdf 72 000 kr 160 000 kr
Rinkeby - Kista Sdf 32 000 kr 70 000 kr
Skarholmen Sdf 30 000 kr 65 000 kr
Skarpnack Sdf 46 000 kr 100 000 kr
Spanga - Tensta Sdf 45 000 kr 96 000 kr
ggtfrf delarna av Ostermalms 30 000 kr 65 000 kr

* Inventeringspersonal (177kr/km), projektledning ( +10%) + utbildning av inventeringsper-
sonal (+10%), stickprovskontroller (+20%), oforutsett (+5%).

** Inventeringspersonal (425kr/km), projektledning ( +10%) + utbildning av inventerings-
personal (+15%), stickprovskontroller (+5%), oforutsett (+5%).

7. Rekommendationer

7.1. Rekommenderad ambitionsniva fér insamling av ett mer
komplett dataunderlag

En lamplig ambitionsniva som vi rekommenderar i ett forsta steg &r att inventera
parkering pa gatumark i "utvecklingsbéltet’ i ytterstaden (dvs Hammarby sjostad,
Gullmarsplan, Johanneshov, Arsta, Liljeholmen etc). Vi foreslar att dessa uppgifter
sedan kompletteras med insamling av data om de parkeringar som bostadsréattsfore-
ningar i samma omraden forfogar 6ver. Uppgifter om antal parkeringar som bo-
stadsrattsforeningar i innerstaden forfogar dver foreslas ocksa inkluderas i nasta steg
av arbetet.
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