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KOMMUNSTYRELSEN DNR: 00147212009

Rl DATUM; 2009-03-03

Till berdrd remissinstans

ANGAENDE REMISSEN OM REMISS AV
FORSLAG TILL BESTAMMELSER OM
FORFLYTTNINGSFORDON

Detta géller remissvar pd "Remiss av Forslag till bestimmelser om
forflyttningsfordon™
Dnr: 001-472/2009

Remisstiden strécker sig till den 16 april 2009, vilket vi ber er respektera.
Om det av nigra skil inte 4r méjligt for er att inkomma med svar inom utsatt
tid méste en kontakt tas med den for drendet ansvariga personen pa roteln,

Ansvarig handldggare/borgarrddssekreterare pa RII ér Magnus Thulin, tfn 08~
508 29 533.

Remissvar skickas till;

o RIIi digital form (word/excel). Ange KS:s diarienummer som namn pa
drenderubrik. Ex: KS 314-331-2004

s KF/KS kansli i pappersform.

Adresserna dr foljande:

Rotelns e-post: RlIl-remissvar (GroupWise) eller
RII-remissvar@stadshuset.stockholm, se

KF/KS kansli, Stadshuset, 105 35 STOCKHOLM

Med vinliga hiilsningar

Frika Falck
Rl
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Fran: Erika Falck

Till: Remiss Forv-Miljtnamnden; Remiss Forv-Trafiknamnden
Datum: 2009-03-03 11:49

Arende: Arende/handling fran Diabas

Bifogade filer: 472 20090302_120937.pdf; Remissbrev.doc

Du har fatt detta drende/dokument fér handléggning. .

Ansvarig handliiggare hos oss #r Magnus Thulin 508 29 533 eller magnus. thilin@stadshuset.stockhelm.se
kontakta honom vid fragor.

OBSI Remisstiden &r valdigt kort och ni kommer att behdva ta drendet med omedelbar justering i respektive ndmnder. Ingen
féridngd remisstid kan tyvamr ges.

Vantiga hélsningar

Erika Falck

Erika Falck
Bitr borgarradssekreterare

Mifje- och trafikroteln
Stadshuset
105 35 Stockholm

Tfn 08-508 28 818
Mobil 076-12 29 818
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Forslag till bestimmelser om forflytiningsfordon

Utvecklingen av smd eldrivna fordon avsedda for kortare eller Eingre forflyttmingar
av personer gér starkt framéat. P4 marknaden finns olika typer av eldrivna fordon
avsedda fr en person, sdsom el-skotrar, €lrullstolar och andra fordon med liknande
anvéndningsomrade. Utvecklingen av denna typ av fordon mdjliggrs genom att det
nu till rimliga kostnader finns batterier med hg kapacitet samt avancerad elektronik
for reglering och styrning. Ett nytt sdant fordon #r Segway som #r ett alternativ till
cykel och rullstol for sdvil personer med som utan funktionsneds#ttningar, Nu gil-
lande bestimmelser dr inte skrivna med tanke pa denna nya typ av fordon och det
finns dirfor ett behov av att revidera bestimmelserna, Vigverket har dirfor genom-
fort denna utredning sotn syfiar till att féresla de tekniska krav som bor stiillas pa
fordonen och de trafikregler som bdr giilla vid framférande av dem.

Vigverket bedSmer att det finns skl att [ita dessa fordon framftras om de kan fram-
foras pé ett trafikstikert siitt. I utredningen kallas de for “forflytiningsfordon”. For-
flyttaingsfordon 4r avsedda for de som har behov av ett litet fordon for forflyttningar
i niromréden. Fordonen kan anvéindas som alternativ till exempelvis cykel, moped
eller allmiinna kommunikationsmedel och kan vara till hjilp fér personer som har
svart att gd Jngre strdickor,

Utredningen ger en sammanfattande beskrivning av nigra olika typer av forflytt-
ningsfordon som finns pa marknaden, Utredningen ger vidare en sammanfattande
beskrivning och analys av de tekniska bestimmelser och trafikregler som finns for
cykel, rallstol och moped klass II som har en liknande anvéindning som forflyttnings-
fordon, En sammanstélining av 6nskemal om nya bestimmelser f8r forflyttningsfor-
don har utarbetats i samrid med berdrda parter. Forslag till nya bestimmelser har
utarbetas med underlag fran de 6nskemal som framfiits om hur nya bestimmelser
bor se ut och vad de bor omfatta samt med de erfarenheter som finns av bestimmel-
serna for cykel, rullstol och moped klass II.

Grundtanken i Viigverkets forslag till nya bestimmelser om forflyttningsfordon &r att
fordonen ska kunna anviindas i trafik pd liknande sitt som cyklar och rullstolar an-

Vdgverket Telefon: 6771 119 118 Jan Patzill
Generaldirskttren Fordonsavdelningen
781 87 Borlange jan.petzall@vv.se

Direkt: 0243-750 16




% Vagverket ——

viinds idag, Forslaget innebdr sammanfattningsvis att forflyttningsfordon definieras
som en variant av cykel som bendmns "Cykel klass II1”, Som f5ljd av den nya defi-
nitionen freslas vissa éndringar i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner, trafik-
férordningen (1998:1276) och Viigverkets foreskrifter (VVFS 2008:163) om cyklar.

Definitionen av cykel i lagen om vigtrafikdefinitioner dndras s3 att det finns tre klas-
ser av cyklar niimligen, Cykel klass | som &r standardcyklar, Cyke! kiass IT som #r
cyklar med hjélpmotor och Cykel klass 1T som #r forflyttningsfordon.

Begreppet Cykel klass Il infbrs i | kap. 4 § trafikforordningen som anger att be-
stdmmelserna om giende gélkr for den som firdas i gAngfart med vissa typer av
fordon. Ovriga bestimmelser om cyklande, som finns i trafikfrordningen, behtver
“inte &ndras eftersom de ér limpliga #ven for den nya klassen av cyklar, Cykel klass
I,
Tekniska krav pa Cykel klass III infors i Viigverkets foreskrifter om cyklar, [ fre-
skrifterna infGrs ett nytt kapitel om Cykel klass III samtidigt som nuvarande krav pa
eldriven rullstol tas bort, Tekniska krav pa Cykel klass Il omfattar grundliggande
jﬁhksﬁkerhetskrav, hillfasthetskrav, krav pA mandvrering mm. samt specifika krav
pa maximala dimensioner, bromsutrustning, belysning och reflexanordningar och
ljudsignalanordning,

Beslut i detfa drende har fattats av generaldirektdr Ingemar Skogé. Féredragande har

varit utredaren Jan Petz4ll, I den slutliga handliggningen har #ven deltagit verks-

Juristen Klas Rehnberg, direktdren for tiligiinglighet Per Wenner och verksambets-
rategen Per-O!pf Grummas Granstrém.

Ingemar Skogd

HsOuiong %

Bilaga: Utredning om fSrflyttningsfordon, beteckning FO 30 A 2008:84990.
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Sammanfattning

Utvecklingen av sm4 eldrivna fordon avsedda fér kortare eller ldngre forflytiningar av perso-
ner gar starkt framét. P4 marknaden finns olika typer av eldrivna fordon avsedda for en per-
son, sasom el-skotrar, elrullstolar och andra fordon med liknande anvéndningsomride. Ut-
vecklingen av denna typ av fordon mdjliggérs genom att det nu till rimliga kostnader finns
batterier med hog kapacitet samt avancerad elektronik for reglering och styrning. Ett nytt si-
dant fordon &r Segway som #r ett alternativ till cykel och rullstol for sdviél personer med som
utan funktionsnedsittningar, Nu gillande bestimmelser 4r inte skrivna med tanke pd deana
nya typ av fordon och det finns dérfr ett behov av att revidera bestimmelserna. Viigverket
har d4rfr genomfdrt denna utredning som syfiar till att foresld de tekniska krav som bor stél-
las p& fordonen och de trafikregler som bdr gilla vid framférande av dem.

Vigverket beddmer att det finns skl att 1ata dessa fordon framfras om de kan framfGras pi
ett trafiksikert s#tt. T utredningen kallas de for "forflyttningsfordon”. Foérflytiningsfordon &r
avsedda for de som har behov av ett litet fordon for forflyttningar i ndromraden. Fordonen kan
anvindas som alternativ till exempelvis cykel, moped eller allméinna kommunikationsmedel
och kan vara till hjlp fr personer som har svért att g lingre striickor.

Utredningen ger en sammanfattande beskrivning av nagra olika typer av frflytiningsfordon
som finns pd marknaden, Utredningen ger vidare en sammanfattande beskrivning och analys
av de tekniska bestimmelser och trafikregler som finns for cykel, rullstol och moped klass II
som har en liknande anvindning som forflyttningsfordon. En sammanstillning av 8nskemal
om nya bestimmelser f5r frflyttningsfordon har utarbetats i samrdd med berdrda parter. For-
slag till nya bestdimmelser har utarbetas med underlag fran de 6nskeméal som framforts om hur
nya bestimmelser bdr se ut och vad de bor omfatta samt med de erfarenheter som finns av
bestimmelserna for cykel, rullstol och moped klass I1.

Grundtanken 1 Vigverkets forslag till nya bestimmelser om férflyttningsfordon #r att fordo-
nen ska kunna anviindas i trafik pa liknande s#tt som cyklar och rullstolar anvinds idag. For-
slaget innebdr sammanfattningsvis att forflyttningsfordon definieras som en variant av cykel
som bentimns “Cykel klass I1I”. Som foljd av den nya definitionen foreslds vissa #ndringar i
lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner, trafikforordningen (1998:1276) och Viigverkets
foreskrifter (VVES 2008:163) om cyklar.

Definitionen av cykel i lagen om vigirafikdefinitioner #ndras si att det finns tre klasser av
cyklar nmligen, Cykel klass I som #r standardcyklar, Cykel klass 1I som dr cyklar med
hjilpmotor och Cykel klass I som #r forflyttningsfordon. Begreppet Cykel klass IIT inférs i
1 kap. 4 § trafikforordningen som anger att bestimmelserna om géende giller for den som
firdas i gangfart med vissa typer av fordon. Ovriga bestimmelser om cyklande, som finns i
trafikfbrordningen, behtiver inte tindras eftersom de 4r ldmpliga dven for den nya klassen av
cyklar, Cykel klass I A

Tekniska krav p& Cykel klass III infors i Viigverkets foreskrifier om cyklar. I foreskrifterna
infors ett nytt kapitel om Cykel klass IIf samtidigt som nuvarande krav pé eldriven rullstol tas
bort. Tekniska krav pd Cykel klass III omfatiar grundldggande trafiksikerhetskrav, hallfast-
hetskrav, krav p& mandvrering m.m, samt specifika krav p& maximala dimensioner, bromsut-
rustning, belysning och reflexanordningar och ljudsignalanordning,




1 Bakgrund

Utvecklingen av sma eldrivaa fordon avsedda for kortare eller lingre forflyttningar av perso-
ner gir starkt framét. P marknaden finns olika typer av eldrivna fordon avsedda f8r en per-
son, sdsom el-skotrar, elrullstolar och andra fordon med liknande anviindningsomrade. Ut-
vecklingen av denna typ av fordon mdjliggdrs genom att det nu till rimliga kostnader finns
batterier med hig kapacitet samt avancerad elektronik for reglering och styrning. Fordonen #r
vanligen av kompakt utfdrande s att de &r ldtia att kéra och mandvrera och kan anvéindas i
trdnga utrymmen. De brukar ha tv4, tre eller fyra hjul och har en sitt- eller stiplats for foraren.
Fordonen kan ha en riickvidd pA flera mil pa en laddning. I denna utredning kallas denna typ
av fordon fir *forflyttningsfordon”™.

Forflytiningsfordon #r avsedda for de som har behov av ett litet fordon for forflyttningar i
néromridet. Fordonens dndama! dr att underlitta for personer att forflytta sig utan att behva
g4 lingre strickor, vilket innebdr att fordonen anvinds pd motsvarande sitt som cyklar an~
v#nds. Elrullstolar, el-skotrar och andra forflyttningshjiilpmedel avsedda for personer med
funktionsneds#tiningar har sedan linge funnits p& marknaden. De #r medicintekniska hjilp-
medel och utgdr en typ av forflyttningsfordon, For elrullstolar finns bestimmelser om hur de
ska vara beskaffade och hur de far anvindas i trafik. Det nya &r att det nu sitts pa marknaden
fordon med liknande anviindning men som inte #r sirskilt utvecklade for att kompensera for
en skada eller en funktionsnedséttning hos brukaren och som dirfdr inte #r medicintekniska
hjdlpmedel. Nu gillande bestémmelser 4r inte skrivna med tanke pa denna nya typ av fordon
och det finns dérfor ett bebov av att revidera bestdmmelserna.

Ett nytt sidant fordon 4r Segway som 4r ett alternativ till cyklar och rullstolar for sévil perso-
ner med funktionsnedsétiningar som andra personer. Utomlands anviinds Segway for utflyk-
ter, bevakningséindamal m.m. Végverket har bedmt att Segway med dagens definitioner i
fordonslagstifiningen kan hiinftras till fordonsslaget moped. Samtidigt konstateras att Segway
inte uppfyller de tekniska kraven for moped och dérfor inte fr anviindas i trafik. Vigverket
har meddelat att det gér att anska om dispens for att kunna anvinda Segway for sérskilda
#ndamal.

Rullstolar har funnits sedan linge och Hr vil etablerade pd marknaden. De dr forflyttnings-
hjilpmedel avsedda for personer med funktionsnedsitiningar. Rullstolar finns i olika utféran-
den for olika &ndamal, fran enkla manuella rullstolar fér inomhusbruk till avancerade
motordrivna rullstolar fér utomhusbruk och terringdkning. Forflyttningshjilpmedel dr medi-
cintekniska produkter, vilka ir avsedda atit kompensera fér en skada eller en funktionsnedsétt-
ning. F6r medicintekniska produkter finns bestdmmelser i lagen (1993:584) om medicintek-
niska produkter, forordningen (1993:876) om medicintekniska produkter och i freskrifter
som #r utgivna med stdd av denna lag. For fordon finns bestdmmelser i lagen (2001:559) om
viigtrafikdefinitioner, fordonslagen (2002:574), fordonsforordningen (2002:925) och trafik-
forordningen (1998:1276) samt i foreskrifter som 4r utgivna med stdd av dessa forfatiningar.

Det finns ett behov av forflytiningsfordon, Férflyttningsfordon kan anviindas som alternativ
till cykel, moped, bil eller alimidnna kommunikationsmedel och kan vara till hjalp for personer
som har svirt att g4 ldngre striickor, exempelvis &ldre personer. S#rskilt for dldre personer kan
dessa fordon ha stor betydelse genom att de kan anviindas f5r forflyttningar i ndromradet och
dirmed minska personernas behov av hjélp vid utomhusvistelser, inkdp m.m. P4 sikt skulle
fordonen kunna minska behovet av firdtjinst. Fordonen kan dirmed f3 en liknande anvind-
ning som rulistolar har men utan att klassificeras som medicintekniska produkter.




Vigverket bedémer att det finns skél att lata forflytiningsfordon framfras inom vigtransport-
systemet om de kan framfbras pa ett trafiksikert sdtt. Gillande bestimmelser behdver revide-
ras sh aft det klart framgar vilka tekniska krav som bir stéllas p& fordonen och vilka trafik-
regler som bor gilla vid framforande av fordonen. Vigverket har ddrfr genomftrt denna ut-
redning,.




2  Syfte och genomférande

Syftet med denna utredning #r att utreda behovet av dndringar i bestimmelserna som ror tek-
niska egenskaper och anviindning av forflyttningsfordon och att foresld de dndringar som be-
hovs, Malet #r att bestdmmelserna ska ange tydliga tekniska krav pa fordonen och tydliga
regler om hur fordonen far framf¥ras i trafik. Méjligheten f8r rullstolsbrukare att anvinda sina
rullstolar pd samma siitt som idag ska beaktas.

Utredningen omfattar fSljande moment:
« Sammanfattande beskrivning av ndgra forflyttningsfordon som finns pa marknaden.

+ Sammanfattande beskrivning och analys av bestimmelser som finns for rulistolar,
cyklar och mopeder kiass II, vad giller tekniska krav och regler for anviindning i tra-
fik.

» Onskemal om hur bestimmelser for forflyttningsfordon bdr se ut och vad de bér om-
fatta.

¢ Firslag till nya bestimmelser

» Avrapportering

Utredningen har genomfSris av Viigverket i samverkan med Likemedelsverket, Hjilpme-
delsinstitutet, Rikspolisstyrelsen, Stockholms léns landsting, Vistra Gotalands Regionen Av-
delningen funktionshinder och delaktighet samt HMC Mdindal, De Handikappades Riks-
forbund, Riksforbundet for Trafik- Olycksfalls- och Poliskadade, Neurologiskt Handikap-
pades RiksfSrbund, Pensiondirernas Riksorganisation, samt tillverkare av forflyttningsfordon,

Jan Petzill, Vigverket Fordonsavdelningen, har varit ansvarig fdr genomférande av utred-
ningen och har skrivit rapporten.




3 Olika typer av forflyttningsfordon

Detta avsnitt ger en sammanfattande beskrivning av nagra olika typer av forflyttningsfordon
som finns p& marknaden. Férflyttningsfordon utgdrs av eldrivna fordon avsedda for en per-
son, sdsom el-skotrar, elrullstolar och andra fordon med liknande anviindningsomrade. Elrull-
stolar och andra fortlyttningshjélpmede! #r avsedda for personer med funktionsnedsittningar
och dr medicintekniska hjdlpmedel och har sedan linge funnits p4 marknaden, Medicinteknis-
ka hjéilpmedel ligger inom Likemedelsverkets ansvarsomrade och for dem finns bestdmmel-
ser om tekniska krav och anvéindning. Det finns nu pd marknaden andra forflyttningsfordon
som #r avsedda for alla men som inte #r shrskilt utvecklade for att kompensera for en skada
eller en funktionsnedséttning hos brukaren. Figur 1 visar exempel pa ndgra olika forflyttnings-
fordon.

Figur I. Exempel pa olika forflyttningsfordon.

Eldrivna rullstolar

Eldrivna rullstolar finns i olika utfdranden for olika anviindningsomréaden. Det finns ett flertal
tiliverkare av eldrivna rullstolar som tillverkar elrullstolar f6r inomhusbruk, begrinsat utom-
husbruk och utomhusbruk. Rullstolarna finns i olika storlekar for olika brukare. Rullstolar
anviinds av personer som inte kan gé eller av personer som har svart att g langre strickor. En
rullstol maste passa till den enskilde brukaren och dennes krav. Det finns diirfor stora skilina-
der med hénsyn till sivil konstruktion som funktion mellan olika rullstolsmodeller Elrullsto-
lar kan ha drivning pa framhjulen efler bakhjulen. De har vanligen ett elektroniskt reglage for
styrning och hastighet, Elrullstolar har vanligen en avancerad sittenhet med individuella in-
stillningsmdéjligheter for brukaren.

Elrullstolar for begrinsat utomhusbruk brukar kiara ca 5 - 7 cm steghdjd och elrulistolar for
utomhusanviindning ca 10 - 15 em. Elrullstolarnas vikt ligger vanligen mellan 80 och 200 kg,
langd mellan 950 och 1500 mm. och bredd mellan 550 och 750 mm. Elrullstolar for sma barn




har vanligen en héigsta hastighet p 7,5 km/t medan rullstolar for stdrre barn och vuxna vanli-
gen har en hdgsta hastighet pa 12 - 15 kmm/t.

El-skotrar

El-skotrar finns i olika utfdranden for olika brukare och anvéndning i olika miljder. Skotrar
kan ha tv4, tre eller fyra hjul och en sitt- eller stiplats for foraren. El-skotrar 4r avsedda for
personer som kan gé kortare striickor men som har svért att ga lingre strdckor utomhus.

De i Sverige vanligaste el-skotrarna har tre eller fyra hjul och ett stite for f8raren, Dessa skot-
rar har vanligen manuell styrning med ett styre och elektroniskt reglage f6r hastighet. Vissa
el-skotrar dr CE-mérkta enligt medicintekniska direktivet och uppfyller samma teknisk krav
som rullstolar, medan andra ir CE-mirkta enligt andra direktiv eller standarder. Skotrarna
brukar klara ca 5§ - 12 em steghdjd. Vikten ligger vanligen mellan 50 och 200 kg, Hingden
mellan 1000 och 1600 mm. och bredden mellan 500 och 750 mm, Sidana el-skotrar har van-
ligen en hdgsta hastighet pa 10 - 15 kn/t.

El-skotrar med tva hjul eller staplats for fdraren har hittills varit relativt ovanliga i trafiken i
Sverige. Sadana skotrar har en liingd av 1000 - 1400 mm., bredd av 430 - 700 mm, och vikt av
25 - 100 kg. Hogsta hastigheten ligger pé 10 - 20 km/t.

Segway

Segway #r ett fordon med tv4 hjul som har ett gyrosystem som hller balansen, vilket gdr att
den #r sjilvbalanserande, For att aka framdt eller bakat, lutar foraren sig framét eller bakat.
For att sviinga lutar foraren styrstingen at h8ger eller vinster. Fordonet bromsas genom ait
foraren under fird lutar sig bakat, Segway har en lingd av 630 mm., bredd av 630 mm. och
vikt av ca 50 kg. Hogsta hastigheten #r 20 km/t.
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Figur 2. Fordonet Segway.




4 Bestimmelser om tekniska krav i Sverige

Detta avsnitt ger en sammanfattande beskrivning av de svenska tekniska bestimmelserna om
rullstolar, cyklar och mopeder klass II. Cyklar och mopeder klass II har en liknande anvind-
ning som fOrflyttningsfordon och det #r dérfr intressant att gora jamforelser med dem. Be-
stdimmelser med tekniska krav pd fordon finns i lagen om végtrafikdefinitioner och i Vig-
verkets foreskrifter som #r utgivna med stdd av fordonslagen. For rullstolar giller dessutom
att de #r medicintekniska hjélpmedel. Bestimmelser om medicintekniska hjélpmedel finns i
Likemedelsverkets foreskrifter om medicintekniska hjdlpmedel, vilka &r utgzvna med stéd av
lagen om medicintekniska hjdlpmedel.

4.1 Tekniska krav pa eldrivna rullstolar
Rullstol som medicinteknisk produkt

Rullstolar 4r medicintekniska produkter enligt lagen (1993:584) om medicintekniska produk-
ter, Med begreppet medicinteknisk produkt avses i lagen en produkt som enligt tillverkarens
uppgift skall anviindas, separat eller i kombination med annat, fér att hos ménniskor enbart
eller i huvudsak, 1) pdvisa, forebygga, Svervaka, behandla eller lindra en sjukdom, 2) phvisa,
Gvervaka, behandla, lindra eller kompensera en skada eller ett funktionshinder, 3) underska,
#ndra eller erséitta anatomin eller en fysiologisk process, eller 4) kontrollera befrukining, Mer
detaljerade bestdimmelser om medicintekniska produkter finns i fSrordningen (1993:876) om
medicintekniska produkter och Likemedelsverkets fireskrifier (LVFS 2003:11) om medicin-
tekniska produkter. Sedan ar 1993 4r dessa bestdmmelser anpassade till EG-direktivet
93/42/EEG, Rédets direktiv om medicintekniska produkter. Det innebir att sikerhets- och
funktionskrav pd rullstolar #r lika i alla EU- och EES-l#nder.

Likemedelsverkets foreskrifter (LVFS 2003:11) om medicintekniska produkter innehéller
grundldggande bestimmelser om dessa produkters beskaffenhet, provning och kontroll. Det &r
tillverkaren som avgdr om en produkt 4r en medicinteknisk produkt genom att ange produk-
tens avsedda anvindningsomrdde, En rullstol #r avsedd att kompensera fr en skada eller
funktionsnedséttning och innefattas i definitionen av medicintekniska produkter. Alla medi-
cintekniska produkter som shtts pA marknaden méste uppfylla kraven i foreskrifterna. Det
inneb#r att produkterna ska uppfylla de visentliga krav som anges i féreskrifterna, det ska
finnas en forsikran om Gverensstimmelse, produkierna ska vara CE-mirkia och det ska finnas
en bruksanvisning pa svenska, Genom CE-mérkningen visar tillverkaren att produkten Gver-
ensstimmer med bestimmelserna i foreskrifierna och EG-direktivet for det anvindnings-
omrdde som produkten Ar avsedd for. Det &r tillverkaren som sttter CE mérket pd produkten.
CE-mérkningen innebiir inte att produkten har godkints av en myndighet. Med sttd av ovan
nédmnda lag och forordning utdvar Likemedelsverket tillsyn dver medicintekniska produkter
och deras tillverkare.

Medicintekniska produkter indelas i fyra produktklasser; klass 1, klass 1] a, klass I b och klass
I1I. Produkternas klassificering grundar sig pA ménniskokroppens sérbarhet vid anviindning av
produkterna. Hénsyn tas till de potentiella risker som kan fdrekomma vid anviindningen av
dessa produkter vilka hirrdr frin produktemnas tekniska konstruktion och tillverkningssitt. 1
klass I finns produkter med ligst riskpotential, Fér produkter av klass I ansvarar tillverkaren
sjdlv for bedémningen av att produkterna Sverensstéimmer med de stillda kraven. Fér produk-
ter i ovriga klasser av kiivs en beddmning av ett anmélt provningsorgan, en tred-
jepartsbedtomning. Tillverkaren ska uppriitta en forsdkran om Sverensstimmelse som grund




fér CE-mérkningen av produkterna, Tillverkaren méste ocksa ha ett godkint kvalitetssystern
for konstruktion, tillverkning och slutkontroll av produkterna.

Rutlstolar tilthtr produkiklass I. Sammanfatiningsvis kan stigas att tiflverkaren av en rullstol
maste beskriva rullstolens sikerhet och prestanda samt eventuella risker som finns vid an-
vindning av rullstolen, Tillverkaren ska #ven visa genom en riskanalys att rullstolens fordelar
uppviger de eventuella risker som finns. P4 rullstolen, eller i en bifogad bruksanvisning, skall
finnas information om anviindning, anviindningsomrade och risker. Alla medicintekniska pro-
dukter méste uppfylla de s& kallade visentliga krav som finns angivna i Likemedelsverkets
foreskrifter (LVFS 2003:11) om medicintekniska produkter. Det finns tretton viisentliga krav,
varay de allménna kraven 1-6 4r relevanta for rullstolars anvéindning som fordon. Ovriga vi-
sentliga krav handlar om kemiska, fysikaliska och biologiska egenskaper, infektion och mik-
robiologisk kontamination, tillverkning och milj8, produkter med mitfunktion, skydd mot
stralning, produkter med energikélla samt information frén tillverkaren,

De alimiinna véisentliga kraven 1-6 &terges nedan:

»1. Produkterna skall konstrueras och tillverkas pa ett sddant sitt att de inte #ventyrar patien-
ternas kliniska tilistind eller sikerhet, anviindarnas eller i fdrekommande fall andra perso-
ners hilsa och sikerhet, niir de anviinds under avsedda forhéllanden och for sitt avsedda
indamal. Riskerna med att anvinda produkterna skalf vara acceptabla med tanke pé forde-
larna for patienten och férenliga med en hdg h#lso- och sikerhetsniva,

2. De l8sningar som tillverkaren viljer fr konstruktionen och tillverkningen av produkten
skall Sverensstimma med siikerhetsprinciper och ta hénsyn till det alimiint erkéinda teknis-
ka utvecklingsstadict. For att komma fram till de [dmpligaste 10sningarna skall tiliverkaren
tillimpa nedanstiende principer i féljande ordning:

» Riskerna skall elimineras eller minskas si mycket som mojligt (inbyggd sékerhet skall
integreras i konstruktion och tillverkning).

» I de fall riskerna inte kan elimineras, skall tiliréckliga skyddsatgirder vidtas, t. ex. larm
om sidana behdvs.

» Anvindarna skall upplysas om kvarvarande risker som beror pé att de vidtagna siker-
hetstgirderna inte #r tillrickliga.

3. Produkterna skall, i enlighet med tillverkarens specifikation, uppné de prestanda som till-
verkaren har angivit och vara konstruerade, tillverkade och férpackade pé et sidant sidtt
att de 4r lmpliga for en eller flera av de funktioner som avses i 2 § lagen (1993:584) om
medicintekniska produkter. '

4, De egenskaper och prestanda som anges i punkterna 1, 2 och 3 skall inte kunna paverkas i
en sadan utstriickning att patienternas kliniska tillstand och sikerhet, eller i forekommande
fall andra personers hilsa och stikerhet, #ventyras under den av tillverkaren avsedda livs-
tingden for produkten, Detta giller nir produkten utsitts for sddana pafrestningar som kan
uppstd under normala anvindningsforhallanden.

5. Produkterna skall konstrueras, tillverkas och forpackas pd ett sddant sitt att deras egen-
skaper och prestanda vid avsedd anvindning inte pAverkas negativt under de lagrings- och
transportforhdllanden som tillverkaren har foreskrivit.

6. Obnskade bieffekter far endast utgbra acceptabla risker nir de véigs mot avsedda prestan-
da.

Mer detaljerade produkispecifika krav finns i standarder. En standard #r ett dokument som
innehaller krav och provmetoder for viss typ av produkt. I Sverige utarbetas standarder inom
Swedish Standards Institute (SIS) som medverkar i Europeiska Standardiseringsorganisatio-
nen (CEN) och den Internationella Standardiseringsorganisationen (ISO). En harmoniserad
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standard &r en standard som utarbetats av CEN pa vppdrag av EU-kommissionen, En harmo-
niserad standard #r utarbetad i syfte att mer detaljerat ange tekniska krav som innebdr att ett
direktivs visentliga krav &r uppfylida, Produkter som Sverensstimmer med en harmoniserad
standard anses uppfylla de visentliga krav som anges i direktivet, Deita innebir att en tillver-
kare av medicintekniska produkter kan anvinda sig av harmoniserade standarder for att visa
att produkten uppfyller de viisentliga kraven i direktivet om medicintekniska produkter,

En tillverkare av CE-miirkta medicintekniska produkter ska uppritta och kunna tillhandahalla
en teknisk dokumentation for sina produkter. Den tekniska dokumentationen ska innehdlla det
underlag som tillverkaren anviint for bedémning av om produkterna uppfyller kraven i gil-
lande foreskrifier, direktiv och standarder. Dokumentationen ska inneh &lla provrapporter,
ritningar, riskanalys, manualer m.m. En tillverkare #r ocksd skyldig att dvervaka att produk-
terna fungerar i praktiskt bruk. Tillverkaren ska rapportera varje allvarlig olycka och tillbud
som orsakats av hans produkter till Likemedelsverket som &vervakar att tillverkare och pro-
dukter uppfyller gillande krav. Om brister uppticks kan Likemedelsverket krdva att tillverka-
ren atglirdar problemen eller aterkallar produkterna. Likemedelsverket kan dven infora silj-
forbud for produkter som inte uppfyller gillande krav. Den som bryter mot géllande bestim-
melser kan dtmas till boter eller fingelse i higst ett ér.

Harmoniserad standard for eldrivaa rullstolar

Standarden SS-EN 12184 Eldrivna rullstolar och skotrar samt batteriladdare till dessa - Krav
och provningsmetoder, anger tekniska krav och provmetoder pd elrullstolar och sa kallade ¢l-
skotrar, med tre eller flera hjul, som 4r konstruerade fr en person och fdr en higsta hastighet
av 15 km/t. Standarden dr en harmoniserad standard under det medicintekniska direktivet,
vilket innebir att produkter som uppfyller kraven i standarden ocksé uppfyller de vésentliga
kraven i direktivet. Standarden #r under omarbetning och en ny version kommer att triida i
kraft inom kort,

Standarden definierar tre klasser av rullstolar:

. Klass A, rullstolar som 4r kompakta och mandvrerbara for inomhusbruk men som inte
nddvindigtvis klarar hinder utomhus,

. Klass B, rullstolar som &r tillréickligt kompakta och mandvrerbara for vissa inomhusmil-
joer och som klarar vissa hinder utomhus,

s  Klass C, rullstolar, oftast stora, som klarar att kbra 1&nga striickor och klarar hinder ut-
omhus men som inte nédviindigtvis dr avsedda for inomhusbruk,

[ standarden finns tekniska krav som avser att sikerstilla god funktion och stkerhet for an-
vindaren, Krav finns pé sttessystem med arm- och benstdd m.m., mantverreglage fér mandv-
rering av rullstolen, elséikerhet avseende batterier, laddare, motorer etc., skydd mot varma
eller vassa delar samt dokumentation och bruksanvisning. Standarden anger ocksé krav som
berdr rullstolens egenskaper som fordon, sdsom dynamisk och statisk stabilitet, bromssystem
och signalanordning, Provmetoder anges for provning av att rullstolens prestanda och egen-
skaper uppfyller de stillda kraven vid avsedd anvéndning under rullstolens fdrviintade livs-
ldngd.

Rullstolens dynamiska stabilitet och hindertagningsfirméaga provas genom att kéra och ma-
ndvrera rullstolen i olika hastigheter pa plan som har vissa specificerade iutningar och vid
kanthinder av viss hdjd, Statisk stabilitet provas i olika riktningar pa plan som har vissa speci-
ficerade lutningar, Férdbromsens formdga provas vid bestimda hastigheter varvid vissa be-
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stimda bromsstriickor ska klaras. Proven upprepas ett visst antal gdnger for att ta hinsyn till
eventuell utmattning. Parkeringsbromsens forméga provas pa plan som har viss specificerad
lutning.

Tabell 1 Krav p fardbroms pé eldriven rulistol pa plant underlag, enligt SS-EN 12184,

Hastighet (km/h) Stoppstricka (m)
4,0 0.6
5,0 0,8
6,0 1,6
7,0 1,2
8,0 1,5
9,0 1,7
10,0 2.0
; 11,0 2,2
12,0 2,5
13,0 2,8
14,0 3,2
15,0 3,5

Tabell 2 Krav pa parkeringshroms pi eldriven rullstol pa lutande underlag, enligt SS-EN 12184,

Klass A Klass B Klass C
Lutande underlag (grader) 6 9 15

Uttver de {ekniska krav som stills i standarden s& ges rekommendationer om viss utrustning
och vissa egenskaper hos rullstolar. De rekommendationer som bertr rullstolens egenskaper
som fordon handlar om strsta lingd och bredd sé att de kan anviindas i vanliga miljéer, Vida-
re rekommenderar standarden att rullstolen ska kunna forses med backspegel, att rullstolen
ska kunna férses med anordning som varnar d& marklutningen bérjar bli kritisk och att rullsto-
len ska vara utrustad med belysning och reflexer enligt nationella krav i det land dir den bru-

kas.
Tabeil 3 Rekommendation om stirsta matt pd eldrivna rullstolar, enligt SS-EN 12184,
Klass A Klass B Klass C
Storsta lingd (mm) 1200 1400 Fgen rekommenda-
Storsta bredd {mm) 700 700 800
Rulistol som fordon

Eldriven rullstol finns definierad i fordonslagstifiningen i lagen (2001:559) om vigtrafik-
definitioner. Eldriven rullstol dr en cykel om den &r konstruerad fir en hgsta hastighet av 15
km/t, enligt nedanstiende definition.

»Cykel

1. Ett fordon som #r avsett ati drivas med tramp- eller vevanordning
och inte &r ett lekfordon.
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2. En eldriven rullstol som fors av den dkande och 4r konstruerad for
en hastighet av hdgst 15 kilometer i timmen,

3. Etteldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning om elmotorn
a. endast firstirker kraften frdn tramp- eller vevanordningen,
b. inte ger ndgot krafitillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen, och
¢. har en nettoeffekt som inte Sverstiger 250 watt,”

Eldrivna rullstolar ska uppfylla tillimpliga tekniska krav i Viigverkets foreskrifter (VVFS
2008:163) om cyklar, héstfordon och sparkstétiningar. Féreskrifterna anger att eldrivna rull-
stolar ska ha fardbroms, parkeringsbroms och ringklocka. Vid fiird i morker ska rullstolen
vara forsedd med belysning och reflexanordningar pa samma sitt som cyklar. Se dven avsnit-
tet nedan om tekniska krav pd cyklar,

- Fédrdbroms pé eldriven rullstol ska mandvreras med samma mandverorgan som anvinds fir
reglering av fordonets hastighet eller det mandverorgan varmed strémkéllan till- och frén-
kopplas rullstolens drivmotor. Fiirdbromsen ska verka pa de hjul som tillsammans uppbir tva
tredjedelar av fordonets vikt under alla belastningsforhallanden, Vid inbromsning frdn maxi-
mihastighet till stillastiende med frdn borjan kalla bromsar ska viss bromsstriicka kunna er-
hallas vilken beror av den hégsta hastighet rullstolen #r konstruerad fr, Kraven pé broms-
striicka anses uppfyllt om rullstolen uppfyller kraven i standarden SS-EN 12184,

Parkeringsbroms pa eldriven rullstol kan best4 av strskild parkeringsbroms eller av firdbrom-
sen. Rullstolen ska s&vil obelastad som lastad till totalvikt kunna inbromsas och kvarhillas av
parkeringsbromsen pi eit plan med 25 % lutning #ven om fSraren limnar rullstolen.

4.2 Tekniska krav pa cyklar

Cykel finns definierad i lagen om végtrafikdefinitioner, En "vanlig” cykel definieras som ett
fordon som #r avsett att drivas med tramp- eller vevanordning och inte #r ett lekfordon. En
cykel far vara forsedd medelmotor om motom har en nettoeffekt som inte Sverstiger 250 watt
och som endast fSrstdrker krafien fran tramp- eller vevanordningen och inte ger ndgot krafi-
tillskott vid hastigheter 8ver 25 kilometer i timmen, Eldriven rullstol ingér i definitionen av
cykel. Se #ven avsnittet ovan om tekniska krav pa rullstolar,

Bestdimmelser om fordon finns i fordonslagen (2002:574), fordonsférordningen (2002:925)
och Vigverkets foreskrifter. Fordonslagen innehéller bestdmmelser om kontroll av fordon,
dock sa finns inga bestimmelser om kontroll av cyklar. Fordonsfsrordningen innehdller dver-
gripande bestdmmelser om fordons beskaffenhet och utrusining samt mer detaljerade be-
stémmelser om typgodkiinnande och besiktning av fordon. Grundregeln &r att fordon far an-
viindas i végtrafik endast om det 4r tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt och i Gvrigt lampligt
for trafik, Mer detaljerade tekniska krav p3 fordon finns i Vigverkets foreskrifter som &r ut-
férdade med stéd av fordonsforordningen,

Vigverkets foreskrifter om cyklar
Tekniska krav pd cyklar finns i Vigverkets freskrifter (VVFS 2008:163) om cyklar, histfor-
don och sparkstéttningar. Foreskrifterna anger att cyklar ska ha firdbroms, parkeringsbroms,

belysning, reflexanordningar och ringklocka. Utrustningskraven giller vid cykling och belys-
ningskraven vid cykling i morker.
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Cykel ska ha ett bromssystem f8r firdbroms. Tandemcykel, transportcykel, cykel med fre
eller flera hjul och cykel med tiltkopplat fordon ska dock ha tvé av varandra oberoende fird-
bromssystem. Fardbroms ska kunna minska farten pé cykeln och fé denna att stanna sikert
och snabbt. Firdbroms bor kunna ge cykeln en retardation av 3 m/s? vid en mangverkraft av
hogst 196 N med handmandvrerat reglage och 490 N med fotmandvrerat reglage.

Cykel med tre eller flera hjul eller med tillkopplad sidvagn ska ha parkeringsbroms. Parker-
ingsbroms ska p4 sluitande mark kunna hélla kvar cykeln fven om féraren ldmnat denna. Par-
keringsbroms ska vara s& konstruerad att den kan kvarhallas i ansatt I4ge pd helt mekanisk
vig.

Vid fird i morker ska cykel vara forsedd med stralkastare framtill som kan avge vitt eller guit
ljus framat av sidan ljjusstyrka att fordonet under morker kan framfbras pd ett betryggande
sttt eller ha lykta framtill som kan visa vitt eller gult ljus framéat och tydligt kunna ses pé ett
avstand av 300 meter, Har strilkastaren blindande ljus ska den snabbt kunna bldndas av. Bak-
till ska finnas lykta som kan visa 16t [jus bakdt. Baklykta far avge blinkande ljus om blinkfre-
kvensen dr minst 200 blinkningar per minut. Cykel ska ha reflexanordning baktill, framtill och
pé sidan. Reflexanordning ska vara typgodkénd,

Produkisiikerhetslag

Cyklar ska uppfylla kraven i produkisikerhetslagen (2004:451). Produktsikerhetslagen syftar
till att sikerstilla att alla produkter och tjanster som tillhandahélls konsumenter inte orsakar
skada pa person. Lagen tillimpas pd produkter och tjinster som tillhandahélls i ndringsverk-
samhet och produkter som tillhandahills i offentlig verksamhet, En forutséttning 4r att pro-
dukten eller tjinsten &r avsedd for eller kan antas komma att anviindas av konsumenter. Be-
stimmelserna i lagen tilldmpas inte pd produkter nir det giller sddana risker som omfattas av
sirskilda stikerhetskrav i nigon annan frfatining eller EG-frordning. Lagen #r anpassad till
Europapatlamentets och radeis direktiv 2001/95/EG om allmén produktsikerhet.

Grundkravet i produktsikerhetslagen dr att produkter som levereras till konsumenter av nér-
ingsidkare ska vara sikra. En produkt bed8ms vara séiker om den vid normal anvéndning, elier
rimligen férutsebar anvéindning och livslingd, inte f6r med sig ndgon risk for ménniskors hil-
sa och stkerhet eller bara f5r med sig en lag risk. Risken maste dock vara godtagbar med hén-
syn till hur produkten anvinds och ska vara forenlig med en hog skyddsniva nir det glller
minniskors hilsa och sikerhet.

Vid bedémningen av om en produkt kan anses vara séker eller om ¢n risk kan anses som god-
tagbar och forenlig med en hdg skyddsniva ska hinsyn tas till produktens egenskaper, for-
packning, installation och bruksanvisning. Sirskild hinsyn ska tas till risker som produkten
kan fira med sig for vissa konsumentgrupper, sirskilt barn och édldre. En tillverkare av en
produkt ska ldmna den information som behdvs for att en konsument ska kunna bed6ma ris-
kerna med produkten och skydda sig mot dessa risker, Sikerhetsinformation behdver dack
inte l4mnas om riskerna #r uppenbara.

En produkt anses siker om den uppfyller:
e  Kraven i en europeisk harmoniserad standard som 8verforts till svensk standard,
° Kraven 1 andra svenska standatder,
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¢ Rekommendationer fran Europeiska gemenskapernas kommission med riktlinjer for
bedtmmningen av varors eller tjéinsters sitkerhet,
God sed f6r produkisiikerhet i den berdrda branschen,
Den aktuella vetenskapliga och tekniska kunskapsnivéan, och
Den skyddsniva som konsumenterna rimligen kan férviinta sig.

Vigverket dr tillsynsmyndighet for produkisikerhetslagen for fordon som #r avsedda for kon-
sumenter eller kan antas komma att anviindas av konsumenter. Som tillsynsmyndighet far
Vigverket foreligpa en niiringsidkare att limna de upplysningar som behdvs och tillhanda-
hilla de handlingar, prover och liknande som kan ha betydelse for utredning om en produkt dr
stker. Tillsynsmyndigheten fir meddela de foreligganden och forbud som behdvs for att la-
gen ska efterlevas. En tillverkare som har tillhandahallit en farlig produkt ska utan drojsmal
aterkalla produkten fran de distributérer som innehar den, om det behdvs for att forebygga
olyckor och skadeh#indelser. Om inte denna atghrd #r tillricklig ska tillverkaren utan dr8jsmal
dterkalla produkten fran de konsumenter som innehar den.

Standarder om cykiar

Det finns flera standarder om cyklar utarbetade inom ISO och CEN. Standarderna SS-EN
14764 Cyklar for allmént bruk - Stkerhetskrav och provningsmetoder samt S8-EN 14765
Barncyklar - Sikerhetskrav och provningsmetoder behandlar sékerhetskrav, héllbarhet och
provning av kompletta cyklar och cykelkomponenter. Standarder finns ocksd for terrfingeyk-
lar, racercyklar, cyklar med elekirisk hjtilpmotor samt for tillbehdr till cyklar ssom paket-
héllare och las. Dessa standarder #r inte knutna till ndgot EU-direktiv men ligger vil i linje
med produktsiikerhetsdirektivet och produktsikerhetslagen. Enligt Swedish Standards Insti-
tute (SIS) finns en forhoppning om att standarderna kan komma att harmoniseras mot pro-
duktsikerhetsdirektivet,

Standarden SS-EN 14764 Cyklar for allmént bruk - S8kerhetskrav och provningsmetoder,
anger tekniska krav och provmetoder pé standardeyklar avsedda for anvindning pd vig av
vuxna personer, Standarden innehdller ocksd riktlinjer for instruktioner och bruksanvisningar
for hur cykeln ska anviindas och underhalias. Standarden omfattar cyklar med en sadelhdjd av
635 mm eller mer,

I standarden finns tekniska krav som avser att stikerstiilla god funktion och sikerhet for an-
véndaren. Krav stills pa att en cykel inte fir ha utstickande vassa delar eller skarpa horn eller
kanter som kan skada anvindaren vid normal cykling eller underhall av cykeln, Hallfasthets-
och livslingdskrav stills pa cykelns ram, framgafTel, styre, pedaler, vevparti, axlar, bromsar
sadelstolpe, sadel och pakethéllare. Detaljerade provningsmetoder anges for provning av cy-
kelns olika komponenter omfattande statisk och dynamisk belastning, utmatiningsprovning
och slagprovning. Provningarna syflar {ill at sdkerstilla att cykelns prestanda och egenskaper
uppfyller de stiillda kraven vid avsedd anviindning under cykelns férviintade livsldngd.

Standarden anger ocksi krav pi att cykeln ska vara litt att hantera vid cykling. Hirvid provas
styrning, mandvrering av bromsar och cykling med endast en hand pa styret. En cykel ska
vara forsedd med minst tvd oberoende bromssystem, Minst ett bromssystem ska verka pa
framhjulet och ett pa bakhjulet, Cykelns bromsforméaga provas vid bestimda hastigheter var-
vid vissa bestdimda bromssiriickor ska klaras. Bromsprovningen utftrs med torra respektive
vata bromsar. De angivna bromsstrickorna ska uppnds med bida bromsama aktiverade re-
spektive endast bromsen pé bakhjulet.
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Tabell 4 Krav pd bromssystem pi eykel, enligt S8-EN 14764,

Provsituation Hastighet (kin/h} Anvinda bromsar Stoppstricka {m)
Béda 7
Torr » Endast bak 15
Bada 5
Vat 16 Endast bak 10

4.3 Tekniska krav pa mopeder klass i

Mopeder klass II tilthdr fordonsslaget mopeder. Mopeder definieras i lagen om vigtrafik-
definitioner enligt foljande:

"Moped
Ett motorfordon som #r konstruerat for en hastighet av hogst 45 kilo-
~meter i timmen och som har
1. tva hjul samt
a. om det drivs av en motor som bygger pa inre forbranning, denna
har en slagvolym av hdgst 50 kubikcentimeter, eller
b. om det drivs av en elektrisk motor, denna har en kontinuerlig
mirkeffekt av hogst 4 kilowatt,
2. tre hjul samt
a. om det drivs av en férbrinningsmotor med tindsystem, denna har
en slagvolym av hdgst 50 kubikcentimeter,
b. om det drivs av nigon annan typ av motor som bygger pa inre for-
briinning, denna har en nettoeffekt p4 hogst 4 kilowatt, cller
¢. om det drivs av en elektrisk motor, denna har en kontinuerlig
mérkeffekt av hogst 4 kilowatt, eller
3. fyra hjul och en massa utan last pa hogst 350 kilogram samt
a. om det drivs av en fdrbréinningsmotor med tdndsystem, denna har
en slagvolym av higst 50 kubikcentimeter,
b. om det drivs av nigon annan typ av motor som bygger pa inre for-
brinning, denna har en nettoeffekt p hisgst 4 kilowatt, eller
¢. om det drivs av en elektrisk motor, denna har en kontinuerlig
mirkeffekt av higst 4 kilowatt,

Vid berikningen av en fyrhjulig mopeds massa skall i fraga om eft
eldrivet fordon batterierna inte riknas in,

Mopeder delas in i klass 1 och klass II.
Moped klass I
En moped som inte hor till klass II.
Moped klass II
En moped som dr konstruerad for en hastighet av hogst 25 kilometer
i timmen och som har en motor vars nettoeffekt inte Sverstiger
1 kilowatt.”
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Bestdmmelser om fordon finns i fordonslagen (2002:574), fordonsforordningen (2002:925)
och Vigverkets foreskrifter, Fordonslagen innehdller dvergripande bestdmmelser om kontroll
av fordon samt om den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordonsomridet, For-
donsfrordningen innehéller mer detaljerade bestdmmelser om typgodkéinnande och besikt-
ning av fordon. Mopeder ska vara typgodkinda enligt Europaparlamentets och Réidets direktiv
2002/24/EG om typgodkéinnande av tvé- och trehjuliga motorfordon. En EG-typgodkéind mo-
ped klass II far tas i bruk om den #r forsedd med ett typgodkidnnandemérke och det finns ett
intyg om Overensstimmelse for den, I annat fall fir en den tas i bruk forst sedan den har god-
kénts vid en mopedbesikining enligt fordonsf8rordningen.

Fordonsforordningen innehéller ocksd dvergripande bestdmimelser om fordons beskaffenhet
och utrustning, Grundregeln #r att fordon far anvindas i véigtrafik endast om det #r tillforlitligt
fran siikerhetssynpunkt och i 6vrigt limpligt for trafik. Mer detaljerade tekniska krav p& mo-
peder finns i Viigverkets fOreskrifter (VVFES 2003:24) om mopeder och sldpvagnar som dras
av mopeder, vilka ér utfdrdade med sttd av fordonsforordningen, Féreskrifterna #r anpassade
till direktiv 2002/24/EG.

Direktiv 2002/24/EG ska tilldimpas pa samtliga tva- och trehjuliga motorfordon, &ven sidana
med tvillinghjul, som & avsedda for viigirafik samt pd komponenter och separata tekniska
enhefer till s3dana fordon, Direktivet ska inte tillimpas pa bland annat fordon som #r konstru-
erade for en hogsta hastighet som inte dverstiger 6 kin/h, fordon som 4r avsedda att styras av
fotgngare, fordon som #r avsedda att anviindas av personer med fysiska funktionshinder samt
pedalassisterade cyklar som #r utrustade med en elekirisk hjélpmotor med en hogsta kontinu-
erlig mirkeffekt pa 0,25 kilowatt, ddr hjilpmotorns effekt minskar gradvis och shutligen upp-
hor helt n#r fordonet uppndr en hastighet av 25 kmv/h, eller tidigare om cyklisten slutar att
trampa,

Direktiv 2002/24/EG anger att mopeder ska uppfylla krav, som finns angivna i 58 kallade sfir-
direktiv, pd bland annat higsta hastighet samt hogsta vridmoment och motoreffekt, avgaser,
buller och avgassystem, métt och vikter, bromsar, dick, belysnings- och ljussignalanord-
ningar, ljudsignalanordningar utskjutande delar, backspeglar och elektromagnetisk kompatibi-
litet (EMC). Vid typgodkéinnande av mopeder kontrolleras ocksa att tillverkarens uppgifter
om mopeden #r korrekta fr bland annat fabrikat, typ och variant, antal hjul, motor, elektriskt
system och kraftoverforing. Det #r saledes ett stort antal krav som kontrolleras vid typgod-
kiinnande av mopeder. Som jhmfiirelse med fGrilyttningsfordon 4r det intressant att studera
mopedkraven avseende métt och vikter, bromsar, belysnings- och ljussignalanordningar, ljud-
signalanordningar och utskjutande delar.

Krav avseende matt och vikter finns i Radets direktiv 93/93/EEG om maéit och vikter hos tva-
och trehjuliga motorfordon. Direktivet anger att mopeder fir ha en stérsta ldngd av 4,0 m,
stirsta bredd av 1,0 m f6r tvAhjuliga mopeder och 2,0 m for andra mopeder samt en storsta
hiijd av 2,5 m. Storsta tilldtna vikt for tvAhjuliga mopeder #r den tekniskt tillatna vikt som
anges av tillverkaren, medan storsta tillatna vikt for tre- och fyrhjuliga mopeder 4r 270 kg.

Krav pd bromsar finns i Radets direktiv 93/14/EEG om bromsar pé tva- och trehjuliga motor-
fordon. Direktivet anger att bromsanordningen ska vara konstruerad och monterad sd att den
uppfyller kraven pd bromsférmaga vid normal anviindning av fordonet och att den kan motsta
korrosion och aldrande som den dr utsatt for. Férdbromsanordningen ska gra det mdjligt att
styra fordonets rorelse och stanna det snabbt, siikert och effektivt, oavsett vilken hastighet och
last det framfbrs med och oavsett hur marken lutar, Det ska vara mdjligt att reglera bromsver-
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kan. Foraren ska ha mdjlighet att astadkomma bromsningen fran forarsitet utan att behtiva
flytta hiinderna fran styranordningen. Tvihjuliga mopeder ska vara utrustade med tva Rird-
bromsanordningar med oberoende kontroller och transmissioner, en som fungerar 4tminstone
pé framhjulet och den andra &tminstone pé bakhjulet. De tv4 firdbromsanordningarna far ha
gemensam bromsverkan s ldnge som bristande funktion i en bromsanordning inte piverkar
den andras funktion. Trehjulig moped ska vara utrustad med antingen tvi oberoende fird-
bromsanordningar som tillsammans aktiverar bromsarna pa alla hjulen, eller firdbromsanord-
ning som fungerar pé alla hjulen och en nédbromsanordning som far vara parkeringsbromsen.
Trehjulig moped ska ha parkeringsbroms som gér det mdjligt att halla fordonet stilla i en upp-
fors- eller nedférsiutning dven d4 foraren inte #r dér, genom att de arbetande delarna halls
lasta av en helt mekanisk anordning. Féraren méste kunna &stadkomma bromsningen frin
fSrarsitet.

Den bromsverkan som fSreskrivs for bromsanordningama grundas pé stoppstriicka och/eller
medelvirdet av den fullt utvecklad retardationen. Bromsverkan bestims genom métning av
stoppstriickan i férhallande till fordonets utgéngshastighet och/eller genom mitning av medel-
retardationen under provningen. Stoppstrickan dr den stréicka fordonet tillryggaligger fran det
att foraren borjar aktivera bromssystemets mandverorgan tills fordonet stannar. Fordonets
utgéngshastighet v; #r hastigheten da foraren birjar aktivera bromssystemets mandverorgan.
Utgéngshastigheten ska vara minst 98 % av den foreskrivna hastigheten for provaingen i fra-
ga. Medelvirdet av retardationen (dy,) beriiknas som medelretardationen under perioden v, till
ve enligt foljande formel:

V212
dn = T3 o5y

diir
dm = fullt utvecklad medelretardation
v| = sisom anges ovan
vp = fordonshastigheten vid 0,8 v; i km/h
= fordonshastigheten vid 0,1 v; i km/h
sy = tillryggalagt avstdnd mellan v, och vy, i meter
s. = tillryggalagt avstind mellan v, och v, i meter

Vid provning av bromsverkan provas dels bdda bromsanordningarna verkande samtidigt och
dels provas endast bakhjulsbromsen. Bromsanordningarna ska provas bide i torrt och vatt
tillstand. I torrt tillstdnd och med bida bromsanordningarna verkande samtidigt ska en medel-
retardation ay minst 3,4 m/s” uppnds och med bara bakhjulsbromsen ska en medelretardation
av ca 2,0 m/s* uppnas.

Krav pi installation av belysnings- och ljussignaler finns i Ridets direktiv 93/92/EEG om
montering av belysnings- och ljussignalanordningar for tva-eller trehjuliga motorfordon.
Krav pa belysningsanordningama finns i Europaparlamentets och Rédets direktiv 97/24/EG
om vissa komponenter och karakteristiska egenskaper hos tva- eller trehjuliga motorfordon.
Sammanfattningsvis s ska en moped framtill ha halvljusstralkastare som kan avge vitt ljus
och belysa viigen framfor mopeden utan att blinda matande. Moped far framtill ha helljus-
strdlkastare som kan avge vitt [jus och belysa en ldng vig framfor mopeden. Detaljerade krav
anges pa placering av strilkastare och sektorer som ska belysas, Baktill ska mopeder ha lykta
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som kan avge rott ljus bakat. Tre och fyrhjuliga mopeder ska vara férsedda med korrikinings-
visare.

Krav pa ljudsignalanordningar finns i Rédets direktiv 93/30/EEG om ljudsignalanordningar
pa tvé- och trehjuliga motorfordon. Direktivet anger sammanfattningsvis att ljudsignalanord-
ningar ska avge ett ihallande enhetligt ljud och deras ljudfrekvens skall inte variera mérkbart
under funktionen. Ljudstyrka ska vara mellan 90 och 115 dB(A) miitt pa ett avsténd av 2,00 +
0,01 m fran ljudsignalanordningen.

Krav pA utskjutande delar hos mopeder finns i Europaparlamentets och Radets direktiv
97/24/EG om vissa komponenter och karakteristiska egenskaper hos tva- eller trehjuliga mo-
torfordon. Direktivet anger sammanfatiningsvis att utsidan av alla slag av fordon inte fir ha
spetsiga, skarpa eller utskjutande delar som #r riktade utat, med sidan form, sdana dimensio-
ner, sidan vinkel eller sddan hardhet ait de Skar risken for eller svirighetsgraden av de
kroppsskador en person kan fa som tréiffas eller skrapas av fordonet vid en olyckshindelse,

Provning med avseende pé utskjutande delar utfors genom att en sérskild provkropp fors frin
framdelen av fordonet och bakét, forst pa ena sidan och sedan p4 den andra sidan, Utskjutande
delar som berdr provkroppen ska uppfylla fSljande krav: horn och kanter pa skivor ska ha en
krékningsradie p& minst 2 mm, skaft fir inte vara lingre 4n hilfien av skafiets diameter om
diametern 4r under 20 mm och kanterna i dnden pa ett skaft ska ha en krékningsradie p& minst
2 mm om skaftets diameter &r minst 20 mm. Utskjutande delar som #r gjorda av eller tiicks av
mjukt gummi eller plast med en hardhetsgrad under 60 Shore A anses uppfylla de stéllda kra-
ven.

4.4 Tekniska krav pa maskiner

Generella tekniska krav pd maskiner finns i maskindirektivet, Europaparlamentets och Ridets
direktiv 98/37/EG om maskiner. Direktivet #r infort i den svenska lagstifiningen genom Ar-
betsmiljoverkets regler (AFS 1993:10) Maskiner och vissa andra tekniska anordningar, vilka
gr utfirdade med stdd av arbetsmiljdfSrordningen (1977:1166). Ett nyit maskindirektiv,
2006/42/EG, haller pa att inforas och ska tillimpas. frin den 29 december 2009. Med anled-
ning av detta finns nya foreskriftér om maskiner, AFS 2008:3, som trider i kraft den 29 de-
cember 2009, varvid AFS 1993:10 upphévs. Genom maskindirektivet 4r sfikerhets- och funk-
tionskrav pa maskiner lika i alla EU- och EES-linder.

Maskindirektivet tillimpas pd maskiner samt pd komponenter och utrustning till maskiner.
Med maskin avses i direktivet “en sammansatt enhet som #r utrustad med eller avsedd att ut-
rustas med ett drivsystem som inte utgdrs av direkt drivkraft frdn méinniska efler djur och som
bestdr av inbdrdes forbundna delar eller komponenter, varav minst en rorlig, som 4r samman-
satta for eft sérskilt indamdl”. Maskiner som omfattas av dessa regler maste uppfylla kraven i
foreskrifterna AFS 1993:10 om de ska f slidppas ut pd marknaden, Det innebér att en maskin
ska uppfylla de grundltiggande hélso- och sikerhetskraven som anges i foreskrifterna, det ska
finnas en forsdkran om Sverensstlimmelse, maskinen ska vara CE-mérkt och det ska finnas en
bruksanvisning p# svenska.

Maskindirektivet 98/37/EG giller inte fSr transportmedel, dvs. fordon och slipvagnar till des-
sa, avsedda enbart for transport av passagerare med flyg eller p3 viig, jirnvig eller till sjéss,
det nya maskindirektivet 2006/42/EG finns en tydligare skrivning om vilka transportmedel
som inte omfaitas av direktivet. Det nya mask indirektivet giller inte for jordbruks- och
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skogsbrukstraktorer som omfatias av direktiv 2003/37/EG, motorfordon och sldpvagnar som
omfattas av direktiv 70/156/EEG, tv- och trehjuliga motorfordon som omfattas av direktiv
2002/24/EG, motorfordon uteslutande avsedda for tavling samt transportmedel for lufibeford-
ran, transport pd vatten eller jirnvig. Med den nya skrivningen blir det tydligt att maskin-
direktivet kan tillimpas pa forflyttningsfordon.

Genom CE-mitket och forsikran om Sverensstimmelse intygar tillverkaren att maskinen upp-
fyller de tillimpliga bestimmelserna i foreskrifterna och inte dventyrar hillsa och sikerhet for
personer samt i forekommande fall husdjur eller egendom, néir de har installerats och under-
halls pa riktigt sitt samt anvinds fr avsett ndamal eller under rimligen frutsebara vilikor.
Det #r tillverkaren som sitter CE mirket p& produkten. CE-mirkningen innebiér inte att pro-
dukten har godkéints av en myndighet. Med st¢d av ovan nimnda firordning och foreskrifter
utvar Arbetsmiljsverket tillsyn ver maskiner och deras tillverkare,

Tillverkare av maskiner ska stkerstilla att en riskbeddémning grs for att faststilla de hlso-
och sikerhetskrav som #r tillimpliga pa maskinen. Maskinen skall dérefter konstrueras och
tillverkas med hénsyn till resultatet av riskbedémningen. De grundliggande hiilso- och stiker-
hetskraven ir tvingande. Kraven giller dock bara under sidana omstéindigheter som tillverka-
ren eller dennes befullmiktigade representant {6rutsett, eller under sidana onormala omstén-
digheter som kan forutses. Maskiner ska vara konstruerade och tillverkade sa att de kan fun-
gera och anviindas p avsett vis utan att medfora risk for personer.

Foljande principer ska tillimpas:

. Risker ska s& [angt md&jligt undanrtjas eller minskas.

e  Nodvindiga skyddsatgirder ska vidtas for sddana risker som inte kan undanrdjas.

° Information ska ges till anviindama om kvarsiéende risker som beror pé otillréicklighet i
de skyddsatgirder som vidtagits samt ange om sirskild utbildning kriivs och om person-
lig skyddsutrustning behover tilthandahéllas.

¢  Vid konstruktion och tillverkning av en maskin samt vid utarbetande av bruksanvis-
ningar ska inte endast den avsedda anviindningen av maskinen beaktas utan dven rimli-
gen forutsebar felaktig anvindning.

Eit antal funktionella sikerhetskrav anges for maskiners funktion, hantering och anvindning.
Hinsyn ska tas till den avsedda anviindarens ergonomiska forutsittningar. Krav stélls pa att
styrsystem ska vara konstruerat och tillverkat sé ait riskfylida situationer inte kan uppst, och
att det kan tila avsedda pafrestningar under drift och yttre piverkan. Ett fel i styrsystemets
maskinvara, programvara eller logik far inte leda till riskfyllda situationer, Mandverdon ska
vara klarf synliga och identifierbara, i tillimpliga fall med piktogram och placerade s att ma-
skinen kan handhas stikert, utan tveksamhet, tidsspillan eller risk for missforstdnd. Mand-
verdonens rorelse ska Sverensstimma med dess verkan, Krav stills pé skydd mot mekaniska
riskskillor som avbrott eller variationer i kraftforsorjningen, fStlust av stabilitet, risk for brott
under drift, risker i samband med rorliga delar samt risker med vassa kanter, skarpa horm och
ojimna ytor, Hansyn ska ocksé tas till andra riskkéllor sdsom elekfricitet, hiiga temperaturer,
brand, lickage, buller, vibrationer, strilning etc. Risker kan reduceras med olika typer av
skyddsanordningar. ‘

Fér mobila maskiner stills sdkerhetskrav for att forhindra risker som uppstér p4 grund av ma-
skinens mobilitet. Sikten fran firarplatsen ska vara sddan att foraren kan mantvrera maskinen
sikert for sig sjilv och andra utsatta personer under de frutsebara anviindningsforhallandena.
Foraren ska kunna piverka alla mandverdon som behovs for att mandvrera maskinen fran
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forarplatsen, med undantag for de funktioner som bara kan aktiveras siikert genom anviind-
ning av mandverdon som #&r placerade p& annan plats, En sjalvgaende maskin med dkande
forare ska bara kunna forflyttas niir foraren finns vid reglagen. Om det #r nodvindigt ska at-
gérder vidtas for att forhindra obehdrig anvéindning av mandverdon, Foraren maste kunna
sakta ned och stanna en sjilvgdende maskin med hjilp av ett huvudreglage. Om sé erfordras
av shkerhetssk#l ska en parkeringsanordning finnas som hindrar en stillastiende maskin frin
att komma i rérelse. Maskiner fir persontransport ska konstrueras och tillverkas s att den
person eller personer som befinner sig pa eller i maskinen inte utsétts fr risker som uppstar
vid maskinens férflytining. Mobila maskiner ska vara forsedda med akustisk signalanordning
for att varna andra personer.

Maskiner ska vara forsedda med information och varningar, i forsta hand genom symboler
och piktogram, Information och varningar ska vara entydiga och léttbegripliga. Uppgifter ska
finnas om tillverkare, maskinens beteckning, serie- eller typbeteckning och eventuellt serie-
nummer. For mobila maskiner ska dven anges mirkeffekt uttryckt i kilowatt och maskinens
vikt i kilogram. Maskiner ska &tfljas av en bruksanvisning som bland annat ska innehalla en
allm#n beskrivning av maskinen och dess anvéindningsomréde, beskrivning av hur maskinen
ar tinkt att anvéindas samt varningar for hur den inte far anvindas,

Mer detaljerade produkispecifika krav finns i standarder, En standard 4r ett dokument som
innehaller krav och provmetoder for viss typ av produkt. I Sverige utarbetas standarder inom
Swedish Standards Institute (SIS), som medverkar i Europeiska Standardiseringsorganisatio-
nen (CEN) och den Internationella Standardiseringsorganisationen (ISO). En harmoniserad
standard #r en standard som utarbetats av CEN pd uppdrag av EU-kommissionen. En harmo-
niserad standard dr utarbetad i syfie at( mer detaljerat ange tekniska krav som innebir att ett
direktivs visentliga krav 4r uppfyllda, Produkier som Sverensstimmer med en harmoniserad
standard anses uppfylla de grundifiggande hélso- och sikerhetskrav som anges i direktivet.
Det finns en sior méngd harmoniserade standarder under maskindirektivet, vilka dels anger
generella sdkerhetskrav och konstruktionsprinciper och dels anger specifika krav for olika
typer av maskiner. Detfa innebdr att en tillverkare av maskiner kan anvéinda sig av harmonise-
rade standarder for att visa att maskinen uppfyller de grundliiggande hilso- och sikerhetskra-
ven i maskindirektivet,
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5 Trafikregler i Sverige

Detta avsniti ger en sammanfattande beskrivning av de svenska bestimmelserna om trafik
med tullstolar, cyklar och mopeder klass II. Dessa fordon har en liknande anvindning som
forflyitningsfordon och det &r dirfbr intressant att gra jimfdrelser med dem. Bestdmmelser
fér anviindning i trafik finns i trafikfSrordningen och i Viigverkets fSreskrifter som #r utgivna
med stid av trafikfSrordningen.

5.1 Trafikregler for cykiar och rullstolar

Bestimmelser om hur cyklar fir anvindas i trafik anges i trafikférordningen (1998:1276).
Trafikforordningen innehaller grundbestimmelser och gemensamma bestéimimelser som géller
for alla trafikanter, samt sérskilda bestdmmelser som géiller for ghende och for trafik med oli-
ka typer av fordon. En eldriven rullstol definieras som cykel om den #r konstruerad fir en
hégsta hastighet av 15 km/t och ska dérfor framféras enligt trafikreglerna for cyklande. Det
finns inget s#rskilt avsnitt om rullstolar, ] vissa fall ska dock bestimmelserna om gaende till-
lampas.

Grundbestimmelserna i trafikfdrordningen siger bland annat att en trafikant ska iakita den
omsorg och varsamhet som krivs med hiinsyn till omstindigheterna for att undvika trafik-
olyckor, En trafikant ska upptrida si att han eller hon inte i ontidan hindrar eller st6r annan
trafik och visa hiinsyn mot dem som bor eller uppehaller sig vid viigen. Han eller hon ska f6lja
anvisningar for trafiken som meddelas genom vigmirke, vigmarkering, trafiksignal, tecken
av en vakt eller anvisning av polisman, Den som med eller utan egen skuld haft del i en tra-
fikolycka ska stanna kvar pé platsen och i man av forméga hjilpa skadade och medverka till
de atgirder som olyckan skiligen foranleder. En terriingtrafikant skall anpassa sin firdvéig och
hastighet samt sitt fiirds#tt si att m#nniskor och djur inte stérs i onddan och sé att skada pa
annans mark eller viixilighet undviks.

De gemensamma bestimmelserna i trafikforordningen séger bland annat att vid fird pé viig
ska fordon fras p& kdrbana och ska firas i det korfilt som i ldngst till héger i firdriktningen
och som #r avsett for fordonet. Ett fordons hastighei ska anpassas till vad trafiksdkerheten
kriver, Hinsyn skall tas till vig-, teriing-, viiderleks- och sikiférhillandena, fordonets skick
och belastning samt trafikforhéllandena i dvrigt. Den belysning som fr féreskriven for fordo-
net ska vara tind. Hastigheten fr aldrig vara hiigre 4n att foraren behéller kontrolien ver
fordonet och kan stanna det pa den del av den framforvarande viigen eller terriingen som han
eller hon kan &verblicka och framfor varje hinder som gér att forutse. Hirutdver finns mer
detaljerade bestimmelser om vijningsplikt, stopplikt, méte, omkdming, vindning, korfiltsby-
te, stannande, parkering, belysning, last mm.

TrafikfSrordningen 6 kap. innehiller sirskilda bestdmmelser for cyklande. Dér anges att cyk-
lar ska foras p4 cykelbana om s3dan finns. Om s#rskild frsiktighet iakttas far dock cyklande
anviinda kotbana nir det it [dmpligare med hiinsyn till firdmdlets ldge. Om viigren finns ska
den anvindas. Cyklande skall firdas efter varandra men far dock firdas i bredd om det kan
ske utan fara eller oldgenhet for trafiken. Den som cyklar ska hdlla minst en hand pa styref. P&
en cykel far inte firdas flera personer #n den &r byggd for. Om cykeln har ldmpliga siten och
effektivt skydd mot hjulekrarna fir dock fhirdas ytterligare ett barn under tio &r, om den som
styr fordonet har fyllt femton &r, eller tv barn under sex ar, om den som styr fordonet har
fyilt arton &r.
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Den som #r under femton &r och fiirdas med en tvahjulig cykel ska anviinda cykelhjilm eller
annat iimpligt huvudskydd. P4 en cykel fir inte gods transporteras som #r s tungt eller stort
att cykeln inte kan mandvreras stikert eller s att annan trafik hindras. Vid fird pa vig fr cyk-
lande inte lata cykeln dras eller skjutas av annat fordon.

Trafikforordningen 1 kap. 4 § anger: “Bestdimmelserna om géende giller dven den som aker
skidor, rullskidor, skridskor, rutlskridskor eller liknande och den som for, leder, skjuter eller
drar sparksttitting, lekfordon eller liknande fordon. Bestliimmelserna om glende giller #ven
den som leder, skjuter eller drar cykel, moped, motorcykel, barnvagn eller rulistol, den som
for ett motordrivet fordon avsett att féras av glende samt den som sjilv for rullstol om han
eller hon firdas med géngfart.” Det innebir att den som firdas i rullstol och firdas i géngfart
ska folja trafikreglerna for gdende. Enligt praxis motsvarar géngfart en hogsta hastighet av
cirka 6 km/t. Den som med eldriven rullstol firdas fortare 4n 6 km/t ska f6lja trafikregierna
for cyklande,

Trafikf6rordningen 7 kap. innehdller stirskilda bestdmmelser for gdende. De strskilda be-
stimmelserna fOr gdende anger att gdende ska anviinda gangbanan eller vigrenen. Om det inte
finns gangbana eller viigren eller om utrymmet pi dessa 4r begriinsat ska gdende anvinda cy-
kelbana eller ktdrbana. De som gér pd végren eller korbana ska om majligt g lngst till vins-
ter i firdriktningen. Gdende som ska korsa en kor- eller cykelbana ska anviinda ett Gver-
gangsstille. Om det inte finns ndgot Gvergdngsstille i ndrheten, ska giende i stillet korsa kor-
eller cykelbanan tviirs Sver denna och helst vid en viigkorsning, Kér- eller cykelbana ska kor-
sas utan onddigt dréjsmal, Utanfor ett Svergingsstille far gaende korsa en viig endast om det
kan ske utan fara eller oldgenhet for trafiken.

5.2 Trafikregler for mopeder klass I

Mopeder klass II tillhdr fordonsslaget mopeder. TrafikfSrordningen innehéller bestimmelser
om hur mopeder klass II fir anvéindas i trafik i Sverige. Sammanfattningsvis giller samma
bestdmmelser for fiird pd viig med mopeder klass II som med cyklar. Det finns emellertid nag-
ra ytterligare bestdmmelser f6r fird med mopeder klass 11

Mopeder klass I ska vid fird pa viig foras pd cykelbana om sddan finns, Om s#rskild forsik-
tighet iakttas fir dock tvahjuliga mopeder klass II anvinda korbanan niir det 4r ldmpligare
med hénsyn till firdmalets ldge. Trehjuliga mopeder klass I1 far fras pa en cykelbana som
har ringa trafik och tillricklig bredd. En moped som framfbrs pd vdg med avstingd motor
behdver ha strilkastare och Iyktor tdnda endast vid fird under morker. MopedfSrare ska halla
minst en hand pd styret och bada fotterna pa pedalerna eller fotstéden, P4 en moped klass I
far barn skjutsas p& samma siétt som pa en cykel och gods transporteras pd samma sitt som pa
en cykel.

I ktrkortslagen (1998:488) finns angivet att moped klass II fir koras endast av den som har
fyllt 15 &r. Mopedfbrare och passagerare ska anviinda skyddshjiim, dock fir passagerare som
inte fyllt sju &r anvénda annat ldmpligt huvudskydd. Mopedfrare fir inte lata mopeden dras
eller skjutas av annat fordon och far inte heller dra eller framfor sig skjuta nigon annan vig-
trafikant eller fora ndgot annat fordon vid sidan.
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6 Bestidmmelserinagra andra lander

Detta avsnitt ger en sammanfattande beskrivning av bestimmelserna om tekniska krav pa
rullstolar och anviindning av rullstolar i nigra olika l4nder i Europa som kan vara av intresse
att gora jamforelser med. De utlindska bestimmelserna har inte en lika tydlig uppdelning i
tckniska krav och anvindarregler som de svenska har och beskrivs ddrfdr samlat. Bestdm-
melserna om medicintekniska hjdlpmedel enligt EG-direktivet 93/42/EEG Radets direktiv om
medicintekniska produkter géller i alfa EU-lédnder,

Bestdmmelser om rullstolar | Danmark

Bestimmelser om rullstolar i Danmark anges i ferdselsloven. Begreppet rullstol dr inte nér-
mare definierat i lagstiftningen. Ferdselsloven anger att bestimmelserna om cykel giller f8r
ruflstol som #r konstruerad for en hastighet av hogst 15 kilometer | timmen och som bara med
visentlig konstruktionsforindring kan #ndras till hogre hastighet. Faerdselsloven anger vidare
att handikappad som sjalv for rullstol far, om den framfbrs med vanlig ganghastighet, anviinda
trottoar, gingvig och fotgingarfilt och anses dé som ghende, De sérskilda bestimmeiserna i
Danmark for cyklande och giende dterges inte hér.

Bestimmelser om rullstolar i Norge

Bestimmelser om rullstolar i Norge anges i forskrift 21 mars 1986 nr. 747 om kjerende og
gende trafikk. Foreskriften definierar rulistol som en anordning med fre eller flera hjul
och/eller band, som #r sirskilt konstruerad for forflytining av en person med nedsatt gingfdr-
mAga. Anordningens vikt fir vara hdgst 250 kg, lingd hogst 1,8 m och bredd hdgst 0,8 m. Om
anordningen dr motordriven ska den vara konstruerad for en hastighet av hogst 10 km/t. En
sidan anordning, rullstol, anses inte vara ett fordon. Den som for rullstol anses som géende,
oavsett om rullstolen &r manuellt driven eller motordriven. De sirskilda bestimmelserna i
Norge for giende dterges inte hér.

Bestimmelser om rullstolar i Storbritannien

Bestimmelser om rullstolar i Stotbritannien anges i The Use of Invalid Carriages on High-
ways Regulations 1988, Statutory Instrument No. 2268. Dokumentet refererar till the Chroni-
cally Sick and Disable Persons Act 1970 och the Road Vehicles (Construction and Use)
Regulations 1986.

I Storbritannien finns tre klasser av rullstolar (invalid carriage):

. Klass 1, manuell rullstol som viiger hdgst 113,4 kg

o Klass 2, mekanisk driven rullstol som #r konstruerad eller anpassad for en hégsta has-
tighet av 6 km/t och som véiger hogst 113,4 kg.

. Klass 3, mekanisk driven rullstol som #r konstruerad eller anpassad f6r en hastighet
dverstigande 6 km/t men hégst 12 km/t, har en storsta bredd av 0,85 m och som viger
hogst 150 kg.

Rullstolar ska vara konstrucrade for en person och ska vara forsedda med effektivt broms-
system som kan bromsa ner rullstolen till stillastdende med tillrdcklig stabilitet och med rim-
lig stoppstricka 1 alla anviindningssituationer. Rullstolen ska ha parkeringsbroms som kan
halla rullstolen kvar vid en lutning av 20 procent, Bromssystemet kan bestd av drivsystemet
eller av ett separat bromssystem. Rullstol av Klass 2 och 3 ska vara forsedd med belysning
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framét och bakat, reflexer och korriktningsvisare dé den framf6rs pa vig. Rullstol av Klass 3
ska vara forsedd med backspegel och signalanordning som kan avge jimn ton, Om vindruta &r
monterad pa rullste]l av Klass 2 och 3 s& ska den vara av stkerhetsglas och i sadant skick att
den inte hindrar brukarens sikt.

Rulistol far bara framfdras av personer som tillhéir den kategori personer for vilken rullstolen
4r tillverkad eller anpassad. Den som framfir rullstol méste ha en fysisk funktionsneds#itning
eller defekt. Andra personer far bara tillfilligt framfra rullstol i samband med reparation,
test, demonstration eller undervisning. Den som framfor rullstol av Klass 3 mdste ha fylit 14
ar.

Rullstolar av Klass 1 och 2 #r konstruerade fr att framfras pd trottoarer och géngvigar.
Ruilstolar Klass 3 dr konstruerade for att framfras pa trottoarer, gAngvigar och véigar, De far
framfbras pd trottoarer och gdngviigar i en hdgsta hastighet av 6 km/t, For att fa framforas pa
trottoarer och gingvligar méste rullstolen vara fdrsedd med fungerande anordning som kan
begrinsa hastigheten till 6 km/t. Rullstolar Klass 3 far inte framfbras pd motorvigar, cykel-
banor eller i bussfiler. Vid fard p& viig rekommenderas att anviinda gult blinkande varnings-
ljus.

Bestiimmelser om rulistolar | Tyskiand

Bestimmelser om rulistolar i Tyskland anges i Strassenverkehrsgesetzes och Verordnung itber
die Zulassung von Fahrzeugen zum Sirassenverkehr. Bestimmelserna definierar motordriven
rullstol som ett fordon med en sits avsedd for anvindning av fysiskt funktionshindrad person.
Rullstolen ska ha elmotor, vikt av hogst 300 kg, vara konstruerad for en hdgsta hastighet ay
15 km/t och ha en storsta bredd av 1,1 m. Eldrivna rullstolar far anviindas p& sddana stiillen
dér glngtrafik #r tilliten och ska da framfSras med gangfart. Eldrivna rullstolar konstruerade
for en hogsta hastighet av 6 ki/t behbver inget sérskilt godkdnnande. Eldrivna rullstolar kon-
struerade for hgre hastighet 4n 6 kin/t fir anviindas pé viig bara om de tillhdr en godkéind typ
elier har ett individuellt godkiinnande. Vid fird pa viig ska en sidan rullstol baktill vara for-
sedd med skylt for langsamtglende fordon, sd kallad LGF-skylt, och en skylt med giltigt for-
sikringsnummer,
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7 Analys av gdllande bestdammelser
Tekniska krav pd rullstolar och maskiner

EG-direktivet 93/42/EEG, Radets direktiv om medicintekniska produkter och den harmonise-
rade standarden EN 12184 Eldrivna rullstolar och skotrar samt batteriladdare till dessa - Krav
och provningsmetoder, giller i samtliga lander inom EU och EES. Direktivet stiller ett antal
viisentliga krav och standarden ger mer detaljerade krav som syfiar till god sékerhet for an-
véndaren och for andra personer. Det innebir att sikerhets- och funktionskrav pa rullstolar dr
lika i alla EU- och EES-lénder.

I tilligg till kraven som foljer av direktivet om medicintekniska produkter kan myndigheter
stilla krav pa att rullstolar 4r forsedda med belysning vid fird p& vigar i morker, Nagra andra
siirskilda krav bor inte stillas. Emellertid stdller flera linder krav pa rullstolars maximala di-
mensioner och vikt fr att fa anviindas p vig.

EG-direktivet 2006/42/EG om maskiner giller i samtliga liinder inom EU och EES. Direktivet
stiller ett antal grundliggande hiilso- och sikerhetskrav pa maskiner. Direktivet dr tillimpligt
pa sidana forflyttningsfordon som inte #r medicintekniska hjilpmedel. De grundliggande
hilso- och sdkerhetskraven som stills pi maskiner enligt maskindirektivet motsvarar de vé-
sentliga krav som medicintekniska direktivet stéller pA medicintekniska produkter. Det finns
for nirvarande inga standarder som anger mer detaljerade krav pa forflyttningsfordon. Darfor
bor specificerade krav stillas p annat sttt p& forflytiningsfordon vad giiller dimensioner, vikt,
bromsférmaga och belysning vid fird i morker.

Bade det medicintekniska direktivet och maskindirektivet stiller krav pd att tillverkaren ska
géra en riskanalys for produkiens anvindning, Vid riskanalysen ska normal anvindning och
forutsebar felanvindning beaktas. Produkten ska sedan konstrueras och tillverkas sd att ris-
kerna elimineras eller minimeras. Till produkten ska finnas information och bruksanvisning sé
att en brukare kan avgdra om produkten #r ldmplig for det #indamél han eller hon ska ha pro-
dukten till och s& att han eller hon kan anvinda och skota produkten p ritt sitt, Produkten
ska foljas av en forsikran om &verensstimmelse med direktivet och den ska vara CE-mérkt.
Det innebir att tillverkaren intygar att produkten uppfyller de grundidggande hélso- och si-
kerhetskraven som anges i respektive direktiv.

Tekniska krav pd cyklar

Tekniska krav pa cyklar finns i Vigverkets foreskrifter (VVFS 2008:163) om cyklar, histfor-
don och sparkstottningar, Foreskrifterna anger att cyklar ska ha firdbroms, parkeringsbroms,
ringklocka. Vid fird i mérker ska cykeln vara forsedd med belysning och reflexanordningar.
Det finns flera standarder om cyklar som innehaller tekniska krav och provmetoder fbr kom-
pletta eyklar och komponenter till cyklar. Dessa standarder &t emellertid inte knutna till ndgot
EU-direktiv och #r dérfor inte tvingande att folja.

Cyklar #r produkter som lyder under produkisikerhetslagen. Grundkravet i produktsikerhets-
lagen #r att produkter ska vara sikra. Vid beddmningen av om en produkt kan anses vara si-
ker tas hdnsyn tas till produktens egenskaper, forpackning, installation och bruksanvisning.
Hansyn tas 4ven till om produkten uppfylier krav som anges i standarder. Dérmed far standar-
derna om cyklar ett starkt inflytande pd cyklars konstruktion. Vigverket dr tillsynsmyndighet

26




for produktstikerhetslagen for cyklar, Det gors dock inte ndgon koniroll av cyklar innan de
siitts pa marknaden.

Tekniska krav pd mopeder klass 11

Mopeder ska vara typgodkiinda enligt direktiv 2002/24/EG om typgodk#nnande av tvd- och
trehjuliga motorfordon. En EG-typgodkind moped klass II far tas i bruk om den ér forsedd
med ett typgodkinnandemérke och det finns ett intyg om Overensstimmelse for den. I annat
fall far en den tas i bruk frst sedan den har godkiints vid en mopedbesiktning enligt fordons-
forordningen. Direkiiv 2002/24/EG anger att mopeder ska uppfylla krav, som finns angivna i
sé kallade sérdirektiv, pa bland annat higsta hastighet, hégsta vridmoment, hégsta motoref-
fekt, avgaser, buller och avgassystem, métt och vikter, bromsar, ddck, belysnings- och ljus-
signalanordningar, ljudsignalanordningar, utskjutande delar, backspeglar och EMC. Vid typ-
godkidnnande av mopeder kontrolleras ocksa att tillverkarens uppgifter om mopeden &r kor-
rekta for bland annat fabrikat, typ och variant, antal hjul, motor, elekiriskt system och kraft-
dverforing, Det #r sdledes ett stort antal krav som kontrolleras av en myndighet vid typgod-
k#nnande av mopeder,

Dimensioner och vikt pd rullstolar

I Sverige och Danmark st#lls inga krav pa rullstolars dimensioner eller vikt. I dessa ldnder dr
eldrivna rullstolar som #r konstruerade for en higsta hastighet av 15 kim/t definierade som
cyklar och pa cyklar stills inga sddana krav. P& marknaden finns cyklar med tva eller flera
hjul som &r bade linga och/eller breda.

I Norge far en motordriven rullstol vara higst 1,8 m lang, 0,8 m bred och viiga hiigst 250 kg.
Den ska vara konstruerad fr en hastighet av hdgst 10 km/t,

I Storbritannien finns tva klasser av motordrivna rullstolar. Pa rulistol av klass 2 stills inga
krav pa dimensioner men den far viga hdgst 113,4 kg och ska vara konstruerad fér en hdgsta
hastighet av 6 km/t. Rullstol av klass 3 far vara hogst 0,85 m bred, véiga hogst 150 kg och ska
vara konstruerad for en hastighet av hogst 12 km/t.

I Tyskland far en motordriven rullstol vara higst 1,1 m bred och viiga htigst 300 kg. Den ska
vara konstruerad for en hastighet av hdgst 15 kmv/t.

Standarden SS-EN 12184 anger rekommendationer om stirsta matt pa eldrivna rullstolar. Fér
rulistol av klass B, som #r rullstolar for begriinsat utomhusbruk, rekommenderas en stdrsta
lingd av 1,4 m och bredd av 0,7 m. For rullstol av klass C, som #r rullstolar for utomhusbruk,
rekommenderas en stdrsta bredd av 0,8 m men ingen rekommendation ges om stérsta lingd.
Standarden ger inga rekommendationer om stérsta vikt.

Bestéimmelserna om dimensioner och vikt pa ruflstolar som giller for att rullstolen ska fa an-
véndas i trafik varierar séledes nigot mellan olika linder. Det finns dérfor ett behov av ge-
mensamma bestimmelser for trafitk med rullstolar inom EU- och EES-omridet. P4 sikt skulie
det vara bra med gemensamima bestdmmelser dven for forflyttningsfordon.
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Trafikregler for rullstolar

Reglerna om hur rullstolar fir anvindas i trafik varierar nigot mellan de studerade ldnderna.
Sammanfattningsvis kan konstateras att anvindningen av rullstol kan jamstillas antingen med
géende eller cyklande eller att anviindningen av rullstol 4r reglerad pa nigot annat sitt.

Giende. Den som for rullstol och firdas i gangfart far tillimpa bestéimmelserna om glende i
samitliga studerade linder. Denna bestdmmelse finns i Wienkonventionen (United Nations,
Convention On Road Traffic done at vienna on 8 november 1968) som anvinder begreppet
»gangfart”, vilket p4 engelska 4r “walking pace”. Som métt pd géngfart anges vanligen en
hastighet p& hogst 6 kmv/t. Dock s giller maxfart 10 km/t i Norge.

Cyklande, Den som for elrullstol som #r konstruerad for en hégsta hastighet av 15 km/t be-
traktas som cyklande i Danmark och Sverige,

Den som i Storbritannien for rullstol av klass 3 som #r konstruerad for en hastighet av hogst
12 km/t ska anvinda vigbana. Han eller hon fir inte anviinda cykelbana. Vid fird pa vig re-
kommenderas att anvéinda gult blinkande varingsljus.

I Tyskland far en rullstol anviindas pA vig bara om den tillhdr en godkiind typ eller har ett
individuellt godkénnande, Vid fiird pa viig ska sddan rullstol baktill vara forsedd med skylt for
Jangsamtgaende fordon, sa kallad LGF-skylt, och en skylt med giltigt forsikringsnummer.

Bestimmelser om hur rullstolar fir anvindas i trafik varierar siledes nagot mellan olika l4n-
der. Det medfdr att rullstolsbrukare inte kan anvinda sin rullstol enligt samma regler i alla
EU- och BES-linder. D#rfor finns eti behov av gemensamma trafikregler for rullstolar inom
EU- och EES-omradet i likhet med vad som giiller for andra typer av fordon. P4 sikt skulle det
vara bra med gemensamma trafikregler for forflyttningsfordon,

Krav pé forare av motordriven rullstol

Funktionsnedsittning, Den som for rullstol i Storbritannien miste ha en fysisk funktions-
nedsittning. Andra personer fir bara tillfilligi framfbra rullstol i samband med reparation,
test, demonstration eller undervisning. I Danmark anges att handikappad som sjilv for rullstol
anses som gaende om rullstolen framfors med ginghastighet. Inga definitioner eller rekom-
mendationer ges om vad som menas med handikapp eller funktionsnedséttning eller hur om-
fattande funktionsnedsittning en person ska ha for att f& framfora rullstol.

Aldersgriins, Den som i Storbritannien framfor rullstol av Klass 3 méste ha fyllt 14 ar. Inga
stirskilda krav stélls pa forare av rullstol i de $vriga studerade lindema.

Krav pa forflyttningsfordon

Férflyttningsfordon Hr smé eldrivna fordon avsedda for en person. Rullstolar 4r en typ av for-
flyttningsfordon. For rullstolar finns bide tekniska krav och trafikregler. Forflyttningsfordon
kan vara utfdrda pA en méingd olika shtt. Det g&r dérfor inte att utan vidare tilldmpa tekniska
krav som #r utarbetade for nagot annat fordon. Det #r iniressant att studera tekniska krav for
rullstolar, cyklar och mopeder och jimfdra kraven och bedéma vilka krav som kan vara vég-
ledande for de tekniska krav som bor stillas pa forflyttningsfordon. Viktiga tekniska krav som
bor stillas forflyttningsfordon &t krav avseende matt och vikter, hallfasthet, bromsar, belys-
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nings- och ljussignalanordningar, ljudsignalanordningar, utskjutande delar och andra anord-
ningar som kan péverka sikerheten fr brukaren och medtrafikanter,

De trafikregler som finns for cyklande tillimpas idag for trafik med elrullstolar, Dessa regler
kan tillimpas &ven for trafik med forflyttningsfordon.
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8 Onskemal om bestimmelser

Detta avsnitt innehdiler en sammanstilining av de dnskemal om nya bestimmelser {6r f5r-
flytiningsfordon som olika intressenter har, Avsikten #r att i funktionella termer beskriva vad
nya bestdimmelser bdr omfatta.

Syftet 4r att skapa ett regelverk som mojliggdr for méinniskor att anvinda fSrflyttningsfordon i
trafik. Regelverket ska omfatta trafikregler for framfdrande av fordonet och tekniska krav som
fordonet ska uppfylla for att fa anvéindas i trafik. En utgangspunkt #r att funktionshindrades
méjligheter att anviinda forflyttningshjilpmedel inte fir begrénsas jamfort med vad som géller
idag,

8.2 Definition

Forflyitningsfordon 4r ett eldrivet fordon avsett for forflyttningar pd motsvarande st som
cyklar och rullstolar anvinds idag. Fordonet &r:

inrittat for en person

inrittat att foras av den Akande

konstruerat for fird pa marken och forsett med hjul, band eller liknade

konstruerat f8r att kunna framfras i en hégsta hastighet av 20 km/t

Kommentarer och mofiv

Elrullstolar som idag #r klassificerade som cykel far vara konstruerade for en hégsta hastighet
av 15 km/t. Onskemal om att hja denna gréins har framfbrts inom rullstolsstandardiseringen
och framfors ibland av brukare. Skalet 4r att kunna folja trafikrytmen for cyklande och att
bekvimt kunna kora lingre strfickor. Om man kan kéra fortare s minskar sannolikt behovet
av att exempelvis resa med kollektivtrafik och da ta med sig sin rullstol i bussen, Ménga el-
rullstolar 4r idag konstruerade for en ligre hastighet én 15 km/t. Aldre personer dnskar snarare
fordon som gar langsamt eftersom de 4r mer forsiktiga dn yngre.

Hjdlpmotor pa cyke!l fir ge krafttiliskott upp till en hastighet av 25 km/t, Moped klass II &r
konstruerad for en hdgsta hastighet av 25 km/t och far framftras pa cykelviigar. F drilyttnings-
fordon bor inte £3 g lika fort som en moped. Fordon konstruerade for en hogsta hastighet av
25 km/t och hdgre bor uppfylla kraven for moped eller andra fordon.

Férflyttningsfordon bor ha elmotor eller nigon typ av emissionsfri motor eftersom fordonet
ska kunna anvindas p4 gang- och cykelviigar. Det innebir att fordonen framfors niira ménni-
skor som gér eller cyklar. Det finns starka miljoskél for eldrift.

Férflyttningsfordon kan anviindas som alternativ till cykel, moped, bil eller allménna kommu-
nikationsmedel, Férflyttningsfordon kan vara en stor tiilging fir personer som bor pa platser
dir mdjligheterna att kora bil &r begrinsade, exempelvis pa dar i skéirgarden. Aldre personer
med "normal” nedséttning av gingfirmagan kan ha stor hjélp av forflyttningsfordon vid for-
flyttningar i sitt niromrade. Forflyttningsfordon skulle kunna minska behovet av fiirdtjénst for
ildre personer och personer med funktionsnedsattningar.

Aldre personer och personer med syn- och horselnedsétiningar framfor att ndr de #r ute och
promenerar har de problem med cyklar som inte hors. Samma problem uppstér da ocksa med
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furflyttningsfordon. Det innebir stora problem fir ildre att bli omkullknuffade och de 4r dér-
for riidda for cyklande pa glngvigar och kombinerade ging- och cykelvigar,

Vigar och gator dimensioneras efter de riktlinjer som anges i dokumentet Viigars och gators
utformning (VGU) som utarbetats gemensamt av Vigverket och Svenska Kommunforbundet
(VV Publikation 2004:80). For utformning av cykelviigar anger VGU att dimensionerande
hastighet med hinsyn till sikt och bromsstriickor dr 20 km/t,

8.2 Bestammelser foér anvdndning av forflyttningsfordon i trafik
Gangfart

Forflyttningsfordon bdr fd framféras enligt bestimmelserna fr gende om det framfors i
géangfart. Som métt pa gangfart kan anges en hastighet pa hogst 6 km/t.

Kommentarer och motiv

Idag ghlier bestdimmelserna om géende den som exempelvis aker rullskidor, rullskridskor etler
liknande, Bestdimmelserna om géende giller ven den som sjilv for rullstol om han eller hon
firdas 1 gAngfart, Begreppet “gdngfart” anvinds i Wienkonventionen, vilket pd engelska #r
“walking pace”. I flera linders bestimmelser anges dock hastigheten till hdgst 6 km/t,

Det #r nédvindigt att rullstolsbrukare far fiirdas pd gdngvigar. Det &r angeliiget att fiven andra
forflyttningsfordon fr framforas pa géngvigar. Detta for att ghngviigar vanligen &r en del av
firdvéigen fr denna typ av fordon och att man mdste kunna anvinda fordonet hela striickan
fran start 1ill mal. Det blir allt vanligare ait personer med funktionshinder anvéinder andra ty-
per av forflytiningshjilpmedel #n traditionella rullstolar. Det vore mojligt att endast tillata
personer med funktionshinder att framfora sina fordon pa géngvigar, I praktiken skulle det
dock vara svart eller omdjligt att vid en koniroll pd platsen avgtra om en person har si omfat-
tande funktionsnedsétining att det skulle ge tillstand att firdas pa gangvig. Idag finns det hel-
ler inget krav pa att den som framfor rullstol har en funktionsnedséttning.

Hégre fart

Forflyttningsfordon konstruerat for en h8gsta hastighet av 20 km/t bsr f4 framftras enligt be-
stimmelserna fr cyklande.

Kommentarer och motiv

Forflyttningsfordon 4r avsedda for och anvinds for forflyttningar pd motsvarande siitt som
cyklar och rullstolar anvinds idag. Bestdimmelserna for cyklande bor diirfor giilla vid framfo-
rande av forflyttningsfordon, .

Krav pa belysning

Forflytiningsfordon ska vid fird i morker ha belysning och reflexer enligt kraven for ¢yklar
oavsett vilken hastighet fordonet framftrs med.
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Kommeniarer och motiv

Forflytiningsfordon #r avsedda for och anviinds for forflytiningar p4 motsvarande sitt som
cyklar och rullstolar anviinds idag. Bestimmelserna om belysning vid fird i mérker for cyk-
tande bor dirfor gilla vid framfSrande av forflyttningsfordon. [ diskussionema har forslag
framfSrts om att fordonets bredd ska markeras med reflexer, I diskussionerna har ocksé fram-
forts forsiag om att forflyttningsfordon ska vara forsedda med reflexer, inte enbart vid fiird i
morket. Forslag har framforts om att forflyttningsfordon ska kbrrikiningsvisare, blinkers,

Madijlighet att medféra bagage

Det ska vara tillatet att ta med personligt bagage pa ett frflyttningsfordon om fordonet &r
forsett med pakethdllare, cykelkorg eller annan anordning for bagage.

Kommentarer och motiv

Bagage bér kunna medforas pa ett forflytiningsfordon pd samma sétt som géller for cykel. Det
ska vara tillatet att ta med personligt bagage, matkassar eller liknande, Forflyttningsfordon
ska inte vara avsett for transport av gods.

Mijlighet att medfira barn

Det ska vara tillatet att ta med barn upp till viss &lder pa ett forflytiningsfordon om fordonet ér
forsett med lampligt séite for barn, Det bor dven vara tillatet att medfora barn pé cykelkirra.

Kommentarer och motiv

Barn bér kunna medforas pa ett forflytiningsfordon p& samma siitt som géller for cykel. Idag
ir det vanligt att barn medfdljer pa cykel eller pa en cykelk#rra som dras av cykeln. Det bor
vara tilldtet att ha med bamn pa forflyttningsfordon om det kan ordnas pa ett sikert siitt.

For cykel och moped klass II géller att d& fordonet har lmpliga siten och effektivt skydd mot
hjulekratna fir ett barn under tio &r medfélja, om den som styr fordonet har fylit femton 4r,
eller tva barn under sex ir, om den som styr fordonet har fyllt arton ar, Motsvarande bor gilla
for férflyttningsfordon,

Aldersgrins
Aldersgrins bbr inte i nuliget stilllas pa forare av forflyttningsfordon men frdgan bor bevakas.
Kommentarer och motiv

Idag finns inte nigon Aldersgrins fr forare av cykel. Inte heller finns det ndgon Aldersgréins
for frare av rullstol. Forflyttningsfordon dr tyngre 4n cyklar och elmotordrivna och dérfor
kan det vara motiverat att stifla alderskrav pé forare av forflyttningsfordon. Det kan innebéta
trafikstkerhetsrisker om sma barn fir framfra forflytiningsfordon i trafik. I diskussionerna
har framforts att anhdriga till barn har omdéme att bedma om barnet kan framfra cykel eller
annat fordon. Frgan om Aldersgriins bidr bevakas foir ati se om det finns anledning att Ater-
komma till den.
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Barn som #r beroende av elrullstol eller annat forflyttningshjélpmedel méste kunna anvinda
sitt hjilpmedel utan ndgon &ldersgridns. Barn med funktionsnedsiittningar har kontakt med
personal inom hiilso- och sjukvarden som tar ansvar for att barnet kan hantera sitt hjdlpmedel.

I diskussionerna har framftirts dnskemdl om att stilla krav pd aldersgréins relaterat till maxi-
mal hastighet som fordonet #r konstruerat for. Forslag kan vara en dldersgrins pa 12 &r for att
fa kora forflyttningsfordon konstruerade for en hégsta hastighet 6verstigande 6 km/t men
hogst 15 km/t och 15 ar for att {4 kéra forflytiningsfordon konstruerade for en hégsta hastig-
het Sverstigande 15 kimn/t,

Férarbevis
Krav pd forarbevis bér inte stéllas fir forare av forflyttningsfordon,
Kommentarer och motiv

Idag st#lls inga krav pd forarbevis for forare av cykel eller moped klass IT och inte heller for
forare av rullstol. Forskrivare av rullstolar fdrvissar sig om att brukaren klarar av att kdra rull-
stol. Foirslag har framfbrts att de som séljer forflyttningsfordon ska se till att képaren kan han-
tera fordonet. Enligt produkisikerhetslagen ska en tillverkare ldmna den information om pro-
dukten som behdvs for att en konsument ska kunna beddma riskerna med produkten och
skydda sig mot dessa risker, Om forflyttningsfordonet férskrivs inom h#lso- och sjukvérden
har ftrskrivaren ansvar for att brukaren kan hantera hjdlpmedlet.

Hjilm

Krav pa att forare av forflytiningsfordon ska anviinda hjilm bor vara desamma som for forare
av cykel.

Kommentarer och motiv

Idag stills krav pd att den som #r under 15 &r och fiirdas pd en tvAhjulig cykel ska anviinda
cykelhjidlm eller annat 14mpligt huvudskydd. Den som firdas p& moped ska anvinda hjilm.

1 diskussionerna har framforts att hjdlm utgdr eft bra skydd mot skador vid en olycka. An-
véindning av hjilm b6r uppmuntras. Det kan dock vara ologiskt att stilla higre krav for forare
av forflyttningsfordon dn fir forare av cykel. Man bbr dock Gvervdga om krav pd hjilm ska
stillas for forare av forflyttningsfordon konstruerade for en hdgsta hastighet Gverstigande
15 km/t. Forflyttningsfordon &r tyngre dn cyklar och det kan dérfor vara motiverat att stilla
krav pd att forare av snabbare forflyttningsfordon anvinder hjilm.

Funktionsnedséittning

Inte stélla krav p2 att forare av forflyttningsfordon ska ha nagon funktionsnedsattning.

Kommentarer och motiv

Idag stiills inga krav pd att forare av rullstol ska ha ndgon funktionsnedsitining, I flera andra
lander stélls krav pa att forare av rullstol ska ha en fysisk funktionsnedsétining,
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Begreppet funktionsneds#ttning #r relaterat till "normal” formaga, vilket varierar melian olika
personer. En funktionsneds#tining kan medfra en stérre eller mindre svérighet eller hinder
fér personen beroende pa de krav som omgivningen stiller pa personen, Det gér inte att defi-
niera hur omfattande en funktionsnedsittning skulle behdva vara for att beréttiga en person ait
framfora forflyttningsfordon eller rullstol. Vi kan inte fSresla nigot intygsforfarande. Det vore
orimligt att nigon myndighet skulle beddma personers formaga och avgéra om de har till-
r#ickligt omfattande funktionsnedstittning for att fi framfra forflyttningsfordon. Personal
inom hiilso- och sjukvarden medverkar vid bedémningen om en person har tillréickliga behov
for att han eller hon ska vara berdittigad till samhillsstéd fér hjdlpmedel. Dock kan personer
sjilva anse att de #r i behov av hjilpmedel och att de dé sjilva képer hjalpmedlet. Det #r posi-
tivt ait personer som behtver ett forflyttningshjdlpmedel kan képa ett forflytiningsfordon och
sjilva kunna klara sina fSrfiyttningar i ndromradet.

Forsikring
Inga forslag utarbetas i fragan om forflyttningsfordon bér vara forsakrat.
Kommentarer och motiv

Idag finns inga krav pd att den som framfor cykel eller rulistol ska ha forsikring. 1 den hem-
forsikring som kan tecknas hos forsikringsbolag ingar bland annat ekonomisk skydd vid ska-
destind. Vissa landsting stiller krav pa att rullstol som fSrskrivits av dem ska vara forsikrad.
Folksam har en frivillig rullstolsforsikring som omfattar bland annat stdld, brand och ansvar.
I diskussionerna har framfrts dnskemdl om ait forflyttningsfordon bor vara forsikrat si att
det finns trafikfdrsikring och ansvarsforsikring,

Fragan om forstkring av fordon ingdr inte i Viigverkets uppgifter. Dérfir utarbetas inga for-
slag om forflyttningsfordon bdr vara forsikrat, Det kan dock finnas anledning att utreda denna
fraga vid ett senare tillfille.

8.3 Tekniska krav pa forflyttningsfordon
Generellt

Forflytiningsfordon kan vara antingen:

1) Fordon som har vissa maximala dimensioner och som #r inrfittat for en person,

2) Rullstol eller annat frflyttningshjdlpmedel som &r en medicinteknisk produkt och som
anvinds av en person med funktionsnedsitining.

Se kommentarer och motiv under rubriken Dimensioner

Grundliggande kray

Férfiyttningsfordon ska uppfylla de grundidggande sikerhetskraven enligt medicintekniska
direktivet cller maskindirektivet, Forflyttningsfordon ska ocksd uppfylla de trafiksikerhets-
krav som anges i trafikforfattningar. Serietillverkade forflyttningsfordon ska vara CE-mirkta

enligt medicintekniska direktivet eller CE-mirkta enligt maskindirektivet samt uppfylla kra-
ven i relevanta standarder till respektive direktiv.
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Kommentarer och motiv

Rullstolar ska idag vara CE-mirkia enligt medicintekniska direktivet, Under medicintekniska
direktivet finns harmoniserade standarder fir rullstolar som stiller detaljerade krav pé styr-
ning, bromsning, stabilitet m.m. Rullstolar ska idag ocksa uppfylla kraven i Vigverkets fore-
skrifter om cyklar, vilka innehéaller krav p& bromsanordning, belysning etc.

Fordon for vilket tillverkaren inte sérskilt angivit att det 4r avsett for en person med funk-
tionsnedsttning cller att det 4r en medicinteknisk produkt faller inte under det medicintek-
niska direktivet. Ett sdant fordon kan vara CE-mérkt enligt maskindirektivet. Bada direktiven
krliver att tillverkaren ska genomfra en riskanalys med hinsyn tagen till anvindarens och
andra personers sikerhet, Det innebir att tillverkaren maste se till att fordonet 4r Eitt och si-
kert att mandvrera, bromsa och styra m.m.

Det bdr vara tillatet f6r brukaren att sjilv modifiera eller tillverka ett forflyttningsfordon for
eget bruk. Fordonet ska d& uppfylla samma tekniska krav som serietillverkade forflyttnings-
fordon.

Dimensioner

Forflyttningsfordon bor ha foljande maximala dimensioner:
Lingd: 1,6 m.
Bredd: 0,75 m,

Mattkraven ska inte gilla for rullstolar eller andra forflytmingshjilpmedel som framfors ay
person som pd grund av sin funktionsneds#ttning behdver ett storre hjsilpmedel.

Kommentarer och motiv

Férflytiningsfordon méste passa in i trafikmiljon for gdende och cyklande och bér inte ond-
digtvis inkrikia pé eller stéra annan trafik. Dirfor bér det finnas begrénsningar i fordonets
storlek, Viigar och gator dimensioneras efter de riktlinjer som anges i dokumentet Viigars och
gators utformning (VGU) som utarbetats gemensamt av Vigverket och Svenska Kommunfor-
bundet (VV Publikation 2004:80). Fér utformning av cykelviigar anger VGU att dimensione-
rande métt pa cykel inklusive cyklist #r, bredd 0,75 m, lingd 2,00 m och h&jd 1,90 m.

Stdrsta bredd pd en vanlig cykel utgbrs av styret som &r en liten del av cykeln, Forflyttnings-
fordon har vanligen ungefiir samma bredd utefier hela sin liingd. Git forflytiningsfordon med
samma ldngd som en cykel skulle upplevas vara mycket stétre #n en cykel. Det finns el-
skotrar pa marknaden som har en lingd upp till 1,6 m. Vanligen forekommande rullstolar, el-
skotrar och andra liknande fordon ryms inom de angivna matten,

Rullstolsbrukares mdéjligheter att anvinda rullstol fir inte begrinsas jimfort med vad som
géller idag. En person som pé grund av omfattande funktionsneds#ttningar 4r beroende av en
stor rullstol eller annat forflyttningshjilpmedel miste f2 anvinda den. D&rfor bor inte mattbe-
grinsningarna gilla sidana forflyttningshjdlpmedel. Ett forslag som framforts 4r att mattkra-
ven inte ska gilla for rullstolar eller andra f6rflyttningshjalpmedel som framfSrs av den per-
son som hjélpmedlet forskrivits till. Med en sidan skrivning skulle det bara vara forflytt-
ningshjélpmedel som forskrivits av personal inom hélso- och sjukvarden som far ha bredare
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métt. Detta kan vara en frde! da bredare fordon kanske kriver andra samhllsdtgérder i bru-
karens boendemiljd.

Bromsanordning

Edrflyttningsfordon ska vara forsett med bromsfunktion som vid fiird pa horisontell yta kan
retardera fordonet med minst 3 m/s%.

Forflyttningsfordon ska vara firsett med bromsfunktion som vid parkering kan halla fordonet
kvar p4 sluttande mark.

Kommentarer och motiy

Kraven moisvarar samma krav pa firdbroms och parkeringsbroms som galler for cykel. Be-
greppet "bromsfunktion™ tilldter olika tekniska l8sningar, exempelvis bromsanordningar eller
elektronisk styrning av drivmotor.

Far rullstolar finns krav pa bromstréickor frin olika utgAngshastighet, vilket anger mofsva-
rande krav som kravet pa retardationsformaga. Rulistolar har *dddmansgrepp” som gir att
rullstolen stannar om brukaren sléipper reglaget.

Belysning

Vid fird i morker utomhus ska forflyttningsfordon visa vitt ljus framét och ratt {jus bakat samt
vara forsett med reflexer enligt kraven for cykel.

Kommentarer och motiv

Kraven 4r desamma som for cykel, I diskussionerna har framforts forslag pé att fordonets
bredd bor markeras med reflexer.

Ljudsignalanordning

Forflyttningsfordon ska ha ringklocka eller ljudsignalanordning som kan avge varningssignal.
Kommentarer och motiv

Cykel ska enligt gillande bestdimmelser ha ringklocka. Begreppet *ljudsignalanordning” til-
tater olika tekniska l6sningar, exempelvis elektronisk signal. Signalen bor vara skdan att den
kan uppfattas av personer med horselnedsittning, Forslag har framfdrts att signalens frekvens
och ljudstyrka ska vara desamma som for elrullstolar for utomhusbruk enligt standarden EN
12184.

Hastighetsmitare eller fartbegriinsare

Inga krav stills pa att frflyttningsfordon ska vara forsedda med hastighetsmétare eller fartbe-
griinsare.
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Konunenlarer och motiv

Forslag har framforts att forflyttningsfordon bor ha hastighetsmétare eller fartbegrinsare till
6 km/t fbr att f& kora pa gangviig. Forslag har ocksa framforis att forflyttningsfordon som #r
konstruerade for en higsta hastighet dverstigande 15 km/t ska ha hastighetsmitare eller hog-
farts- och lagfartsomréde. Vid fird pa gangbana 4r det viktigt ait foraren begrinsar farten till
géngfart inte dverstigande 6 km/t, Ett tekniskt stod skulle hjélpa foraren att halla ritt hastig-
het.

I diskussionerna har ocksd framfbrts att personer i allméinhet har omd6me att bedéma Hmplig

hastighet, varfor hastighetsmitare eller fartbegriinsare inte behdvs, Sadana kray stills inte pa
cyklar,

37




9 Forslag till nya bestimmelser

Detta avsnitt innehaller forslag pa de krav som ska stillas pa forflytiningsfordon. Med for-
flyttningsfordon menas elrullstolar, vissa typer av el-skotrar och andra fordon med liknande
anvindningsomrade, exempelvis Segway. Grundtanken i forslaget fr att forflyttningsfordon
ska kunna anvindas i trafik pd liknande sitt som cyklar och rullstolar anvinds i trafik idag.
Forslaget innebér sammanfattningsvis att f3rflytiningsfordon definieras som en variant av
cykel som benimns Cykel klass HI, Som fljd av denna nya definition féreslds vissa {oréind-
ringar i lagen om vigtrafikdefinitioner, trafikférordningen och Vigverkets foreskrifter om
cyklar,

Definitionen av cykel i lagen om vigtrafikdefinitioner #indras si att det finns tre klasser av
cyklar nimligen, Cykel klass I som #r standardcyklar, Cykel klass II som #r cyklar med
hjsdlpmotor och Cykel klass ITI som #r forflyttningsfordon.

Begreppet Cykel klass 1I1 inférs i 1 kap. 4 § trafikftrordningen som anger att bestimmelserna
om giende ghller for den som fiirdas i gangfart med vissa typer av fordon. Ovriga bestdmmel-
ser om cyklande som finns i trafikférordningen behdver inte dndras eftersom de #r lmpliga
4ven pa den nya klassen av cyklar, Cykel klass I

Tekniska krav pa Cykel klass 1II infors i Vagverkets foreskrifter om cykiar. I foreskrifierna
infors ett nytt kapitel om Cykel klass III samtidigt som nuvarande krav pi eldriven rullstol tas
bort, Tekniska krav p& Cykel klass IIT omfattar grundldgpande trafiksdkerhetskrav, hélifast-
hetskrav, krav p& mandvrering m.m. samt specifika krav pa maximala dimensioner, bromsut-
rusining, belysning och reflexanordningar och ljudsignalanordning.

Nedan folier forslaget i detalj. Forfattningarnas nya lydelse #r skrivet i typsnittet Arial
Lag (2001:559) om viigtrafikdefinitioner
Definitionen av cykel i lagen om vigtrafikdefinitioner #ndras pa f5ljande sttt

2§

Cykel Cykel klass |. Ett fordon som #r avselt att drivas med tramp- elier vevanordning
ach inte &r eft iekfordon.

Cykel klass il. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning om elmotorn
a. endast forstérker kraften fran tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttiliskott vid hastigheter dver 25 kilometer i timmen, och

c. har en nettosffekt som inte dverstiger 250 watt.

Cykel klass ill. Elt eldrivef fordon som &r avseit for normala forfiytiningar for Cykel
klass | eller Il och &r

a. inrattat f6r en person,

b, inrdltat att féras av den dkande och

c. konstruerat for en hastighet av hdgst 20 kilometer i timmen.

Motordrivet fordon  Eit fordon som fér framdrivande &r férsett med motor, dock inte ett sadant eldrivet
fordon som &r att anse som cykel. Motordrivna fordon delas in | motorfordon, trak-
torer, motorredskap och terrangmotorfordon.
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Trafikftrordning (1998:1276)
Begreppet Cykel klass IIT infors i | kap. 4 § trafikforordningen pé féljande sitt:

4 § Best&mmelserna om trafik med fordon galler i tillampliga delar &ven den som rider och den som
teder eller driver krealur.

Bestammelserna om gAende galler &ven den som aker skidor, ruliskider, skridskor, rullskridskor elter
liknande och den som fér, leder, skjuter eller drar sparkstotting, iekfordon eiler liknande fordon. Be-
stammelserna om gaende galler dven den som leder, skjuter eller drar cykel, moped, motorcykel,
barnvagn eller rullstol, den som fér ett motordrivet fordon avsett att foras av gaende samt den som
sjalv fér rullsto! eller cykel klass 11l om han eiler hon fardas med gangfart.

Ovriga bestdmmelser i trafikforordningen om trafik med cykel blir tillimpliga pa Cykel klass
[T utan att det sdrskilt anges.

Viigverkets foreskrifter (VVFS 2008:163) om cyklar, hiistfordon och sparkstiitiningar

Ett nytt avsnitt infors { Vigverkets féreskrifter om cyklar, med krav pd Cykel klass I11. Nuva-
rande krav pd bromsutrustning pa eldriven rullstols tas bort och fireskriftens paragrafer num-
reras om. Hér &terges endast forslaget med krav pa Cykel klass III som far ett nytt kapitel, 3
kap. De grundliggande kraven 1 -10 §§ bygger pé fordonsférordningen, Vigverkets foreskrif-
ter (2003:22) om bilar, medicintekniska direktivet och maskintekniska direktivet.

Nytt kapitel infors i Viigverkets foreskrifter om cyklar, enligt f6ljande:
3 kap. Cykel Klass I}
Grundldggande krav

1 § Fordonet ska vara konstruerat och tillverkat p4 ett sadant satt att det ar tillforlitligt frén sakerhets-
synpunkt och lampligt fr anvandning i trafik av foraren,

2 § Fordonet ska vara utrustat med styrinréittning och bromssystem sa utfdrda och dimensionerade att
risken for skador eller driftsstorningar &r liten. De Ing&ende komponenterna ska vara utforda pa en
fran sakerhetssynpunkt tififredsstéilande satt.

Styrinrattningen ska ge fordonet god kursstabilitet samt mjuk och véal kontrollerbar styming. Bromssy-
stemet ska uppfylla kraven i 11 - 13 §§ och vara funktionssékert under normala driftsforhallanden.

3 § Fordonet ska ha tillracklig hailfasthet sa att fordonets olika delar och deras forbindningar kan mot-
std den pafrestning de utsatts for nér fordonet anvands.

4 § Fordonet ska vara inrattat och utrustat s& att féraren kan fra fordonet med betryggande sékerhet.
Férarplatsen ska medge en lamplig kérstéllning och en god uppsikt dver omgivningen.

5 § Fordonet ska vara itt att mantvrera. Anordningar som &r avsedda fér mandvrering av fordonet

eller i dvrigt for att anvéndas av féraren under fard ska vara:

. inrattade och placerade sa ait forvixling undviks och foraren I4tt kan komma 4t dem utan att
trafiksakerheten asidosatls,
utforda s& att fordonet kan mandvreras sikert, utan tveksamhst ellar risk for missforstand,
klart synliga ach identiflerbara, samt

. konstruerade sa att anordningens rorelse dverensstammer med dess verkan.
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6 § Fordonet ska kunna startas endast genom avsikilig paverkan pa for detta 4ndamdl sarskild avsedd
anordning. Avbrott, aterstalining efter avbrott eller variationer | kraftfdrstrjningen far inte leda till risk-
fyllda situationer,

7 § Fordonet ska vara utformat s att anv&ndaren och andra trafikanter skyddas mot risker pa grund
av vassa kanter, skarpa vinkiar, utstickande delar och cjamna ytor som kan orsaka skads. Rérliga
delar skall vara utfdrda s& att risk for kontakt som kan lfeda till olyckor undanrgjs eller, i de fall da risker
anda finns, vara férsedda med skyddsanordningar. Atkomliga delar far inte uppné skadiiga temperatu-
rer vid narmal anvéndning.

8 § Elekiriska och elekironiska system ska vara konstruerade sé att systemens tillforlitighet ach pre-
standa sakerstalls. Vid elt forsta fel | systemen ska detta férhindra eller minimera ytterligare risker.
Anvéndaren ska skyddas mot elekiriska chocker, brandrisker och toxicitet vid normal anvandning och
vid ett férsta fel. Risken for stémingar orsakade av elektromagnetiska falt pa andra produkter eller
utrustningar i den normala omgivningen ska vara sa liten som majligt. Batterier ska kunna laddas un-
der sikra forhallanden och de ska vara skyddade mot lackage.

9 § Seristiliverkat fordon ska uppfylla kraven i Etropapariamentets och Radets direkiiv 88/37/EG av
den 22 juni 1898 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om maskiner eller Radets direktiv
93/42/EEG av den 14 juni 1993 om medicintekniska produkter, och vara férsedd med CE-mérke enligt
samma direkiiv.

Dimensioner

10 § Fordonet far ha en langd av hégst 1,6 m och bredd av hisgst 9,76 m.

Person med funktionshinder far dack framféra att fordon som har den langd eller bredd som behévs
pa grund av funktionshindrst.

Bromsutrusining

11 § Fordonet ska ha bromssystem som kan ge fordonet en retardation av minst 3 mis?,
Ovanndmnda krav pa bromsfunktion anses uppfyllt fér eldriven rullstol som &r CE-markt enligt stan-
darden EN 12184,

12 § Om mandverorganet for reglering av fordonets hastighet sl&pps ska fordonet automatiskt brom-
sas enligt kraven i 11 §.

13 § Fordonet ska ha parkeringsbroms kan halla fordonet kvar i savél med- som motlut med en lutning
av 15° dven om foraren lamnat fordonet och om fordonet &r stromldst.

Belysning och reflexancrdningar

14 § Fordonet ska vid fard i mdrker ha belysning saom uppfylier kraven 1 2 kap 14 §.
[Kommentar, det #r samma krav som for vanlig cykel]

16 § Fordonet ska vid fard i mérker ha reflexanordning baktill som vid belysning &terkastar rdtt jjus
bakat, framtill aterkastar vitt ljus framat och pa sidan aterkastar orangegult ljus eller vitt ljus &t sidan,
Reflexanordning ska uppfylla kraven i 2 kap 18 och 19 88§.

[Kommentar, det 4r samma krav som 6r vanlig cykel]

Ljudsignalanordning

16 § Fordonet ska ha ringkiocka eller annan fjudsignalanordning som kan avge ton med frekvens mel-
ian 500 Hz och 3 kHz och fjudstyrka pa minst 75 dB (A) métt p4 ett avstand av 1,0 £ 0,5 m.
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10 Kallhanvisningar

De svenska bestimmelser som omn#mns i denna rapport kan hamtas pa Internet pa folande
webbadresser:

www.lagrummet.se
WWW,VV.5¢

www,lakemedelsverket.se

www.av.s¢

Bestdmmelser frin andra linder som omnémns i denna rapport kan himtas pa Internet pa fol-
jande webbadresser:

www.retsinformation.dk/

www.lovdata,no/

www.dit.gov,uk/

www,bmvbs.de/

De direktiv som omnémns i denna rapport kan himtas pa Internet pa foljande webbadresser:

WWW.europa.ewint/

hﬁQ://eur—lex.europa.eufsv/leg's/iatestfchap1330.htm
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