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INLEDNING

Roslagstull 6r ett viktigt nav i Stockholmstrafiken som
kopplar ihop E18 med E20 och i framtiden &ven Norra
lanken. Idag passerar cirka 40 000 bilar per dygn Ros-
lagstull. Platsen &r ocks& en viktig lank fér cykeltrafiken;
elt sfort regionalt cykelstrak passerar Roslagstull.

Vid Roslagstull &r stenstadens front tydligt avlésbar. Hér
bérjar innerstaden och den karakiéristiska svagt rundade
bebyggelsen syns patagligt.

Idag &r platsen att se som en gréinspunkt mellan Roslags-
vagens storskaliga utformning och innerstadens stadslika
gator. N&r Norra lanken tas i drift kommer denna del av
Roslagsvagen évergd frén staflig fill kommunal véghall-
ning och borde successivt mer f& karakiar av gata i
innerstaden.

Syftet med rapporten &r att ge underlag fér beslut
angdende placering i plan och hsjd av Norra lénkens
ramper, samt aff underséka om Roslagstull kan gestaltas
p& annat satt &n idag fér aft béttre klara framtidens krav
pa& trafiksakerhet, framkomlighet och stadsmdassighet.

BAKGRUND

Den 6 april 2006 gav regeringen klartecken fér byggan-
def av Norra lanken. Lanken strécker sig mellan Norrtull
och Véartan och har dven en anslutning fill Roslagsvéigen
vid universitetet. Tillsammans med Sédra lénken och Es-
singeleden bildar den eft sammanh&ngande frafikleds-
system i eff centralt [dge. Vid Roslagstull planeras en
mindre ansluting fill Ianken i berget under fére defta
Roslagstulls sjukhus.

Mellan staden och Vagverket skrevs ett avial som be-
skriver att Végverket skall bygga en ansluting fill Norra
lanken vid Roslagstull samt att de skall iordningsstélla en
géng- och cykelférbindelse under Norra lénkens ramper.
Beddmd kostnad fér en utformning enligh genomférande-
avialet uppgér till cirka 35 mnkr.

| samband med planeringen av Norra ldnkens anslutning
fill Roslagstull genomfér staden en éversyn av platsen.
Syftet &r att se dver majligheten fill férbattring av frafik-
platsen i samband med de trafikféréndringar som Norra
lanken innebar samt tillférsékra sig om aft basta maéjliga
losning fés gallande trafiksakerhet och framkomlighet fér
samtliga trofikantgrupper.

KORT HISTORIK

Ar 1667 var Roslagstull en stadstull vid Stockholms infart
frén Roslagen. Tullen l&g ungefar dér Norra Real ligger
idag men flyttades 1676 till platsen dar Valhallavagen
och Birger Jarlsgatan nu méts. Omkring sekelskiftet 1700

flyttades tullen igen, dé fill Brunnsviken. Den kallades
populart f6r Kattrumpstullen. Tullhuset fran 1830 revs p&
1960-alet och cirka 1965 breddades Roslagsvagen fill
dagens sex karfalt.

Roslagstull mot Brunnsviken, 1856.




Platsens runda “rondell” har sitt ursprung i sparvégen. P& sitt ursprung frén mitten av 604alet, d& Gven bilirafiken
stadskartan fran 1908 ses sparvagslinjen p& Roslagsga-  fick en cirkelrund dragning.
tan och fram fill Roslagstull. Dagens cirkulationsplats har

s

Flygfoto éver Roslagstull 1967. Platsen har nu fétt en cirkelformad rundkérning for biltrafiken.



NULAGE

Roslagstull &r en av innerstadens mest belastade fra-
fikplatser. Saval Roslagsvéigen, Cedersdalsgatan som
Valhallavagen har tre kérfélt i vardera rikining. Tva korfélt
ar genomgdende i cirkulationen. Plafsen é&r idag fidvis
frafikméssigt dverbelastad och ger vid rusningstrafik upp-
hov fill langa kéer léngs bland annat Valhallavagen.

For gdende finns en smal (2,5 meter bred) géngbana
utmed bebyggelsen samt g&ngbanor och végar utmed
Cedersdalsgatan och Roslagsvagen. Gaenderskningar
visar att det infe &r stora mangder fotgéngare i omrédet.
Men vikiiga anvéndare av platsen &r skol- och dagis-
grupper som ofta passerar Cedersdalsgatan fér aft
komma fill Bellevueparken och Brunnsviken.

Roslagstull fungerar ocksé som en viktig lank fér pend-
lingscyklister. Norr om Roslagstull finns stora mél- och
startpunkter sésom Universitetet, Bergshamra, Danderyd
och Taby. Séder om Roslagstull ligger hela innersta-

den. Rakningar fran 2008 visar att cirka 6500 cyklister
passerar p& Roslagsvagen,/dygn, 2100 cyklister pé
Roslagsgatan och 1000 cyklister p& Birger Jarlsgatan.
Dubbelrikiade cykelbanor finns p& dmse sidor om Ros-
lagsvéigen, Cedersdalsgatan och pé& den &stra sidan om
Valhallavagen, dér stréket gér genom parkeringsskepp.
En s&dan 18sning é&r infe lamplig fér ett huvudeykelstrak,
vare sig ur frafiksékerhets- eller framkomlighetssynvinkel.
Utmed bebyggelsen mellan svergangsstallena pa Ce-
dersdalsgatan och Valhallavéigen &r cykelbanan ocksa
dubbelrikiad. P& den véstra sidan om Valhallavagen finns
en enkelrikiad cykelbana. Aven Roslagsgatan fungerar
som viklig cykellénk, dock med blandtrafik.

Roslagstull trafikeras av busslinjer mellan Roslagen och
Ostra station samt av innerstadsbussarna nummer 40,
70 och 73. Busskorfélt finns genom Roslagstull norrut.
Busshallplats f6r buss 40 och 70 finns p& Roslagsvagen i
rikining séderut, strax norr om Roslagstull.

Roslagstull, flygfoto 2005.



| den nordvastra héran av Roslagstull finns en in- och
utfart frén Bellevueparken. Bellevuevagen trafikeras av
bilister fran Carl Eldhs Ateligmuseum, tv& batklubbar vid
Brunnsviken, ett par privatbostéder samt transporter fill
restaurang och hotell Stallmé&stargarden.

Mellan 2000 och 2007 skedde 49 olyckor med per-
sonskada i Roslagstull; T dédsolycka, 5 svéra och 43
lindriga skador. Dédsolyckan skedde mellan cyklist och
lastbil p& GC-6verfarten dver Cedersdalsgatan. Den
vanligaste olyckstypen &r upphinnandeolyckor (20 st),
darefter kommer cykelolyckor (11 st). | samiliga cykelo-
lyckor var ett motorfordon inblandat.

Platsen upplevs som obehaglig och kranglig aft kéra i.
Trafikmilien ar storskalig vilket fillsammans med de kéer
som uppstar under rusningstimmarna innebér att géende
och cyklister kénner sig ofrygga och ofta behsver kryssa
mellan stéende fordon p& gé&ng- och cykeléverfarterna
vid Cedersdalsgatan och Valhallavégen.

| nagromrédet finns Johannes skola, med elever i férsko-
leklass - &rskurs 5 och Engelska skolan som har barn i

forskoleklass - arskurs 9.

AR VAY.

& Y

Smal gé&ng- och cykelbana utmed Birger Jarlsgatan

Lokalt landmérke i form av bostadshus {d/drebonde)

LANDSKAPSANALYS

Allméint

Syftet med landskapsanalysen &r aft beskriva hur stadsbil-
den kommer att paverkas av de férandringar som gérs
vid Norrtull och som planeras fér Norra stationsomrédet,
Albano och Norra lanken.

Det &r av stor vikt att utformningen av Roslagstull anpas-
sas fill dvriga férandringar av stadsbilden i samband
med andra stadsbyggnabdsprojekt som har beréring
med Roslagstull.

Stadsfront mot stenstaden

Roslagstulls cirkulationsplats - bildominerat och icke stadsméssigt



Befinlig situation

VAG MED LANDSVAGSKARAKTAR

II

ICKE STADS-

PORT TILL

}ed‘ i) STENSTAD
ICINIMS

II
MASSIG GATA MASSIG VAG

/I

INNERSTADSGATA ICKE STADS-

AeSs

1
» 9‘: STORSKALIGT VAGLANDSKAP
=5
= Z
o=
a
Teckenforklaring
G Siodsfont @ Utblick
landmarke ¢S Potentiell utblick
~‘—--
~
- Nationalstadsparken o Forkastningsbrant
&
- Gronstruktur, Vanadislunden 2




ALLMANT

Norrtull och Roslagstull utgsr tvé viktiga portar in mot
stenstaden fran norr. Roslagstull markeras idag av en
storskalig cirkulationsplats medan Norrtull utgérs av ett
antal korsningar som bildar eff trafiklandskap. Nérman-
det in mot staden respektive mellan portarna Norrtull
och Roslagstull beskrivs hér huvudsakligen ur trafikantens
perspektiv men ocksd ur eft helhetsperspektiv. Beskriv-
ningen gors dels utifrén véigrummets karaktar dels utifréin
det omgivande landskapets karaktar. Sammanvégt utgsr
dessa det intryck och de signaler som ges till de som ror
sig i vagomradet.

LANDSKAPETS KARAKTAR

Landskapets karakiérer nérmast véigen kan beskrivas ge-
nom de byggnader, bebyggelsestrukturer, grénstrukturer
och verksamheter som omger vagen.

Seft fréin Roslagsvéigen praglas stréickan séder om Fres-
cafi av insfitufionsbyggnader, val synliga utmed vagen.
Séder om j@rnvagsbron, i hajd med station Universitetet,
utgérs omgivningen av institutionsbyggnader i Kréftriket
l&ings véigens véstra sida och av verksamheter bakom
bullerskarmar léings stra sidan. Efter passagen under
Vértabanan vid Bellevue ar det parkens grénska som ger
karaktér &t omré&det, anda fram fill Roslagstulls cirkula-
tionsplats. Séder om cirkulationen vidtar stenstaden men
forst i hojd med Surbrunnsgatan innesluts Valhallavégen
helt mellan fasader. Vallhallavéigen karaktériseras fram
fill Surbrunnsgatan till stor del av kransstadens grénare
struktur men Gven parkeringsytor léngs &stra sidan sdtter
sin prégel p& gaturummet .

Seft fran Norrtull har omré&det &t véster stenstadens attri-
but medan omradet dster om Norrtull mer karaktdriseras
av verksamhetesomrédena p& émse sidor om végen
fram till Sveaplan. Mellan Sveaplan och Roslagstull
passerar vgen genom eft grénomréde med Belleveu p&
norra sidan och Vanadislunden pé& den sédra.

Nationalstadparken ligger som en évergripande struktur
som omfattar en stor del av det studerade omré&det
utanfér stenstaden och som &r viktig bland annat som
rekreationsomr&de. Med nuvarande utformning kring
Norrtull och Roslagstull ar kontakten med Nationalstads-
parken svér att uppfatta.

VAGRUMMETS KARAKTAR

Vagrummet narmast Frescati, i rikining mot Roslagstull, har
huvudsakligen karakiér av landsvéig med en storskalig
utformning av vagrummet. Vid Belleveu &r gestaliningen
av grénytorna inom vaégrummet mer stadsmdssig med

en parkliknande karaktar. Vagrummet ér fortfarande
storskaligt med bland annat héga belysningsstolpar

med koffertarmaturer. Stenstadens gaturum séder om
Roslagstull har ingen tydlig stadsmassig utformning. Férst
dar den linspénda belysningen bérjar ér gaturummet mer
sammanhéllet och stringent utformat.

Cedersdalsgatan mellan Roslagstull och Norrtull &r utfor-
mad som et sforskaligt véglandskap utan stadsméssighet.

TRAFIKANTPERSPEKTIV

For trafikantupplevelsen ar motet med staden en syn-
tes av vagrummets och landskapets karaktar. Ett antal
visuella attribut s& som landmarken péverkar upplevel-
sen. Tydliga landmarken som syns p& l&ngt hall samt
mindre, lokala landmarken utgér stéd for orientering
och identifiering av platsen. Utblickar ger ocks& stad for
detta, liksom upplevelsen av portar som leder in i ett nytt
sammanhang.

For trafikanter som kommer in mot staden léngs Ros-
lagsvaigen norrifrén utgér bostdshusens fasader lokala
landmérken vid Roslagstull, Sveaplan och slutet av St:
Eriksgatan. Férutom dessa stadsfronter som annonserar
stenstaden och ger en identifiering finns andra tydliga
vaggar i landskapet, s& som férkatsningsbrantens berg-
vaigg som utgdr fond fér Roslagstull sett frén Cederdals-
gatfan.

Nar vagrummets karakicr och skala fsljier omgivningens,
blir upplevelsen av narmandet och métet med staden
tydligare och fréimjar det trafikbeteende som efferstravas.
| dagens situation &r sambanden mellan véigrummets
utformning och omgivningens karakidr inte s& tydliga.
Skala och karaktér p& de vagar som méter Roslgastull
harmoinierar inte med stenstadens attribut och samspelet
mellan utformningen av Roslagstull och Norrtull &r svag.
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ALLMANT

Den framtida stads-/landskapsbilden kommer att fér-
andras i takt med att planerad exploatering av utveck-
lingsomréden samt park- och vagprojekt inom studerat
omrade tar form. Saval stenstadens fronter som sfensto-
dens kranszoner kommer aff flytta sina positioner norrut
frén Norrtull och Roslagstull. Norrulls trafikplats kommer
aft f& en urban utformning i samklang med omgivande
bebyggelse.

UTVECKLINGSOMRADEN

De tvé utvecklingsomréden som bedéms paverka stads-
och landskapsbilden mest ar Albano och Norrtull /Norra
stationsomréadet.

Albanos utvecklingsomréde strécker sig fran Kraftriket,
dver Roslagsvagen in i Albano. Hér planeras fér eft fill
skott av byggnader som binder samman Kréftriket, Alba
Nova och pé sikt Frescati Hage med &vriga insfitutioner i
omré&det. Visionen innebér en sammanflatning mellan det
stadsmdssiga och det gréna, dér urbanism med ekolo-
giska fértecken efterstravas och &ven innefattar Roslags-
vagens framtida gestalining dér den passerar genom
omrédet.

En urban bebyggelsestrukiur planeras fér Norra stations-
omradet dar Norriull utformas som en stor cirkulations-
plafs, en stadsmdssig och sfringent port in mot stensta-
den.

NORRA LANKEN

Nar Norra lénken byggs innebar det att frafikféringen
féréindras. Bland annat leds mycket trafik in i tunnel. En
av tunnelmynningarna planeras i héjd med Frescati vid
Roslagsvagen. det innebdr att nya funktioner och ny
utformning av anslutande gator och ramper behdvs.

| samband med def ges majlighet aft gestalta et mer
urbant gaturum  séder om tunneln, pé& stréckan in mot ros-
lagstull. En annan av Norra lankens tunnlar har sin myn-
ning vid Roslagstull dér den utgér fond fér platsen, seft
frén Cederdalsgatan. Gestaliningen av denna fond ér av
betydelse d& den kommer att bli eft synlgt landmarke.

STADS-/LANDSKAPSBILD

Stads-/landskapsbilden kommer att genomgé sfora
forandringar till att bli mer urbant nér stenstaden fér

nya fronter n&rmast Norrtull. Stadsfronterna kommer att
bli synligare dels frén Haga sédra dels fran Albano. |
denna omvandling &r det viktigt aft Roslagstull ges en lika
stadsméssig utformning som Norriull fér att tydliggéra
sambanden.

Séder om Frescati kan végrummet utformas som en gata
genom ett grént stadsrum, dér Albano och parklandsko-
pet vid Bellevue ingar. Overgangszonen fran vag fill
stadsgata kan utformas som en ny entié in mot staden.
Roslagstull kan utformas till en stadsmdssig enté och port
i motet med stenstaden. Vallhallavagen kan ges en karak-
tar av innerstadsgata redan frén Roslagstull. P& samma
saift kommer gaturummet mellan Haga sédra och Norriull
aft utvecklas till en sammanhallen, storskalig stadsgata,
dar Norrtull upplevs som en tydlig port. Cedersdalsgatan
som binder samman Norrtull och Roslagstull bér ocksé
ges en mer urban utformning.

11
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TIDIGARE UTREDNINGAR

Redan 2001 utredde dévarande gatu- och fastighets-
kontoret utformningen av Roslagstull, i samband med

aft Norra lénken planerades. Anledningen var aff det
behévdes eft stéliningstagande till lége och utformning
av lankens rampanslutningar mot trafikplatsen. Konto-

ret befarade dessutom aft nuvarande 1&sning inte var
kapacitetsmassigt tillréickligt stark och visste aff platsen
hade flera trafikseikerhetsbrister. Utredningen ledde till
tre huvudalternativ; eft bevarandealternativ, dar fokus var
kapaciteten, en cirkulationsplats med mer stadsméssiga
fértecken och en fyrvaigskorsning. Utredningen lades
dock ner i avvakian p& nytt initivativ i Norra lankenprojek-
fef frain Vagverket.

Nar arbetet med Norra lénken aterupptogs behévde
darfer trafikkontoret ha en uppdatering och aktualitets-
beddmning av I8sningarna fér Roslagstull. Tyéns fick ett
utredningsuppdrag som i en rapport daterad mars 2008
redovisar sex alternativa l&sningar fér Roslagstull med
anslutning fill Norra lénken. Fyra av alternativen baseras
p& en stram och stadsmdssig rondell, med signalregle-
ring och frédrader men med olika varianter p& géng-
och cykelldsningar. Det femte alternativet ar en rondell
ufan signalreglering i tv& plan, dér biltrafiken kér pa eft
undre plan och géng- och cykelirafiken p& ett dvre. Det
sigte férslaget var en signalreglerad fyrvégskorsning i
plan. Samiliga férslag redovisas i rapporten “Roslags-
tull e Utredningsalternativ ® 2008-03-04", se bilaga 1.
Nedan och pé& de féliande sidorna finns alternativen kort
beskrivna.

RESP WA GETURGAR ] - == I
UTREDES vIPARE &
ey : |

. |" .

T sToSKHOLM S
ROsSLAGSTULL .

. FORSLAG TILL UTFORMHING _
ALT. | Iziooo (A%
ALLA OvERGANGSSTALLEN :
| Pran

N STOCKHOLM 7008 -0l -2

TrRENS

Alternativ T Stram signalreglerad korsning med rondell med 50 meters radie. GC-6verfarter i plan éver alla ben.
Forslaget drevs inte vidare pé& grund av att férsémringen de g&ende och cyklande fér vid Norra lénkens pé&fart inte

ans&gs acceptabel.
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Alternativ 2 Stram signalreglerad korsning med rondell med 50 meters radie. GC-6verfarter i plan dver
alla ben samt GC-+unnel under Norra lénken. Férslaget utreddes vidare.
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Alternativ 3 Stram signalreglerad korsning med rondell med 50 meters radie. GC-6verfarter i plan dver
alla ben samt GC-+tunnel under Cedersdalsgatan. Férslaget utreddes ej vidare p& grund av problem
med angéring fill fastigheterna utmed Roslagsgatan, de stora omvégarna fér géende- och cyklister frén
tunneln fill anfingen Cedersdalsgatan eller Birger Jarlsgatan samt svérigheterna att f& en 80 meter léng
GC+unnel med 60-75 meter lénga ramper aft kénnas trivsam och trygg.
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Alternativ 4 Stram signalreglerad korsning med rondell med 50 meters radie. GC-6verfarter i plan dver
alla ben samt GC-+unnel under Norra lénken och Cedersdalsgatan. Férslaget utreddes e vidare (av
samma orsaker som alt 3).
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Alternativ 5 Underjordisk cirkulation fér bilirafik med géng-, cykel och lokaltrafik i eft dvre plan. Férslaget

bygger pé& att Norra lénken ansluter fill Roslagstull i en légre nivé @én planerat. Nérmare utredning visade
aft detta inte var majligh, p& grund av tunnelbanans réda linje och en av Norra lénkens tunnlar.
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Alternativ 6 Signalreglerad fyrvéigskorsning med GC-6verfarter i plan dver alla ben.
vidare.
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Forslaget utreddes
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AKTUELLA UTREDNINGAR

Trafikkontoret har under 2008 utfért en barnkonsekvens-
analys, vars syfte &r att prova vilka atgérder som ar bast
ur barnens perspekfiv. Analysen har utférts med hidlp

av bam och personal p& Johannes skola och finns i sin
helhet som bilaga 2. Aven Engelska skolan vid Valhallo-
vagen har kontaktats men n&got samarbete har énnu inte
kunnat ske. Resultatet fran analysen har left fill eft férslag
om gangbro dver Cederdalsgatan, se sid 26.

Trafikkontoret p&bériade under hésten 2008 en trafikut-
redning i Bellevueparken med syfte aft underséka majlig-
heferna att begrénsa trafiken i parken. Detta i samband
med programarbete fér upprusting av Bellevueparken.

VIDAREUTVECKLADE FORSLAG

Av de beskrivna sex férslagen valde trafikkontoret aft g
vidare med tv& ombyggnadsalternativ; alternativ 2 - en
stram och stadsmdssig signalreglerad cirkulationsplats
med en gé&ng- och cykelférbindelse under Norra lénken,
och alfernativ 6 - en slank signalreglerad korsning dér
mycket av cirkulationsplatsens ytor har vunnits tillbaka fill
sidoomradena. Férutom dessa tvé alternativ ville trafikkon-
toret ha redovisat en minimilésning dér lénkens ramper i
mojligaste mén ansluter fill befintlig rondellésning.

Forslagen redovisas utan prioriteringsordning och kallas
"Alternativ A * Befintlig rondell med signal”,

"Alternativ B ¢ Stram, stadsmassig rondell med signalreg-
lering”

och

"Alternativ C ® Yisnal, slank fyrvéigskorsning med signal-
reglering”.

Varje alternativ konsekvensbeskrivs ur fsljande aspekter:

* kapacitet for biltrafiken
e stadsbild

e trafiksakerhet

* kostnad

Kapacitefsuppskattningara baseras pé Vissimberdk-
ningar, dér indata kommer frén trafikprognoser fér 2020.
Prognosen &r framtagen utifrén féliande trafikscenario:

- Norra lanken &r éppnad

- Vértan, Hjorthagen, Norra stationsomrédet, Nordvéstra
Kungsholmen och delar av Solna &r exploaterade

- Tréingselsystemet &r utformat s& aft frafikanter mellan
Norra station och Vartan som férdas via Norra lanken
ar avgiftsbelagda medan de som vélier Valhallavégen
fardas avgiftsfritt. Detta system ar enligt “Cederschisldsé-
verenskommelsen”.

Kapacitefsutredningen finns i sin helhet som bilaga 3.

Varje férslag visas dels i plan, dels i sektion vid GC-
vagen under Norra lanken och vid bebyggelsen i det
sydvastra hémet mot Birger Jarlsgatan.

Det ska noteras att denna programutredning &r aff se
som en lagesredovisning fér aft bl a kunna lémna besked
fill de akiuella arbetena med ramptunnlar mot Roslags-
tull f6r Norra lanken. Innan det &r lampligt aff ta slutlig
stélning fill vilket av utformningsférslagen som ska véljas
behéver en férdjupad analys géras av alternativen.



ALTERNATIV A ¢ BEFINTLIG RONDELL KOMPLETTERAD MED SIGNAL

Alternativet innebér att Norra lénken ansluts enligt
arbetsplan fér Norra léinken och avialet mellan staden
och Vagverket samt aft hela cirkulationen med samtliga
fillfarter signalregleras.

Gang- och cykeltrafik

En gé&ng- och cykelvag léggs under Norra lénkens ramp-
anslutningar och ansluts fill befinliga GCvégar utmed
Roslagsvagen och Valhallavagen samt befintliga GC-
sverfarter. Férbindelsen utformas s& generdst som majligt,
med terrasserade murar mot kérbanan och bearbetade
slanter mot berget. Cirka 10 meters &ppning mellan ram-
perna mojliggor liusschakt i géng- och cykelférbindelsen.

GCHarbindelsens ramper gérs brantare @n fillganglig-
hetskraven (Stockholms stads fillgangllighetsnorm &r 1:20
men forslaget innebér cirka 8 procents lutning), fér att inte
inkréikta p& parkeringen norr om Roslagstullsbacken och
s& att anslutningarna till GC-éverfarterna p& Valhallavé-
gen och Roslagsvagen blir gena. En tillgénglig géng-
och cykelvag tvars Norra lénken ordnas istéllet i plan.

Den signaltekniska l&sningen for aft férbatira framkomlig-
heten f&r biltrafiken innebar att det blir slussning i géing-

och cykelsverfarten &éver Valhallavagen och Roslagsvé-

gen, dvs g&ende och cyklister kommer dér ibland aft f&

vanta pd gront i mitremsan.

Den underméliga standarden p& huvudcykelstréket ge-
nom parkeringen utmed Valhallavégen kvarstér.

Busstrafik

Busskarfaltet pa Valhallavagen avslutas cirka 70 meter
fore dvergangsstdllet och paborias effer dvergangsstéllet
pd Roslagsvéigen for att 6ka kapaciteten for biltrafiken.
Framkomligheten fér bussarna kommer dock troligen

inte aft paverkas i allfér hég grad, eftersom de kommer
igenom i varje signalomlopp. Busshallplatsen fér buss 40
och 70 ligger kvar i nuvarande lage, norr om dvergéngs-
stéllet p& Roslagsvagen.

Biltrafik

Norra lankens ramper fér tvé respektive eff korfalt i fill-
och franfart.

Separat hdgersvéing skapas frén Roslagsvéigen och
Cederdalsgatan.

Kapacitet for biltrafiken

Kapaciteten fér biltrafiken blir i detta férslag bétre an
idag. Alternativet klarar néstan av den trafik som anfas
for eftermiddagsrusningen ar 2020 (denna trafik &r den
stérsta under dygnet, den sk maxtimmen). Kéer kom-
mer aff bildas p& Cederdalsgatan och Roslagsvagen,
men dessa avvecklas i normal tokt. K& bildas éven pa
Valhallavagen, denna &r dock bestéende. Kslangden
p& Valhallavéigen kan uppskattas till 400 meter under
maxtimmen. L&sningen ar kénslig fér var pa Valhallo-
vagen busskarfaltet slutar. Gér busskarfaltet énda fram
fill svergangsstallet, som idag, blir kapaciteten betydligt
sémre, och kéer bildas p& Valhallavégen. Dras busskér-
faltet fillbaka fill Roslagstullsbacken blir kapaciteten hagre
och inga best&ende kéer uppstér.

Trafiksakerhet

Att signalreglera dagens cirkulationsplats ger tveksamma
effekter for trafiksakerheten. Fér géende- och cyklister
kvarstar troligen problemen med bilister som kéar dver
dvergangsstdllet pa Cederdalsgatan och hastigheterna
genom Roslagstull kommer att vara fortsaft héga under
l&gtrafik.

Den nya géng- och cykelvégen innebdr att géende
och cyklister &ven fortsatiningsvis kan ta sig i nord-sydlig
rikining férbi Roslagstull utan hinder.

Fortsatt dalig standard fér gdende och cyklister med
slussning i dverfarten p& Valhallavéigen och Roslagsvé-
gen.

Stadsbild

| alternativet med bibehallen rondell kvarstar den asym-
metriska rondellen med mycket stora ytor i mittdelarens
refuger in frén Roslagsvagen och ut fran Vallhallavé-
gen. Utformningen upplevs inte som stadsméssig och
blickfanget ligger inte p& rondellen utan p& de stora
refugerna in mot rondellen vilket gér platsens uttryck som
port svagare. Har har valts aft placera mer fria trédgrup-
per i mitirefugernas stora grénytor samt i rondellen, fér
aft pa s& satt lata Bellevueparkens gréna karakiér félja
med &ver Roslagsvéigen upp mot berget éver tunnelmyn-
ningen.

Gang- och cykelvéigen under Norra lankens ramper
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medfér murar pé upp fill tre meter. Avsténdet il berget
framfér tunnelmynningen &r daremot fillréickligt stort fér
aft skapa luft och rymd under rampbenen. Luingen p&
gang- och cykelbanan blir brantare &n évriga alternativ,
i synnerhet delen mot Roslagsvéigen, vilket ger eff négot
mindre stadsméssigt intryck.

Narmast stenstadens bebyggelsefront vid Birger Jarlsga-
fan ges ingef nytt utrymme fér géng- och cykelirafikanter,
vilket innebér aft cykelbana och utrymmet fér géende
narmast trafiken upplevs som mycket snalt &ven i forfsétt
ningen.

Sammanfattningsvis bedéms alternativet med befintlig
rondell inte ha lika goda férutsétingar aft utformas
stadsmassigt eller fungera som tydlig port eller entré som
évriga alternativ. Passagen under rampbenen blir luffiga-
re &n i alternativ med stram rondell men mindre luftig och
mindre stadsméssig &n med fyrvégskorsning. Vid Birger
Jarlsgatan blir situationen oféréndrad mot idag.

Kostnad

Kostnaden fér alternativet har beraknats fill 35 mnkr, exkl.
moms (prisniva oktober 2008). | kostnaden ingér géng-
och cykeltunneln under Norra lénkens ramper, belysning
av densamma samt trafiksignal i plankorsningen éver
ramperna.
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ALTERNATIV B « STRAM, STADSMASSIG RONDELL MED SIGNALREGLERING

Forslaget innebér att Roslagstull byggs om fill en signal-
reglerad cirkulationsplats med en cirkulér rondell om
cirka 50 meter i diameter. Roslagsvégen, Cedersdalsga-
tan och Norra lankens anslutningar gérs s& smala och
parallella som m&jligt fér att tillskapa ytor fér gédende och
cyklister p& 6mse sidor.

Valhallavagen férskjuts négot norrut, s& aft géngytor och
cykelbanan framfér bebyggelsen i séder kan breddas.
Utrymme ges @ven till frad och uteservering.

Saval Valhallavégen som Roslagsvégen trédplanteras.

Utformningen minskar “motorvégskanslan” och platsen
far en stadsméssig karaktar.

Gang- och cykeltrafik

En gé&ng- och cykelférbindelse léggs under Norra
lankens ramper och kopplas il befintliga strék utmed
Roslagsvéigen och Valhallavagen samt géng- och
cykelsverfarterna dver Valhallavéigen och Roslagsvagen.
Ramperna under Norra lénken utformas med s& generést
utrymme som majligt, med murar mot kérbanan och bear-
betade slanter mot berget. Mellan Norra lénkens péfart
och fré&nfart skapas et ljusinslapp.

Ska denna férbindelse infe inkrakia p& nétstation eller
ytterligare pd& parkeringen nedanfér Roslagstullsbacken
innebar det ramper med en luting som &verskrider
fillganglighetskraven (cirka tio procents lutning). Férslaget
innehaller darfér en tillgénglig GC-overfart i plan dver
Norra lénkens ramper. En gé&ng- och cykelvag med tio
procents lutning &@r dock inte bara ofillgénglig, den &r
ofrevlig att cykla och gé& i och riskerar att bli mycket hal
vintertid. Skulle natstationen flyttas och parkeringen mins-
kas ytterligare kan en tillganglig, trevligare och sakrare
gang- och cykelramp skapas. Férslaget bor dérfér utre-
das vidare (bland annat innebér langre ramper att dver-
gangsstéllet och cykeldverfarten behaver flyttas séderut,
vilket i sin tur innebér férbatirad kapacitet i korsningen).

Mellan Norra lénkens sydligaste anslutning och Roslags-
tullsbacken laggs en ny dubbelriktad géng- och cykelvag
intill Valhallavégen. Detta innebér aft parkeringen nedan-
for Roslagstullsbacken minskas i storlek.

Den signaltekniska [6sningen fér att férbatira framkomlig-
hefen for biltrafiken innebér att det blir slussning i géng-
och cykeloverfarten &éver Valhallavagen, dvs géende

och cyklister kommer dér ibland aft f& véinta p& grént
i mitremsan. GC-6verfarten éver Roslagsvéigen flyttas
cirka 80 meter norrut fér aft klara éverfart utan slussning.

GC-sverfarten sver Valhallavéigen flyttas négot séderut
for att fa stérre magasin mot rondellen och darmed fé&
hogre kapacitet.

GC-sverfarten sver Cedersdalsgatan flyttas i nordostlig
rikining fér att ligga i Roslagsgatans férléngning.

Busstrafik

Busskarfaltet p& Valhallavagen norrut upphér cirka 70
meter fore dvergangsstéllet dver Valhallavégen. Detta
for att upprétthalla en god kapacitet fér biltrafiken Enligt
kapacitetssimuleringar p&verkar detta dock inte fram-
komligheten fér busstrafiken némnvért, eftersom bussarna
kommer att komma igenom signalen vid varje omlopp.
Norr om cirkulationen p&bérias bussksrfaltet igen.

Busshéllsplatsen fér buss 40 och 70 placeras strax norr
om cirkulationen, vilket &r ett attraktivare lége an dagens.

Biltrafik

For biltrafiken innebdr alterativet en signalreglerad
korsning, formad som en cirkel. Samfliga fillfarter blir
signalreglerade. Ytterligare fre signaler placeras inuti
cirkulationen fér att skapa uppstéliningsmagasin.

Norra lankens fillfart har i alternativet féit tvé karfélt fér
aft majliggéra uppstélining i tvéa karfalt mot signalreg-
leringen. Enligt de kapacitetsberékningar som staden

har tagit fram (som bygger pd aft frangselavgifterna ar
utformade pé& s& satt aft Lidingétrafiken inte undantas frén
systemet) kommer trafiken ut ur tunneln vid Roslagstull aff
vara valdigt liten. Trafikméngden motiverar inte tv& korfalt
mot korsningen. Skulle déremot tréingselavgiftsystemet
&ndras, s& aff trafiken frén Liding®d och Vartan styrs fill
Norra lanken, eller om Valhallavagen blir s& belastad att
trafiken trots avgift ssker sig fill lénken, behdvs tvé karfelt
mot korsningen. Férutom att anléggningskostnaderna
skar innebar tv& kérfalt pa Norra lénkens ena ramp aft
gang- och cykelférbindelsen blir langre, vilket ar negativt.

Obs! Anslutningen fran cirkulationen i alternativ B1 fill
Norra lanken awviker i placering jamfért med detaljplan
och Vagverkets arbetsplan. Det innebér att laget fér
Norra lankens tunnlar mot Roslagstull méste justeras i
sidlage om férslaget skall genomféras.
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Anslutningen fill Belleuevagen mot Carl Eldhs atelé-
museum har i detta alternativ fortsatt délig standard.
Trafikkontoret utreder under vintern 2008 /2009 trafiken
i Bellevueparken och méjligheten aft kraftigt begransa
trafiken via Roslagstull.

Kapacitet foér biltrafiken

Att bedéma kapaciteten fér en signalreglerad cirkula-
tionsplats med tre svéingande korfalt &r mycket svért.

Inga liknande exempel finns i Stockholm. Simuleringarna
har darfér utgatt frén de andra tvé& alternativen och fatt
antingen hégre, lagre eller lika hoga métinadsfléden som
dem, beroende pé& trafikférhallande. Risken for block-
ering av kvarst&ende fordon inne i rondellen bedéms
dock som stor.

Foreslagen utformning bed®éms bli éverbelastad - férsla-
get klara cirka 80 procent av trafiken p& Valhallavégen,
@2 procent pd Cedersdalsgatan och 100 procent av
trafiken p& Roslagsvéigen och Norra lanken (bedémd
trafikméngd 2020). Genom trimningsatgdrder som att
gora fillfarterna rakare samt flytta dvergangsstéllet p& Val-
hallavagen sdderut bedéms kapaciteten kunna dkas.

Trafiksakerhet

Avgsrande fér en trafikolyckas svarighetsgrad ér i de fles-
ta fall hastigheten. En cirkulationsplats férdel trafiksaker-
hetsmdassigh &ér aft den dampar bilisternas hastighet. Trots
storleken pé& cirkulationen i alternativet torde hastigheten
bli lagre an i en vanlig korsning p& grund av sidoférskjut-
ningen, de fréingre matten och snévare radiemna, vilket i
sin tur ger dkad trafiksakerhet. D& fordonens rikiningar
infe korsar varandra bér konflikterna mellan fordon i cir-
kulationen troligen &ven fortsétningsvis vara lindriga och
mest av plétskadetyp. En signalreglering gestaltad som
cirkulationsplats kan dock leda fill missférst&nd.

Den nya géng- och cykelvégen under Norra lankens
ramper innebdr aft gdende och cyklister dven fortsatt-
ningsvis kan fa sig férbi Roslagstull p& den &stra sidan
utan hinder. Personer med funktionshinder hanvisas dock
fill eff signalreglerat dvergangsstélle, vilket ar en férséim-
ring framkomlighetsméssigt j&@mfért med dagens situation.
Tillgéingligheten fér gdende och cyklister éver Ceders-
dalsgatan férbatiras eftersom éverfarten ldggs i Roslags-
gatans férléngning. Det ar dock tveksamt om biltrafiken
kommer aff respektera GC-6verfarten batire och inte kéa
dver passagen i detta alternativ. Platsen méste studeras
vidare i detalj fér att hitta en [6sning som férsvérar upp-
stéllning éver GC-overfarten.

Stadsbild

Cirkulationsplafsen utformas stramt och stadsméssigt
med sammanhélina ytor. Gé&ng- och cykelbanor férlaggs
i nara anslutning fill végbanan. Tradrader markerar
vagarnas ansluting in mot cirkulationen. Rondellen
smyckas med tréd i eft striktf ménster som konfrasterar mot
Bellevueparkens naturmarkskarakiar. Gangytor beléggs
med stadsméssiga befongplattor med inslag av granit
och cirkulationen inramas med gatsten. Nérmast Belle-
vueparken dtervinns viss grényta som ger en generdsare
Sppen yta nadrmast parken. Ga&ng- och cykeléverfarter
finns i alla korsningar i plan vilket ger ett stadsméssigt
uttryck. Rondellen utgér en tydlig port, séval ut ur som in
mot staden. Seft frén Roslagsvéigen blir markeringen med
frédrader och generdst markerad géng- och cykeléver-
fart en dvergéng mot stentaden.

Gang- och cykelvagen under Norra lankens ramper
medfér murar pé upp fill tre meter. Passagen fér ett rela-
fivt fréingt mé&tt mellan berg och mur och riskerar aft ge
"tunnelkénsla”.

Sammanfattningsvis bedéms alternativ med stram,
stadsmdssig rondell kunna f& en god stadsmassighet och
fungera som en tydlig port. Fér géng- och cykeltrafikanter
kan den dock upplevas som mindre positiv i passagen
under rampbenen som blir férhallandevis fréing samf i
den smala sektionen nérmast Birger Jarlsgatan.

Alternativ utformning

For aft anpassa rampemna fill Vagverkets arbetsplan har
alternativ B2 ritafs. Skillnaden mot alternativ B1 &r att
laget for Norra lankens ramper hamnar mer asymmetriskt
i cirkulationen vilket ocks& ger en n&got brantare lutning
p& gang- och cykelbanan under rampbenen. Samman-
taget paverkar detta stadsmdassigheten som blir négot

samre &n i huvudalternativet.

Kostnad

Kostnaden for alternativet har uppskattats fill 100 mnkr,
exkl. moms (prisnivé oktober 2008). | kostnaden ingér
ombyggnad av platsen, géng- och cykelvag under lan-
ken samt belysning, tréd och trafiksignaler.
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ALTERNATIV C « YTSNAL, SLANK FYRVAGSKORSNING MED SIGNALREGLERING

Alternativet innebér aft dagens cirkulation byggs om till
en slank, signalreglerad fyrvégskorsning med tréidplante-
rade tillfarter fill korsningen.

Valhallavagen férskjuts négot norrut s& aft den fér en
battre linjeféring och koppling till Roslagsvagen.

Korsningslésningen skapar mycket generésa géng- och
cykelytor utmed stadsfronten samt p& mse sidor om
Roslagsvaigen.

Gang- och cykeltrafik

Under Norra lénkens ramper laggs en géng- och
cykelfsrbindelse som kopplas till GC-éverfarterna i varje
&nde och befinfliga GCvégar utmed Roslagsvéigen och
Valhallavégen. Ramperna under Norra lénken dverskri-
der dock de lutningar som krévs fér att vara tillgangliga,
varfér en géng- och cykeldverfart dver Norra lankens
anslutning laggs i plan. Tillgangliga géng- och cykeldver-
farter i plan finns dérmed &ver samtliga fill- och franfarter.
Forbindelsen under Norra lénkens ramper utformas sé
generdst som mojligt, med terrasserade murar mot kérba-
nan och bearbetade slanter mot berget. Mellan Norra
léinkens pafart och franfart skapas et ljusinslapp.

En ny géng- och cykelbana laggs utmed Valhallavagens
norra sida mellan Norra lénken och Roslagstullsbacken.
Befintlig parkering tas bort eller minskas.

GC-overfarten p& Valhallavéigen slussas, det vill saga
gdende- och cyklister kommer ibland aff f& vénta pé&
gront i mitten av gatan.

Busstrafik

For aft upprétthélla en god kapacitet for biltrafiken mellan
Cederdalsgatan och Valhallavagen dras bussksrféliet
fillbaka cirka 70 meter. Detta innebdr att busskorféltet p&
Valhallavagen upphér cirka 20 meter norr om Roslags-
tullsbacken fér aft &terupptas norr om évergangsstéllet
pa Roslagsvégen. Enligt kapacitetssimuleringar péaverkar
defta dock inte framkomligheten fér busstrafiken némn-
véirt, effersom bussarna kommer att komma igenom
signalen vid varje omlopp.

Busshéllsplatsen f6r buss 40 och 70 pé Roslagsvégen i
rikining séderut placeras strax norr om korsningen, vilket
ar ett attraktivare lége an dagens.

Biltrafik

Platsen omgestaltas helt och blir en signalreglerad
fyrvéigskorsning, i storleksordning aft j&mféra med Lang-
holmsgatan/Hornsgatan, Ringvéigen/Gétgatan eller Sit
Eriksgatan/Drottningsholmsvégen. Kérfélten pé Valhallo-
vagen som idag har underbredd breddas till 3,25 meter.

Norra lankens tillfart har Gven i defta alternativ fétt tva
korfalt, for att majliggora uppstélining i tvé karfalt mot
signalregleringen. Se resonemang om detta i fexten om
alternativ Rondell med signalreglering, sid 17.

Anslutningen till Belleuevéigen fungerar i detfta alternativ
nagot batire &n idag, eftersom platsen fér in- och utfart &r
skild frén det stora cykelstraket. Om trafikkontorets planer
aft drastiskt minska frafiken p& Bellevuevigen genomférs
minskar konflikterna ytterligare.

Kapacitet for biltrafiken

Alternativet klarar av aft avveckla den trafik som belastar
korsningen under maxtimmen &r 2020. Kéer kommer att
bildas p& Cederdalsgatan, Roslagsvéigen och Valhallo-
vagen, men kdema avvecklas.

Kapaciteten fér biltrafiken blir i detta férslag batire én i
dag.

Majligheten att minska antalet vanstersvéingande karfalt

frén Cederdalsgatan frén tre fill tvé& bor studeras vidare.

Trafiksakerhet

Trafikplatsens utformning och trafikregler &r i alternativet
samstammiga och tydliga. Det ar majligt aft en fyrvégs-
korsning &r enklare fér trafikanterna att begripa och
anvanda, vilket talar fér att alternativet skulle vara trafik-
sctkrare &n dagens l6sning. De relativt snéva radierna i
kurvorna héller hastigheterna nere fér svéingande trafik,
vilket ocksé &r positivt ur trafiksekerhetssynpunkt. De
korsande rérelserna fér fordonstrafiken i en korsning leder
dock i regel ill allvarligare olyckor én i en cirkulations-
plats och rakiframgadende trafik kommer majligen att fé&
skad hastighet vid gront ljus j@mfort med idag.

Den nya géng- och cykelvégen under Norra lénkens
ramper innebdr aft gdende och cyklister Gven fortsatt-
ningsvis kan fa sig férbi Roslagstull utan hinder. Personer
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med funktionshinder hénvisas dock fill eft signalreglerat
svergangsstdlle, vilket ar en férsamring framkomlighets-
massigt j@mfort med dagens situation. Géende och cy-
klister far fortsatt dalig standard vid GC-verfarten éver
Valhallavagen med slussning. GC-éverfarten éver Ce-
derdalsgatan torde dock bli befriad fréin kéande fordon,
vilket &r positivt fér géendes och cyklisters framkomlighet
och sakerhet. Det éndrade laget p& GC-sverfarten, till
Birger Jarlsgatans/Valhallavagens férléngning, torde

ocksa vara posifivt fér géende och cyklister.

Stadsbild

Fyrvéigskorsningen utformas slank med ett sammanhal-
let gaturum och blir férhallandevis yisnal. Gang- och
cykelbanor laggs stadsmassigt utmed gatornas rikining.
Entén in mot stenstaden fréin Roslagsvéigen markeras
med band av l&ga granitmurar och perennplanteringar.
Dessa ger en rytm och skalférandring i dvergéngen mot
staden. Né&rmast Bellevueparken &tervinns gréonytor som
ger en generds dppen yta ndrmast parken. | de 8ppna
grénytorna ndrmast vagen planteras fria grupper av trad
som tar med sig parkens utiryck in i entézonen. Gatukors-
ningen féreslds f& markbelaggning av gatsten med band
av granit som sammanhéllande element.

| detta forslag finns utrymme att ta upp hsjdskillnaden pé
ca tre meter under Norra léinkens ramper med l&ga stéd-
murar i trappning eller slant. Avst&ndet till berget framfér
tunnelmynningen &r ocksé fillrackligt stort fér att skapa luft
och rymd under rampbenen.

Narmast stenstadens bebyggelsefront vid Birger Jarlsga-
fan ges eft generdst utrymme fér géing- och vistelseytor
innanfér ny cykelbana. Lladga granitmurar med sittplatser
avskarmade fran trafiken ryms val.

Sammanfattningsvis bedéms alternativ med fyrvagskors-
ning kunna f& en god stadsméssighet och fungera som
en bra entézon in mot stenstaden. Jamfért med évriga
alternativ blir passagen under rampbenen luftig och mer
stadsmdassig. Den generdsa ytan narmast Birger Jarlsgo-
tan kan utformas fill en stadsméssigt gestaltad vistelseyta,
fredad fran trafikstrémmarna, vilket ger ett stort mervérde.

Kostnad

Kostnaden fér alternativet har uppskattats fill 100 mnkr
exkl. moms (prisnivé okfober 2008). | kostnaden ingér
ombyggnad av platsen, géng- och cykelférbindelse
under lénken, tréd, belysning och trafiksignaler.
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UTFORMNING VID NORRA LANKENS
RAMPER

Samtliga férslag pé trafiklésning fér Roslagstull 8r anpas-
sade till, eller gér aft anpassa till Norra lénkens ramper.

| alternativet med en signalreglerad rondell &r huvud-
forslaget ej kompatibelt med tunnelmynningarna. Dessa
skulle behéva sidoférskjutas cirka fem meter for att ge en
geometriskt béttre cirkulationsplats. Ett anpassat alternativ
ar dock framtaget som ocksa visar en majlig 16sning.

De olika trafiklésningarna ger dock olika férutsatiningar
for gang- och cykelvéigen under Norra lénkens ramper.

Tunnelmynning

Eftersom Norra lankens tunnelmynning ligger i anslutning
fill porten in mot stenstaden och i blickf&nget fran Ceders-
dalsgatan ar det av stor vikt aft utformningen av tunnel-
mynning och rampben blir stadsmassiga och anpassade
fill stadens uttryck. En &terhallen, slank utformning av
tunnelmynningen med god anslutning mot berget &r dnsk-
vard. Likas& ar det av vikt att rampbenen utformas med
generds dppning mellan rampbenen och en konstruktion
som slépper in mycket ljus och luft. Syftet bér vara aft
géra géng- och cykelpassagen under ramperna stads-
massig, frygg och luftig s& aft "tunnelkénsla” undviks.

Tunnelmynning med murad bc-lkgrund och g/ufen port. Exempe
fran Norge.

Tunnelmynning med bé&gformad betongport i bergvéigg. Exem-

pel frén Norge.
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Gang-, cykelstrak under Norra lénkens ramper

Oavsett vilket alternativ av trafiklésning som véls &r det
av stor vikt hur den planskilda férbindelsen under Norra
lankens ramper utformas. Risken &r annars aff géende
och cyklister istéllet anvéinder dverfarten i plan, vilket i
sluténdan ger en sémre framkomlighet och sckerhet @n
dagens l&sning.

De g&ende och cyklande méste kénna sig trygga i fun-
neln. Generésa bredder, god siki, genomarbetad och
aftrakfiv belysning och mesta majliga ljusinslapp mellan
Norra lénkens rampanslutingar &r vikiiga delar i en
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trafiksaker och trygg férbindelse. Likasd upplevs tunneln
frivsammare om det infe &r hég/tat vegetation eller héga
murar intill. Vidare bér tunnlarma under Norra lénkens
ben vara raka och breda, anslutningarna likaséa.

Nedan har en jamférelse av de tre férslagen gjorts gal-
lande géng- och cykeltunnelns férutsétningar. Sektio-
nerna beskriver spelutrymmet fér g&ng- och cykelférbin-
delsen strax norr om Norra lénkens ramper.
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PLANSKILD GANGFORBINDELSE VID CEDERSDALSGATAN

En planskildhet vid Cedersdalsgatan har utretts dversikt-
ligt. Dels i form av en géng- och cykeltunnel, dels som
en gangbro. Nedan beskrivs tunneln och pd& nésta sida
bron.

Gang- och cykeltunnel

For aft klara tillgénglighetskrav fés lénga ramper som

stréicker sig férbi Johannes skola p& den sédra sidan. Tun-

neln under gatan blir tofalt cirka 75 meter léng. Trappor
laggs infill rampermna pé dmse sidor om Cedersdalsga-

fan fér aft minska omvégarna. Férslaget visar pé stora
angdringsproblem fér kvarteret mittemot Johannes skola,
cyklisterna fé&r ogena férbindelser och tunnelns langd gor
den svér att utforma péa eft tryggt satt. De garageinfarter

som ligger i kvarteret mittemot skola stéller krav p& svéng-

utrymmen och hindrar en effektiv placering av ramperna i
gatan. Stora ledningspaket goér det slutligen dven valdigt
kostsamt att bygga en GCHérbindelse under Ceders-
dalsgatan. Sammantaget ledde detta fill att trafikkontoret
valde att inte g& vidare med férslaget.
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Géng- och cykeltunnel under Cedersdalsgatan. Utsnitt ur alternativ 3 i tidigare utredning.
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Gang- och cykeltunnel

| samiliga férslag finns méjlighet att férbinda géngtrafik
planskilt sver Cedersdalsgatan mot Bellevueparken med
hiélp av en gé&ngbro. Fér aff & plats ges bron en brant
cirkular ramp mot sédra sidans géngbana, lik den &ver
Norr Mélarstrand mot Rélambshovsparken. Bron kan
utformas smécker och kommer att ta férhallandevis liten
plats. Fér att rampen ska passas in pd eft stadsmdassigt
vis kréivs att stor vikt laggs vid konstruktionens utformning
och detaljer. Bron f&r en lutning pa cirka &tta procent
och klarar dérfor inte tillganglighetskraven. Den kommer
heller infe att vara attraktiv fér cyklister.

o/ 1ASTkA) SKou

Géngbro éver Cedersdalsgatan. Méjlig férbindelse i alla férslag.



UTFORMNING VID BIRGER JARLSGATAN

De tre alternativen ger helt olika férutsétiningar mot
stadsfronten fér géende och cyklister samt de boende
vid Roslagstull. | alternativet med cirkulationsplats blir
gang- och cykelbanan né&got bredare dn idag p& grund
av att rondellens fill- och frénfarter gérs s& smala och
parallella som méjligt och dérmed dras bort frén husliv.
Dagens l&sa linjeféring fréan Cedersdalsgatan fill Valhal-
lavégen riktas upp och stramas at, vilket ger majlighet fill
en gang- och cykelbana med acceptabel standard.
Fyrvéigskorsningen ger en helt annan rymligare yta

framfér bebyggelsen, tack vare aft korsningen gérs slank
och ytsnal utan dverytor i mitten. Generdsa ytor skapas
framfér bebyggelsen, som majliggér géngbana med
god standard, bred dubbelrikiad cykelbana, trédplante-
ring samt mablering, t ex uteservering som infe inkréktar
p& gangbanan (iill skillnad fran dagens l&sning). Framfs-
rallt skapar alternativet en mer stadsméssig och betydligt
béttre boendemilie. Alternativet med befintlig rondell ger
ingen skillnad vid Roslagstulls sédra sida jamfért med
idag. Géng- och cykelbanans matt forblir undermaligt
och milién fér boende likasa.

HUSLIv

CYKEL— | GANGYTA
BANA

ALTERNATIV A o MINIALTERNATIV Mycket paver milje fér g&ende, cyklister och boende utmed Roslagstulls sédra

sida. Séval géng- som cykelbana har undermétt
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HUSLIv

[
5KYDDS errel- | 6ANeYTA
SOH BARA

SRR

NN

IR RN S

S A R AR

ALTERNATIV B » CIRKULATIONSPLATS Utrymmet mellan bostadsbebyggelsen och kérytan ér generésare én idag,
yta finns fér treid, dubbelriktad cykelbana och normalbred gé&ngbana.

KORYTA

SkyPDsS - |CTYKEL -
ZON PANA

HUSLIV

ceNnERDS YTA FOR GAENDE, AMGOKIHG
5(TT | ev. SERVERING FRAMFIR.  +Us

ALTERNATIV C » FYRVAGSKORSNING Mycket generésa ytor mellan kéryta och bostadsbebyggelse. Férutom dub-

belriktad cykelbana och breda gdngytor finns majlighet att plantera tréid och ordna sittplatser. Ytor fér den restaurang

som idag har smal uteservering p& géngbanan skapas.
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SLUTSATSER

Norra ldnken

Samfliga alternativ gér aft anpassa till Vagverkets plane-
rade tunnelmynningar, Gven om cirkulationsalternativet
ursprungligen &r gestaltat fér aft ha en rak ansluting av
Cedersdalsgatan in i berget vilket skulle kréva en juste-
ring av funnelmynningen cirka fem meter i nordlig rikining.

Gang- och cykelvég under ldnkens ramper

Samtliga alternativ inbegriper en planskild géng- och
cykelférbindelse under Norra lankens ramper. | samfliga
alternativ gérs en 8ppning mellan in- och utfartsrampen
for aft f& ner mer ljus och undvika “tunnelkansla”. Forsla-
gen ger dock olika goda férutsatiningar fér en trygg och
stadsmdssig forbindelse.

Cirkulationsférslaget ger en mérkare och fréingre tréglds-
ning for GCvagen, eftersom rondellen trycker upp straket
mot berget och inte [dmnar mycket plats kvar.

Fyrvéigskorsningen ger i sérklass stérst utrymme fér goda
l&sningar av en saker och vacker gang- och cykelférbin-
delse.

Trafiksdkerhet

Dagens sforskaliga trafiklésning med fokus pd framkom-
lighet for biltrafiken &r inte acceptabel ur trafiksckerhets-
perspektiv. Alternativ A med befintlig rondell som signal-
regleras skulle inte férbatira trafiksakerhetssituationen fér
gdende och cyklister.

Alternativ B med cirkulationsplats ger troligen lagre
hastigheter vilket alltid &r posifivt ur frafiksgkerhefssyn-
punkt. Problemet med kéande bilar éver GC-6verfarten
pd& Cedersdalsgatan kvarstér majligen. Situationen vid
Bellevuevagens in- och utfart férblir osker.

Fyrvéigsalternativet, alternativ C, ger en enklare trafiklés-
ning som &r positiv ur anvéndarperspektiv. En enklare 16s-
ning ger troligen férre konflikter. Risken &r att de olyckor
som &ndé sker blir allvarligare.

Situationen vid géng- och cykeléverfarten p& Ceders-
dalsgatan blir troligen béttre, eftersom ingen kabildning
uppstdr i korsningen. Likasa f&s en tydligare yta for

in- och utfart fill Bellevueparken som &r skild fran det
stora cykelstréket, vilket ér positivt. Att GC-éverfarten éver
Valhallavéigen slussas &r infe positivt fér trafiksakerheten
eftersom rédljuskérning/-géng dé skar.

Sammanfatiningsvis bor trafikstkerhetsfrégoma fortsétta
aff studeras vid forfsatt utredning av alternativ. | defta
arbete bor det markanta nyttiandet av dvergangsstallet
dver Cedersdalsgatan som redovisas i rapporten “Bar-
nens Roslagstull” att vagas in.

Kapacitet

Saval fyrvéigsalternativet som bibehéllen utformning kom-
mer aff klara de férvéintade trafikméngderna. Kapacite-
ten kommer i bégge alternativen att bli béttre an idag.
Cirkulationsplatsalternativet tros med vissa justeringar
kunna motsvara dagens framkomlighet.

Det skall dock p&pekas att kapacitetsberdkningarna
baseras pé en frafikprognos som har stora osékerheter
gdllande tréingselavgiftsystemets utformning och trafikef-
terfragan p& Ostermalm samt de nya exploateringsomré-
dena i Vartan och Norra station.

Stadsbild

Alternativ A; befintlig rondell bedéms inte ha lika goda
forutsatiningar aft utformas stadsmassigt eller fungera
som tydlig port eller enté som évriga alternativ. Passo-
gen under rampbenen till Norra lanken blir luftigare @n i
alternativ med stram rondell men mindre luftig och mindre
stadsmassig &n med fyrvagskorsning. Vid Birger Jarlsga-
fan blir situationen oféréndrad mot idag.

Alternativ B; stram, stadsméssig rondell bedéms kunna fé&
en god stadsmdassighet och fungera som en tydlig port.
For géng- och cykeltrafikanter kan den dock upplevas
som mindre positiv i passagen under rampbenen fill
Norra lénken som blir férhéllandevis tréng samt i den
smala sekfionen nérmast Birger Jarlsgatan.

Alternativ C; ytsndl, slank fyrvagskorsning bedéms ocksa
kunna f& en god stadsméssighet och fungera som en bra
entézon in mot stenstaden. Jamfért med dvriga alternativ
blir passagen under Norra lénkens rampben luftig och
mer stadsmdssig. Den generdsa ytan narmast Birger
Jarlsgatan kan utformas fill en stadsmassigt gestaltad
vistelseyta, fredad frén trafikstrsmmarmna, vilket ger eft stort
mervarde.

Sammanfattningsvis bedéms alternativ C; ytsnal, slank
fyrvéigskorsning ha stérst majligheter att utformas stads-
massigt vad gdller passagen under Norra lénkens
rampben samt vid sektionen narmast Birger Jarlsgatan.
Bade alternativ med stram, stadsméssig rondell och
alternativ med fyrvégskorsning bedéms kunna utformas
stadsméssigt som port eller entié, seft frén Roslagsvégen
medan alternativ med befintlig rondell inte bedéms bli
stadsmdssig.

Kostnad

Kostnaden fér alternativen B och C; cirkulation och fyr-
vagskorsning dr i princip densamma, cirka 100 mnkr. Att
bibehalla dagens 16sning men signalreglera och bygga
en planskild gé&ng- och cykelférbindelse under Norra
l&inkens ramper bedéms kosta cirka 35 mnkr.



FRAGOR ATT BEARBETA VIDARE

Innan man gor eft stéllningstogande mellan de visade
alternativen A, B och C behéver det ske en en férdjupad
studie av dessa nér det galler

¢ Utformning av gangstrak

¢ Tillgdinglighet

¢ Cykelstak

¢ Kapacitet for biltrafiken

¢ Trafiksdkerhet

* Framkomlighet for kollektivtrafik
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ROSLAGSTULL

Tyéns har fétt frafikkontorets uppdrag aff utreda
Roslagstulls utformning i samband med aft
Norra lénken fé&r en anslutning fill platsen.

Det finns sex utredningsalternativ, varav fem &r
rondeller.

For forslagen 1-4 galler:

e Signalreglerad rondell med cirka 50
meters diameter

e Tre korfélt genomgdende i cirkulationen

e Tre fill- och franfarter frén varje rikining,
undantaget Norra lanken dér det ar tvé
fill- och fré&nfarter

e Tradrader utmed Roslagsvéigen och
Valhallavéigen

e Ingen slussning av géende och cyklister
pé& négon av dvergangsstéllena,/cykel-
sverfarterna

Forslag 5 @r en rondell utan signalreglering i
tv& plan dér biltrafiken finns p& det undre planet
och géng- och cykeltrafiken pa det dvre.

Alternativ 6 &1 en signalreglerad gatukorsning
i plan, vilken kan kombineras med géng- och
cykeltunnlar under sévél Norra lanken som
Cederdalsgatan. Dessa alternativ &r dock infe
redovisade i denna sammanstélining.

UTREDNINGSALTERNATIV » 2008-03-04

L vOviid



ROSLAGSTULL o ALTERNATIV 1

SIGNAIREGLERAD RONDELL MED GANG- OCH CYKELOVERFARTER | PLAN

BEF. RESP Wvwh oo “UAGAR:
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T ALT. | 1:1000 (A3

ALLA GvEradMessTALLEN
| LA

STOCKHOLM 2008 -0z - 2|

TYRENS

Gang- och cykelsverfarter i plan éver
alla rondellben.

Overgéngsstallet och cykeléverfarterna
sver Cederdalsgatan och Norra lénken
ligger néra rondellen, eftersom de stérsta
GC-strosmmarna finns hér och behov av
genhet finns

Overgéngsstallena éver Roslagsvigen
och Valhallavagen ér tillbakadragna for
att f& skad kapacitet i rondellen (enligt
dnskemal fran Trafikkontoret). Finns inte
lika stora behov av tvarférbindelse nara
rondellen har

Samiliga évergéngsstallen dr tillgéngliga

| 6vrigt utformning enligt sid 1

Stadsméssig &sning med stilig gestalining

Okad yta framfér bostadshusen mellan
Roslagsgatan och Valhallavagen

P-ytan nedanfér Roslagstullsbacken kan
bevaras i stort sett helt och hallet

Knapp kapacitet fér biltrafiken?

Forséimring for gdende och cyklister aft
behéva vanta vid NLrampen

Utreds vidare

Parkeringen vid Roslagstullsbacken

Koppling Bellevuevagen



ROSLAGSTULL o ALTERNATIV 2

RONDELL MED GANG- OCH CYKELOVERFARTER | PLAN OCH GC-TUNNEL UNDER NORRA LANKEN

o Som alternativ 1, men med en GC-unnel
under Norra lénken

. Ramp mot Roslagsvégen blir 80 m och 110 m
mot Valhallavéigen med 5 % lutning.

. | vrigt utformning enligt sid 1

+ God framkomlighet fér g&ende och
cyklister p& den &stra sidan

+ Okad yta framfor bostadshusen mellan
Roslagsgatan och Valhallavagen

- Negativt ur stadsbildssynvinkel med ramp
i landskapet

- Knapp kapacitet for biltrafiken?

- Mérkt och ofryggt i tunneln?

- Parkeringsplatser behéver fill viss grad tas
bort

- Kr&ngliga och langa géng- och cykelvs-
gar fill tunneln?
Fragor

. Overgéngsstallet dver NL kan eventuellt
tas bort, vilket ger korfare tunnelléngd

. Vem anvéinder dvergé&ngsstéillete

. Vill vi ha méjlighet att g& och cykla i plan
som alternativ fill tunneln nar det ar mérkt

.. ute?
ROSLAGSTULL .
FORSLAG TILL UTFORMHING d Kan en brantare GCvag accepteras
A% Eenatuosmlagco (AR under NIL om det finns et tillgéangligt

| PLAN AMT GE- TURHEL
UNPER. RIEN

STOCKHOLM 2008 —o7— 2|
TrRENS

svergangsstdlle i plan?

Utreds vidare

o Ledningar
o Slanter, murar, tunnelbelysning efc
. Parkeringen under Roslagstullsbacken

e Koppling Bellevuevagen 3



ROSLAGSTULL o ALTERNATIV 3

RONDELL MED GANG- OCH CYKELOVERFARTER | PLAN OCH GC-TUNNEL UNDER CEDERDALSGATAN

. Som alternativ 1, men med en GC-unnel
under Cederdalsgatan

. Rampen blir 80 m lang i "bellevueparken”
och 90 m i Roslagsgatan med 5 % luting.

. | vrigt utformning enligt sid 1

+ God framkomlighet for gaende och cyklister
pd den vastra sidan

+ Parkeringen kan vara kvar i sin helhet
- Knapp kapacitet fér bilirafiken
- Samre framkomlighet for géende och cyklister

pd den &sfra sidan

- Negativt ur stadsbildssynvinkel med ramp i
Roslagsgatan och parklandskapet

- Forsamrad tillgénglighet fill skolan och bo-
stadskvarteren mittemot skolan

- Otrygg och lang tunnel som ingen vill an-
véinda effer mérkrets inbrofte

- Dyr
“Bver GAHGSSTALLE ¢ s ' ) o .
| PLAN EAN EV. RAMPERS Zxax-iy \ . BN > / g Fragor
zr vfﬁ\?-gwf"w“ LANGP, BREDD : \ S . o
oT . 3 i &
LAzE wTREDE'S _ R ; . . Kan en brantare GC-vég accepteras under

Cederdalsgatan om det finns eft tillgangligt

. sTOCK: < svergéngsstdlle i plan?
ROsLAGSTULL
FORSLAG TILL UTFORMHNING

ALT. 000 (A% 1

ALT 2 osiessrdiiooe (2 Utreds vidare

| FLAR SAMT G- TUMMEL

UNPER CEDERSBALSSATAN .

STOCKHOLM 2008 -0z~ 21 ° . Ledningar

TYRENS
. Grundvatten
. Gestalining Roslagsgatan
. Ramper, slénter, murar efc
. Koppling Bellevuevagen



ROSLAGSTULL o ALTERNATIV 4

RONDELL MED GC-OVERFARTER | PLAN OCH GC-TUNNEL UNDER CEDERDALSGATAN OCH LANKEN

/ \
BvEREAHGSSTRLLE
| PLAN kAN BV,
UTGA ALT. FLYTTAS
MoT vZsTER

8 ;
. \\ r- \\‘\

%\

T

5 fz‘eﬂ'ro‘cﬁ-!ow\\ &
ROSLAGSTULL .

FORSLAG TILL UTFORMHING

A!ALLLI- %va&luaﬁﬁLL:EISocé‘A 2

1 PLA S5AMT  GE- TUNNLA
UNDCER LANKEN 0cH CEDERSDALS -

STOCKHOLM 2008 —oz —) ST
TYRENS '

Som alternativ 1 men med GC+unnlar under
ba&de Norra lénken och Cederdalsgatan.

| 6vrigt utformning enligt sid 1

+ God framkomlighet for géende och cyklister
pd den vastra sidan

+ God framkomlighet for géende och cyklister
pd den &sfra sidan

- Negativt ur stadsbildssynvinkel med ramp
i Roslagsgatan och parklandskapet

- Negativt ur stadsbildssynvinkel med ramp
under Norra lénken.

- Forsamrad tillgéinglighet fill skolan och bo-
stadskvarteren mittemot skolan

- Otrygg och lang tunnel som ingen vill an-
véinda efter mérkrets inbrotte

- Dyr

- Kapacitetsméssig knapp for biltrafiken

- Parkeringsytan minskas mer eller mindre

Fragor

Kan en brantare luting accepteras pd
ramperna s& lange eft tillangligt dvergéngs-
stalle finns?

Utreds vidare

Roslagsgatans 18sning

Slénter, murar, tunnelbelysning efc
GCv&gamas anslutningar
Ledningar

Grundvatten

Koppling Bellevuevéigen 5



ROSLAGSTULL » ALTERNATIV 5

RONDELL | TVA VANINGAR

N ——a ﬁﬁ;‘;ﬁﬁ%@j o - . Rondell fér fordonstrafiken i eft undre plan
NS - : *  Rondell fér g&ende och cyklister i mark-
plan
VsUs-schiawer” - T e S + Bra framkomlighet fér fordonstrafiken
e o i : d (ingen signalreglering av cirkulationsplat-
sen)

N +  Mycket bra framkomlighet fér géende
AR e "N a1 och cyklister
TRADPLANTERING |
| CENTRALA SELEy + Mycket bra trafiksakerhet fér oskyddade
o R e A
TORGYTAN | MARICPLAN tratikanter
\V':‘_\N\,\,; \-.\ ._\ 5 -
N>D +  Forbattrad boendemilie fér boende i
AT N bl

kvarteren mellan Roslagsgatan och
Valhallavigen

+  Stadsbild?
+  Parkeringen kan vara kvar
- Dyr
Fragor
*  Vilka lokala kopplingar behévs for for-
donstrafike
STOR éEAEQiM ORGITA o ! N
g R:Jusﬁ_Jaé_ahng#%rm MA . % \’\ ] \>\\\\\§\\\
- ' . 5 a5 s Att utreda vidare
N\ Aot ; . .J‘ro‘cx-&lo\:\ LN
© ROSLAGSTULL *  Helalssningen

FORSL&E TILL UTFORMHIMNG |

ALT. 5 l:io00 (A%

SAHG —CH CHEELTRARN |
Pr_,-:.}-}.n’jAr\‘r‘ BlILTEAF 2

. Gestalining

| UNDRE N,
STOCKHOLM 2008 02— 2| . Ledningor
TrRENS
. Grundvatten
*  Koppling Bellevuevagen



ROSLAGSTULL o ALTERNATIV 6

FYRVAGSKORSNING

e Fyrvagskorsning

o Tre kerfalt i varie fillfart och frénfart,

undantaget Valhallavégens fillfart som
har eff figrde korfalt

e Gé&ng- och cykelsverfarter i plan

+  Kapacitetsméssig bra?

+  Stadsbildsméssigt infressant

+  Enkel och latbegriplig

+  Frigor ytor framfér bostadskvarteren mel-

lan Roslagsgatan och Valhallavagen
samt vid "bellevueparken”

- Forsamrad framkomlighet fér g&ende och
cyklister p& den 8sfra sidan

Fragor

. Hur ség Roslagstull ut innan rondellen
byggdes?

e Behdver Roslagsvégen ha tre korfalt i
fr&nfarten?

Att vtreda vidare

e Parkeringsytan
. taltni
1%)5%65TULJ_ . Gestalingen
ESkAe Tkl :,o:,'::-i’-% o Korsning med GC+unnel under lénken

ALT. & |
VAMLIG GATUESRSMING
| PLAH

e Cykelbanorna och deras koppling

e Koppling Bellevuevagen



f TRAFIKKONTORET

Barnens Roslagstull

N~

/"Jag brukar ga och aka bil. Jag tycker att\
alla vagar ar laskiga och farliga och ar ovan
med miljon. Jag tycker att bilisterna ar galna

och irriterade pa barn och tutar ibland. Jag

har satt gront pa skolor for att man lar sig att

lasa, matte och man har kul dar”

\traﬁk dar’ /

"Jag tycker att man kan ta det \
lugnt nar man gar pa

Roslagsgatan. Jag tycker det ar

farligt att ga langst med
Cederdalsgatan, det ar sa mycket

BILAGA 2

2008-09-04

BARNENS ROSLAGSTULL

Asa Lindgren, trafikpedagog

Asa.lindgren@tk.stockholm.se
08-50826542, 076-1226542

"Jag gar och aker bil varannan \
vecka. Jag kéanner mig ganska saker
i trafiken. Jag tycker att det ar trakigt
och gratt pa vagarna. Jag vill att

vagarna ska blir mycket roligare tex.

att vagarna blir gréna eller skyltarna
typ lila. Helt enkelt mer farg.”

_

"Man ska inte springa(och det gor VN

ibland). Man ska inte studsa med en
boll nar man gar i trafiken(det gor vi
aldrig). Man ska inte ga mot rott(det
gor vi nar vi har brattom). Man ska inte
svara ar bilister/cyklister(det har ingen
gjort). Man ska vara uppmarksam nar
man gar 6ver gatan(det ar vi oftast)”

\Ur grupparbete.

_
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Barnkonventionen
Barnkonsekvensanalys
Sammanfattning
Metod
Beskrivning av Johannes skola
Rorelsemonster och malpunkter
o0 Skolvagar
o Fritidsaktiviteter
0 Lekstéllen
Arbetsomrade och byggtransporter
Elevernas onskemal om atgarder
o Overgangsstillen
o Ovriga
Lararnas perspektiv

Projektavslut

Slutsats
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BARNENS ROSLAGSTULL
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BARNENS ROSLAGSTULL

Barnkonventionen

Sverige antog barnkonventionen 1990, som ett av de forsta landerna.

Det &r landstingets eller kommunens styrelse och fullmaktige som ska se till att
alla styrelser, namnder, forvaltningar och bolag lever upp till det som star i
barnkonventionen.

Barnperspektivet inte enbart &r relevant inom traditionella barn- och
ungdomsverksamheter som skola, barnomsorg, fritid och socialtjanst.

Barn och unga berérs i allra hogsta grad av beslut i tekniska forvaltningar, till
exempel i frAgor gallande trafik, stadsplanering och milj6.

Barnkonsekvensanalys

Malsattningen ar att det ska goras en barnkonsekvensanalys vid varje beslut som
beror barn. Syftet ar att prova vilka atgarder som ar bast for de berorda barnen.
En barnkonsekvensanalys 6kar méjligheten att fatta beslut, som verkligen gagnar
barnen. Konventionen om barns rattigheter ger barnen ratt att uttrycka asikter om
atgarder som ror dem. De ska ges mojlighet att paverka beslut om utformningen
av den yttre miljon och trafikmiljoatgarder.

Barnkonsekvensanalysen ger mojlighet till att pa ett systematiskt séatt ta reda pa
hur barn och unga paverkas av ett beslut och beskriva vilka atgarder som ar de
basta for barn.

| planeringsprocesser som berér barn ar det viktigt att se problemen ur ett
barnperspektiv och ut barnens perspektiv. For att fanga s& manga infallsvinklar
som mojligt och for att upptacka vilka platser, upplevelser och erfarenheter, som
ar viktiga for barn anvands ofta en kombination av undersdkningsmetoder.

Den héar barnkonsekvensanalysen ar unikt genomford i en speciell pedagogisk
metod som har ursprung i skolan. | metoden ingar flera olika arbetssatt och
eleverna har manga mojligheter att uttrycka sitt perspektiv och sina asikter pa ett
kreativt och aktivt satt.

Sammanfattning

Fran mandagen den 28 april till och med den 14 maj genomforde Trafikkontorets
trafikpedagog tillsammans med 3 larare ett barnperspektivarbete pa Johannes
skola i tre klasser i ak 3. Arbetet utgick frAn den pedagogiska metoden Storyline
och malet var att fanga barnens perspektiv pa trafiken i narmiljon for att kunna ta
hansyn till barnen nar TK bygger om fér att anpassa Roslagstull till Norra Lanken.
Barnen uttrycker oro kring trafiksituationen runt skolan. De uppfattar att det ar
valdigt mycket trafik i Roslagstull, att manga kor fort och att barnen inte blir
prioriterade.

3(9)
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Overgéangsstallet 6ver Cederdalsgatan mellan skolan och Bellevueparken &r det
mest centrala i barnens kommentarer om trafiken. Eleverna anvander
Overgangsstallet flitigt men tycker att det ar laskigt. Bilisterna, busschaufforerna,
lastbilsférarna och cyklisterna kor fort och inte bryr sig om barnen eller de
gaende.

Ovrigt

Innan projektet bdorjade gick en av klasserna ut och stéllde sig vid Roslagstull fér
att rakna trafiken. De raknade: bilar, lastbilar, bussar, cyklister, gangtrafikanter.
De kunde inte sta sa lange eftersom de blev snurriga i huvudet, det var sa
mycket trafik sa de fick avbryta sin trafikrakning.

Metod

Storyline ar en pedagogisk metod som utvecklades pa 1960-talet i Skottland.
Metoden grundar sig pa elevaktivitet, amnesintegration och elevernas egna
kunskaper.

En Storyline ar en berattelse som genom pedagogernas nyckelfragor fors vidare.
Storyline passar bra som arbetsmetod for att fa fram barnens/elevernas
perspektiv pa trafiken.

En planeringsmatris (se bilaga) med fragestallningar, aktivitet, grupperingar,
material, resultat, tidsatgdng mm arbetades fram for pedagogerna som stod
under projektveckan.

Storylinen bérjade med att eleverna fick borja fundera pa och skapa barn som ror
sig i naromradet. Vi pratade om och jobbade med narmiljé och s& smaningom
kom vi in pa trafiken. Vid projektmitt visades filmerna om Norra Léanken och vi
promenerade till byggarbetsplatsen vid Norrtull.

Det kommande arbetet fokuserade pa hur eleverna skulle vilja ha det vid
trafikplats Roslagstull om de fick valja .

Nyckelfragorna i Storylinemetoden har gett elevernas spontana reflektioner och
asikter kring projektet vilket ger en malande bild av barnperspektivet.

Webbsidor om Storyline: www.storyline.se, www.storyline-scotland.com

4(9)
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Klasserna fick tillsammans skapa
en modell av n&rmiljon och
diskussioner fordes kring farliga
platser och hur barnen vill ha det
i trafikmiljon i framtiden.

Ytan delades upp i tre olika omraden, ett for varje klass. Se bild nedan

Beskrivning av Johannes skola

Johannes skola ar en kommunal skola i vackra gamla skollokaler med
forskoleklass till 8k 5, 380 elever. Skolan har ett tvasprakigt program dar
undervisningen sker bade pa engelska och svenska. Inriktningen med
engelsksprakiga klasser gor att dessa elever manga ganger har en lang skolvag,
de bor inte i naromradet.

Skolan ligger pa Roslagsgatan 61 med skolgard invid den mycket trafikerade
Cederdalsgatan vid Roslagstull.

Rérelsemonster och malpunkter

Eleverna &r mycket mobila och anvander sig av kollektivtrafik utan problem.
Eleverna fick pa olika satt genom projektet visa, skriva ner och diskutera hur man
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BARNENS ROSLAGSTULL

rorde sig i naromradet, var man var pa vag till och var man var pa vag ifran. Ett
moment gick ut pa att eleverna fick varsin karta éver naromradet och
instruktionen rita gront pa det som ar bra, tryggt eller roligt. Rita rétt pa det som
ar daligt, laskigt eller trakigt. Markera skolvagen med blatt.

Skolan och eleverna anvander sig flitigt av Bellevueparken och behover da korsa
den mycket trafikerade Cederdalsgatan. Bellevueparken anvands alla arstider, pa
sommaren som park, pa vintern som pulkabacke och flera elever har
fotbollstraningar pa fotbollsplan i parken.

Ca halften av eleverna har fritidsaktiviteter efter skolan och anvander naromradet
efter skoltid ocksa. Fotbollstraning i Bellevueparken ar det flera elever som har.
Flera elever har fritidsaktiviteter runt om i staden och anvander knutpunkten
Odenplan flitigt.

Ett fatal elever anvander dvergangsstallena pa Valhallavagen och Roslagsvagen,
dessa elever papekar att det kanns laskigt att passera och att bilarna kor fort och
ibland mot rott.

Overgangsstallet 6ver Cederdalsgatan har s.k. dagisprio(forlangd grontid for att
passera Overgangsstallet) — Johannes skola, Engelska skolan och flertalet
forskolor har mgjligheten att anvanda det.

J

N "%J'Qj' C N
e ] A 3 !
\ N =
o -

—

Gront = bra, tryggt eller roligt
Rott = daligt, otryggt eller trakigt
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Blatt = skolvag
= Johannes skola
= busstation som eleverna anvander

Skolvagar

Eleverna som varit med i arbetet gar snart ut 3:an och ar mycket mobila och
manga anvander kommunal kommunikation flitigt.

Ca 1/3 av eleverna gar till skolan, ca 1/3 aker buss, ca 1/3 aker bade tunnelbana
+ en eller tva olika bussar. Flera elever aker bade tunnelbana och buss for att
komma till skolan. Ett fatal elever blir skjutsade till skolan. Manga elever
anvander sig av bussarna 53, 40 eller 70 som gar fran Odenplan och eleverna
kliver av antingen pa Ingemarsgatan eller pa Cederdalsgatan. Férdelningen av
elever mellan busslinjerna ar jAmn och eleverna verkar ta forsta buss som
kommer.

Nar eleverna ska hem anvander manga sig av samma kommunikationer som nar
de tar sig till skolan men for att slippa passera Cederdalsgatan antas manga
elever anvanda Ingemarsgatans busstation.

Elevernas perspektiv och 6nskemail

Cederdalsgatan ar enligt eleverna en laskig och farlig vag att réra sig nara. Trots
detta ar det manga elever som anvander sig av busstationen pa Cederdalsgatan.
De flesta elever tycker att Gvergangsstallet vid skolan éver Cederdalsgatan ar
mycket problematiskt pa grund av att bilisterna, cyklisterna, lastbilschaufférerna
och busschaufforerna kor fort.

Forslag fran eleverna ar att ha ett staket langst Cederdalsgatan/Roslagstull pa
Bellevuesidan sa att barn inte bara kan springa ut i gatan.

Pa frdgan om vad som &r viktigast i ombyggnationen av Roslagstull tar eleverna
upp att det ar viktigt med att luften ar ren, eleverna vill ha mycket trad,
planteringar. Eleverna tycker att dvergangsstallen ar bra om det ar sakert att ga
over, tillrackligt lang gatid och att bilisterna och cyklisterna stannar nar det ar rott.

Eleverna tycker att en bro eller en tunnel 6ver/under Cederdalsgatan skulle vara
mycket bra fér dem. Men broar maste vara utan "hal” som man ser igenom och

en tunnel maste vara ljus och garna med mycket farger.

Eleverna informerar sjalvmant om att manga dagisgrupper anvander
overgangsstallet for att ta sig till Bellevueparken.

Eleverna vill ha poliser som dvervakar att bilisterna féljer reglerna.

7 (9)



T
.S OO

ks

o=

i

PrN

(=

S
hi
td

2008-09-04

BARNENS ROSLAGSTULL

Dessutom tycker eleverna att skyltar som visar att det finns manga barn i
omradet &r bra.

En skylt pa en trafiksignal med skylt som sager “jag vill g& éver” med en
smiliegubbe som vinkar

Manga elever ar miljiomedvetna, de tar upp:

miljovanligare bensin, samakning, cykla p4 sommaren istéllet for att aka bil,
vaxter, trad, frisk luft, fler papperskorgar, inga fororeningar, miljobilar, mer
vegetation, avgaser ar otacka.

| utvarderingen av projektet far eleverna individuellt skriva bl.a. 3 ord som de
tanker pa nar de tanker pa trafik.

Mycket vanliga ord: farlig, laskig, snabb, farlig, trang, avgaser, smutsig, acklig
och mycket stérande.

Mindre vanliga ord: bra, manniskor som inte gar, trafiken ar ond pa nagot satt.

Projektavslut

Som avslutning pa projektet gjorde vi tva studiebesok. Eleverna fick promenera

till byggarbetsplatsen vid Norrtull for att titta pa hur en del av Norra Lanken

byggs. Eleverna fick ocksa aka till Hjorthagen och bli guidade av projektledningen

av tunnelbygget for att bygga ner kraftledningen for att kunna bygga bostader.

Ldrarnas perspektiv

3 klasslarare deltog i projektarbetet.
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Lararna uttrycker en oro nar de ror sig ute i trafikmiljon tillsammans med
eleverna. En av lararna har precis innan projektarbetet varit med om en
obehaglig incident mellan gaende elever och en buss, dar det kunde ha hant en

olycka.
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BILAGA 3

TYRENS v

Simulering Roslagstull

Arvid Gentele 2008-10-14

Bakgrund

Roslagstull &r idag trafikméssigt 6verbelastad och ger upphov till kder l1angs bland annat
Valhallavégen. Trafikplatsen &r ett viktigt nav som idag binder samman E20 och E18 och i
framtiden dven Norra Lanken. Tyréns har i samarbete med trafikkontoret studerat mojligheterna
att forstarka Roslagstull for att klara en framtida efterfraga. | detta PM beskrivs kapaciteten i tre
studerade alternativ. De studerade alternativen &r:

e Alternativ 1 Minimialternativ - | detta forslag behélls dagens utformning i stor
utstrackning. Korsningen utformas som en signalreglerad cirkulationsplats.

e Alternativ 2 Cirkulationsplats — Detta forslag paminner om dagens utformning men
fokus har legat pa gestaltning snarare ar trafikmassig kapacitet.

e Alternativ 3 Fyrvagskorsning — | detta forslag gors stérre forandringar och korsningen
utformas som en signalreglerad fyrvéagskorsning.

Prognos 2020

De trafikfléden som anvants i simuleringarna har sin grund i en prognos framtagen av Movea
med hjalp av Contram. Modellen i prognosen avser 2020 och inkluderar planerade
exploateringar i Vartan/Hjorthagen och Norra Stationsomradet. Justeringar har gjorts for att
aterspegla trangselavgifter med bland annat betalstationer pa de mest troliga platserna.

Movea pekar pa ett antal osakerheter i prognosen. Bland annat paverkar utformningen av
trangselsystemet trafikmangderna pa Valhallavagen. T ex blir trafikanter mellan Norra
Stationsomradet och Hjorthagen/Véartan som fardas pa Norra lanken avgiftsbelagda medan
Valhallavagen &r avgiftsfri. Modellen ger alltsa stora trafikmangder pa Valhallavagen.

Movea menar aven att grundmodellen troligen underskattar antalet resor via Roslagstull nagot i
och med att grundmodellen kalibrerats mot dagens nat som innehallet stor trangsel. Minskar
trangseln, bland annat genom att Norra Lanken 6ppnas, kommer formodligen den uppdamda
trafikefterfragan resultera i fler resor an vad som antas i grundmodellen. I den prognos Movea
tagit fram for detta arbete har en viss uppskrivning av trafiken lokalt kring Norra Lankens
influensomrade gjort for att kompensera for den underskattade trafikefterfragan.

Moveas PM angéaende trafiken kring Roslagstull innehaller tva prognoser, en med busskorfalt pa
hela Valhallavdgen samt en med dagens utformning. For att ta hojd for eventuell underskattning
av trafiken &r det prognosen med dagens utformning som anvénts som underlag vid
simuleringarna da denna har storre trafikmangder.

Moveas prognos har granskats och justerats av Jan Bjork pa Trafikkontoret. Justeringarna &r

endast sma. Den storsta forandring &r trafiken fran Norra Lanken som skrivits upp fran 160
fordon/timme under eftermiddagsmax till 200 fordon/timme.

j:\_uppdrag\217600\teknik\=rapport=\text\pm_sim_rosalagstull_ver3.doc



TYRENS -

Simulering Roslagstull

Arvid Gentele 2008-10-14

Trafikméngder och svangandelar

De framtagna prognoserna antyder att det &r maxtimmen under eftermiddagen som ar
dimensionerande for Roslagstull ar 2020. Trafikmangderna pa bild 1 ar de som anvants vid
simuleringarna och avser alltsa eftermiddagsrusning ar 2020.

Norra Lanken

200

0 4/] 50\ 20

0 0
Roslagsvagen J Roslagstull k Valhallavagen
1420 > 700 1050 == 1100
720 150 1050

750 ‘\ /V 1100

2000

Cederdalsgatan
Bild 1

Metodik vid simuleringarna

Simuleringarna har utférts med mikrosimuleringsprogrammet VISSIM. Jan Bjork har
inledningsvis tagit fram tidsscheman for signalanldggningarna och darefter beréknat
maéttnadsfloden for respektive alternativ (mattnadsfloden avser de flode som maximalt kan
avvecklas i respektive svdng om det alltid var gront). Vissimmodellerna har dérefter kalibrerats
mot dessa mattnadsfloden.
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yrvagskorsning

Bild 4
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Resultat

Varje alternativ har simulerats 3 ganger och resultaten &r ett medelvarde fran dessa “korningar”.
Modellerna simuleras under en timme fran sekund 600 till 4200. De trafikmangder tillfarterna
till korsningarna klarar att avveckla mats i snitten pa bilderna 5 till 7.

Alternativ 1 Minimialternativet

Bild 5

Minimialternativet klarar nastan att avveckla den trafikefterfraga som antas for
eftermiddagsrusningen 2020. Koer bildas pa Roslagsgatan och Cederdalsgatan men koerna
avvecklas. Ko bildas dven pa Valhallavagen men denna ko ar bestaende. | kolumnen
"efterfraga” i tabellen nedan visas hur mycket trafik som "matas” i respektive tillfart. |
kolumnen "genomslappt” visas hur mycket trafik modellen klarar att avveckla. Tabellen visar
att all trafik klaras i korsningen utom pa Valhallavagen som avvecklar enbart 95 procent av den
efterfragade trafikmangden.

Snitt Efterfraga Genomslappt Andel
1 2100 1991 95%

2 200 200 100%
3 700 700 100%
4 720 720 100%
5 2000 2000 100%

Kon pa Valhallavagen véxer ca 400 meter pa en timme under eftermiddagsrusningen.
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Snitt Efterfraga Genomslappt Andel
1 2100 1676 80%
2 200 200 100%
3 700 700 100%
4 720 720 100%
5 2000 1848 92%

Kon vaxer enligt simuleringarna langs hela Valhallavdgen och Cedersdalsgatan.
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Alternativ 3 Fyrva

;\ A\
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Bild 5

Fyrvagskorsningen klarar att avveckla den trafikefterfraga som antas for eftermiddagsrusningen
2020. Koer bildas pa fran och till pd Valhallavagen, Roslagsgatan och Cedersdalsgatan men
koerna avvecklas.

Snitt Efterfraga Genomslappt Andel
1 1050 1050 100%
2 1050 1050 100%
3 200 200 100%
4 700 700 100%
5 720 720 100%
6 900 900 100%
7 1100 1100 100%
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Gang och cykel
| simuleringarna har aven gang- och cykeltrafik inkluderats. Skalet har varit att se till att
sakerhetstider mm varit tillrackliga vid alla 6vergangstallen.

e | alternativ 1 Minimialternativet kravs “slussning” pa dvergangsstéllena dver
Valhallavagen och Roslagsvagen. Overgangsstéllena pa Norra ldnken och
Cedersdalsgatan klaras i en fas.

e | alternativ 2 Cirkulation kravs “slussning” pa 6vergangsstallena 6ver Valhallavagen
och Roslagsvagen. Overgangsstallena pa Norra lanken och Cedersdalsgatan klaras i en
fas. Om 6vergangstallet pa Roslagsvagen flyttas ca 30 meter bortat klaras aven denna
passage i en fas.

e | alternativ 3 Fyrvéagskorsning kravs "slussning” pa 6vergangsstallena 6ver
Valhallavagen, évriga 6vergangstallen klaras i en fas.

Alternativ 3 Fyrvagskorsning har alltsa en nagot battre funktion for gang- och cykeltrafikanter.

Slutsatser
Tre utformningar pa Roslagstull har studerats ur kapacitetsperspektiv. Dessa ar:

e Alternativ 1 Minimialternativ
e Alternativ 2 Cirkulationsplats
e Alternativ 3 Fyrvéagskorsning

Alternativ 1 Minimialternativet klarar nastan trafiken som &r prognostiserad for 2020.
Belastningsgraden pa Valhallavagens tillfart blir ca 1,05. Lésningen &r kanslig for var
busskaérfaltet pa Valhallavagen upphor. Avslutas busskorféltet ca 30 meter tidigare pa klaras
trafiken.

Alternativ 2 Cirkulationsplats har betydligt samre kapacitet an dvriga alternativ enligt
simuleringarna. Dels pa grund av att det inte finns nagra komagasin inne i cirkulationen men
framst pga av laga mattnadsfloden.

Alternativ 3 Fyrvagskorsning klarar av trafiken som ar prognostiserad for 2020. Inga bestaende
koer bildas pa Valhallavagen. Belastningsgrader pa tillfarten fran Valhallavagen ligger kring 1.

Trafikprognosen for Valhallavagen ar nagot osaker och beror pa utformning av

trangselsystemet, exploatering i VVartan/Hjorthagen samt om Valhallavagen utformas med
busskorfalt eller inte.
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