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Tid: 10 mars 2009 k1 16.30 - 17.10
Plats: Dritselndmndens sessionssal, Stadshuset

Justerat: 23 mars 2009

Ulla Hamilton Jan Valeskog

Nairvarande
Ledamoter:

Ulla Hamilton (m), ordférande
Jan Valeskog (s) vice ordforande

Berthold Gustavsson (m)
Anna Johansson (m)
Annika Davidsson (m)
Inge-Britt Lundin (fp)
Anders Broberg (kd)
Annika Odebrink (s)
Jimmy Lindgren (s)
Mats Lindqvist (mp)
Kajsa Stenfelt (v)

Ersattare:

Lars Bengtson (m) tjdnstgorande
Bo Arkelsten (m)

Christoffer Kuckowski (m)

Inga-Lill Larsson (m)

Lars Randerz (s)

Milly Namiro Darlsson (s)

Jonas Larsson (s)

Hampus Rubaszkin (mp)

Tjanstemén:

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjansteménnen vid kontoret Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Birgitta Bjork, Ted
Ell, Lars Jolerus, Erica Lawesson, Ulla Ritzén, Anette Scheibe och Marita Sdderqvist
samt borgarradssekreteraren Katarina Larsson och bitrddande borgarradssekreteraren
Magnus Thulin fran roteln.
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Vidgutredning for Forbifart Stockholm. Anmadlan av svar pa

beredningsremiss fran Vagverket
Dnr T2007-300-00658

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkdnner anmélan.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 9 februari 2009.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Ulla Hamilton m fI (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp),
ledamoten Anders Broberg (kd), vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) och
ledamoten Mats Lindqvist (mp) stidllde sig bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2) Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foreslog foljande:
1. Remissen besvaras enligt foljande:

Resonemangen om en tit, effektiv stad med vil utbyggd kollektivtrafik for att
minska bildkandet finns vl utvecklad i forslaget till ny dversiktsplan samt i nya
RUFS. Forbifart Stockholm gér emot alla planer pa att skapa en hallbar
Stockholmsregion och en miljosmart, tét stadsstruktur.

Trafiksituationen 1 Stockholm &r anstrangd och manga bilburna Stockholmare fér
koa badde morgon och kvill for att komma mellan jobb och bostad. Essingeleden
ar inte dimensionerad for de ca 165 000 bilar som passerar per dag, vilket gor
passagen kénslig for storningar. Leden innebér buller, utsldpp och skadliga
partiklar for de som bor i nirheten.

I Vigverkets nya prognos ingar trangselskatter i innerstaden och pa Essingeleden,
vilket inte var fallet tidigare. Tringselavgifter i Stockholm har debatterats 1
ménga ar och slutligen ledde en forsdksperiod till ett permanent system.
Trangselavgifter och dess mojligheter till trafikreglering maste utgora grunden for
varje vigutredning. Aterigen har Vigverket gatt bakvigen och forst bestéimt att
Forbifart Stockholm maste byggas, sedan undersokt hur trangselavgifter pdverkar
trafikflodet. Det forsta steget for att komma till ritta med kderna pé Essingeleden
bor sjélvklart vara att infora tringselavgifter dér, inte som foreslas, forst bygga
Forbifart Stockholm och sedan infora trangselavgifter pd Essingeleden.

Vi i Vinsterpartiet motsétter oss bygget av Forbifart Stockholm
Omrostning
Ordf6randen stéllde de framlagda forslagen mot varandra och ndmnden beslutade

enligt kontorets forslag.

Reservation
Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hénvisning till sitt forslag.



Sdrskilt uttalande
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt foljande:

Det blir alltmer tydligt att osdkerheten kring fragor som klimatpédverkan,
trafikprognoser ér oacceptabelt stor. Det dr hogst tveksamt om det dr mojligt att bygga
hela strackningen i tunnel med EU:s nya tunneldirektiv. Beskedet om tunnel under
Lambarfjdrden ar snarast en rokridé for att tysta den hégljudda opinionen som vill
bevara Lambarfjirden och Grimstaskogen. Utifran de trdkiga erfarenheterna fran
bygget av Norra Lanken och Nationalstadsparken, sa forutséger vi att det senare i
beslutsprocessen visar sig att ytldge dr det enda praktiskt mojliga.

Utredningen belyser en hel del intressant saker. Det &r bra att nya prognoser nu slar
fast att Forbifarten dven medfor 6kad trafikmingd totalt sett. Det dr fortfarande en
brist att alternativforslagen, framfor allt kombinationsalternativet, inte utvecklats trots
att det kan ge béttre maluppfyllelse pa manga omraden. Analyserna av
koldioxidutsldppen liksom luftkvalitet 4r fortfarande mycket otydliga, vilket kontoret
dven papekar. Fortfarande finns for ménga osédkerhetsfaktorer som ligger utanfor den
samhiéllsekonomiska analysen. Trots detta pastéas projektet vara lonsamt vilket ar
anmarkningsvart. Pa det underlag som finns kan konstateras att sirskilt Forbifart
Stockholm innebir ett antal stora nya problem. For det forsta dr projektet kraftigt
samhillsekonomiskt olonsamt. For varje ny kalkyl som gors dver kostnaden for leden
stiger prislappen och &r nu uppe pa hissnande 25 miljarder kronor (2006!), en summa
som inte pa langa viagar uppvigs av den nytta vigen genererar. Forbifart Stockholm
kommer om den byggs forstora stora naturviarden. For det andra planeras leden dver
ett av de mest kulturhistoriskt viardefulla omradena i Sverige och kommer leda till en
irreversibel utarmning av vart kulturarv.

Att det eventuellt planeras for tunnellosning under Lambarfjidrden och Grimsta
naturreservat ett av Stockholms stads mest vardefulla naturomraden, ar en liten
lattnad. Skadorna pa naturvérden, friluftsliv och kulturmiljé av Forbifarten dr
entydiga Aven om viigen dras i tunnel under Lovén och p4 striickan Villingby-Hjulsta,
skulle skadorna bli av en helt oacceptabel omfattning vid Sétra, pd Lovon, vid delvis
passage over Jarvafiltet etc. I byggfasen blir ingreppen mycket stora, bl a pa Lovon,
dér en underjordisk trafikplats ska gravas ned. En eventuell traglosning forbi Hansta
naturreservat dr ocksa illavarslande.

Den sekundira exploateringseffekten av den nya leden med paverkan pa det regionala
exploateringsmonstret, trafikarbetet etc kommer att vara starkt negativ bade fran
intrangssynpunkt och frén allmin miljosynpunkt. Detta d& Forbifart Stockholm ocksé
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur och motverka stadens arbete att bygga en
tét stad. Leden gynnar glesa bostadsomraden léngre fran regioncentrum dar
bilpendling till centrala delar av staden varje dag &r det vanliga transportséttet. Detta
skapar fullstindigt ohéllbara resmonster och omdjliggor sévil de klimatdtaganden
Sverige gjort i internationella ssmmanhang som de lokala och regionala miljomal som
satts upp. Forbifart Stockholm &r darfor inte forenlig med ett langsiktigt hallbart
transportsystem. Forbifart Stockholm har dven ett bakomliggande syfte att 6ppna upp
for mojligheten till framtida exploatering av Ekerd och Lovon. Enligt RUFS prognos
kommer befolkningen i ldnet 6ka med 400 000-600 000 innevanare fram till 2030.
Detta stiller inte bara de 6kade krav pé infrastrukturen som kontoret papekar. Detta
stdller 4ven 6kade krav pa att ta tillvara de oexploaterade gronomrdden som finns kvar
i regionen. Lovon ér idag unikt bland virldens storstdder. Ingen annanstans gar det att



finns sa stora omraden orord vildmark i sa pass ndra anslutning till staden. Natur- och
kulturvardena dr oerhort stora och nagot vi bor virna och ta tillvara i storsta mojliga
man. Det kan inte nog understrykas hur pass mycket dessa viarden dven kommer 6ka i
takt med att staden véxer. Nagot som dven kommer ge Stockholm stora
konkurrensfordelar gentemot andra stéder.

Vidare stéller vi oss fragande till en forbifarts betydelse. De allra flesta resendrer i
Stockholmsregionen ska till eller frdn staden kdrna. Vildigt fa har for avsikt att
passera fran norr till syd och tvértom.

Ett socialt perspektiv péd fragan dr intressant. Vilka tycker att det behovs snabbare
stora forbifarter i Skdrholmen eller forbi Sodra Jarva ? Knappast lokalbefolkningen i
dessa omraden av Stockholm, som alltid drabbas av styvmoderlig behandling nér det
géller vagdragningar. Befolkningen hir ska tvingas leva med nya végdragningar 1
ytldge medan mer vilsituerade omraden far nedgrévda végar.

Som varande Europas nyutndmnda miljohuvudstad &dr det extremt mérkligt att i
Stockholm pabdrja landets storsta vigbygge nédgonsin.

Ersattaryttrande
Ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) instimmer i sérskilt uttalande fran (mp).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




