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Remissen

Vigverket ldimnade den 19 maj 2008 in en vigutredning med
miljokonsekvensbeskrivning samt eget yttrande till regeringen for
tillatlighetsprovning av projektet Forbifart Stockholm, “Effektivare nord-sydliga
forbindelser i Stockholmsomradet”. Miljodepartementet begidrde i november 2008
att Vigverket ska komplettera underlaget senast den 26 februari 2009.
Departementets kompletteringskrav har formulerats som 15 fragor.

Vigverket ger nu ett stort antal instanser mdjlighet att till senast 16 februari 2009
yttra sig over utsdnt forslag till svar pd frdgorna. Vad Vigverket i denna remiss
efterfragar ar endast synpunkter pa det utsinda kompletterande materialet till
vagutredningen.

Remissmaterialet finns i sin helhet att tillgd pd www.vv.se

Sammanfattning

Essingeledens kapacitetsuttag dr sedan lange fullt utnyttjad, och behovet av nya
forbindelser dver Saltsjo-Mélarsnittet dr darfor stort. Vigverket har till staden
oversint “Beredning av Végverkets kompletterande underlag infor regeringens
tillatlighetsprovning enligt 17 kap miljobalken av Effektivare Nord — sydliga
forbindelser 1 Stockholmsomradet” pé s.k. beredningsremiss. Underlaget avser
primart projektet Forbifart Stockholm.

Kontoren anser att det redovisade materialet stodjer stadens tidigare redovisade
uppfattning att Forbifart Stockholm bast tillgodoser behovet av en ny nord-sydlig
vigforbindelse 1 Stockholmsomrédet. Kontoren anser ocksd att Vagverket 1
tillracklig utstrackning besvarat frdgorna, dartill vill kontoren betona négra delar
som sirskilt angeldgna att hantera i den fortsatta processen.

Vigverkets nya forslag att ersétta bron 6ver Lambarfjarden med en tunnel innebar
att intrang i Grimsta Naturreservat undviks och bidrar ddrmed till att ytterligare
starka stadens forordande av forbifarten. Tunnlarna ska vara sd utformade att de
frén ett sdkerhetsperspektiv uppfyller alla de krav som kan stéllas i miljoer med
tat storstadstrafik.

Staden har sedan tidigare tagit stillning till avvdgningen mellan natur- och
kulturvirden och behovet av framkomlighet och tillganglighet i regionen i
samband med inréttandet reservat samt i beslut om byggandet av E18. Det dr dock
av storsta vikt att dessa natur- och kulturvérden beaktas i samband med
framtagandet av arbetsplan.

Den nya trafikprognosen, dér bl.a. trangselskatt i innerstaden och pa Essingeleden
ingar samt har ett senare horisontar, ger hogre trafiksiffror pa Forbifart
Stockholm. Vigverket menar att kapaciteten kan bli otillrdcklig med nu tiankt
utformning. Kontoren 6nskar att denna problematik redovisas tydligare i den
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fortsatta processen. Aven trafikprognoserna behdver tydliggdras och brytas ned
for att bl.a. visa hur olika atgarder pdverkar trafikflodena. Kontoren vill ocksa
betona att utformningen av framtida trangselskatt &r en fraga som behandlas 1
sdrskild ordning.

Vigverkets analys avseende vixthusgaser behover fortydligas.

Bakgrund

En ny véagforbindelse mellan Skdrholmen och Héaggvik via Lovon, Bergslagsplan
och Hjulsta har sedan lang tid med olika namn ingétt som ett viktigt element 1
stadens och regionens trafikplanering. Med hénsyn till regionens historiska och
forviantade framtida tillvaxt har forbindelsen okat ytterligare 1 betydelse och
omfattning. Med Essingeleden som enda kapacitetsstarka vigforbindelse dver
Saltsjo-Maélarsnittet dr Stockholmsregionen sarbar for alla typer av storningar.
Med en ny nordsydlig forbindelse kan trafikarbete flyttas frén stadens centrala
delar, vilket ger forutsittningar for en béttre luftmiljo 1 de mer titbebyggda
delarna av staden. Under namnet Forbifart Stockholm planeras nu en ny led med
tre korfalt per riktning, huvudsakligen 1 tunnel

Stockholms stad har i tidigare remissvar (bl.a. utstélld vigutredning 2005 och
beredningsremiss 2007) forordat att Vagverket 1 det fortsatta arbetet med
arbetsplanen gér vidare med Forbifart Stockholm.

Kommunfullméktige beslutade 1 april 2008 att Stockholms stad ska delfinansiera
arbetsplanearbetet med 50 miljoner kronor. Man beslutade ocksé att ge trafik- och
renhallningsnimnden och stadsbyggnadsnimnden i uppdrag att inom respektive
ansvarsomrade med hogsta prioritet arbeta for genomforandet av projektet
Forbifart Stockholm.

Kontorens synpunkter

I remissmaterialet betonar Véagverket att synpunkter som tidigare framforts av
remissinstanserna i samband med vigutredningen ingar som en del i de handlingar
som tidigare ldmnats in for tillatlighetsprovning. Vad Vigverket nu efterfragar ér
darfor endast synpunkter pa det nya, kompletterande materialet.

Med hénsyn till Vigverkets onskemal viljer kontoren att enbart kommentera
forslagen till svar pd departementets frdgor, 1 den man frdgorna berdr Stockholm.

1. En karta over slutlig forordad vigkorridor. Av kartan ska tydligt framga
korridorens avgrdnsning i ldngd och bredd, utrymmen for trafikplatser
samt pd vilka stréickor Vigverket forordar att vigen byggs i ytlige
respektive i tunnel. Korridorens bredd ska sdrskilt motiveras.
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Kontoren ser positivt pé att korridorens bredd pa flera hall har kunnat krympas
avsevirt, 1 och med att stadens mdjligheter att planera for nya bostidder och annan
markanvéndning ddrmed forbattras.

I avsnittet ”Trafikplats Kungens kurva — Kungshatt” anfors att "Eventuella
atgdrder pa det kommunala védgnitet ingér inte i projektet och inryms darfor inte i
korridoren” Det bor framga av texten att detta endast omfattar sadana atgarder
som inte foranleds av forbifartens utbyggnad.

Langs Bergslagsvigen mellan Villingby och Vinsta synes korridorens dstra
avgransning vara val snévt tilltagen. Konsekvensatgérder for att klara kapacitet
och utformning vid Bergslagsvidgen och Skattegardsviagen kan ta ett storre
utrymme.

Den gula fargen pé kartorna smilter ibland samman med bakgrunden. Kartorna
blir dirmed onddigt svarlista.

Kontoren anser att Vigverket besvarat fragan.

2. Enutvecklad och fortydligad redovisning (i enlighet med 6 kap. 7 §
miljobalken) av motiven till att de tidigare studerade alternativen
Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet valts bort.

Staden har i tidigare remissvar utvecklat sina motiv for varfor Forbifart
Stockholm bor forordas framfor de andra huvudalternativen Diagonal Ulvsunda
och Kombinationsalternativet. Kontoren kan inte finna att det underlag som
Vigverket nu framfor strider mot stadens redovisade uppfattning, och anser att
frdgan dr besvarad.

3. En redovisning, med beskrivning av miljékonsekvenserna, av
mojligheterna att anordna en passage av Lambarfjdrden som inte
pdtagligt skadar omrdden av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken eller
andra omrdden av intresse for natur- och kulturmiljovarden och/eller det
rorliga friluftslivet. Ett alternativ med vigen forlagd i tunnel ska
redovisas.

I viagutredningen foreslog Vigverket att en bro skulle byggas 6ver Lambarfjarden.
Efter fordjupade studier kring bl.a. berggrund, sékerhet, beteende och kostnader
foreslar man nu att passagen av fjarden istéllet ska ske via en tunnel.

Kontoren dr positiva till Vigverkets nya inriktning, som for stadens del innebér att
man undviker bestdende fysiska intrang i Grimsta naturreservat. En annan fordel

ar att bakgrundsbuller fran en hogbro kan undvikas.

Kontoren anser att Vagverket i tillricklig utstrackning besvarat fragan.
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4. En fordjupad utredning, med beskrivning av miljckonsekvenserna av var
och hur anslutning till vdg 261 pd sédra Lovon kan ordnas. Syftet skall
vara att utifrdan en helhetssyn pad landskapet finna en losning som sd langt
som mojligt begrdnsar risken for pataglig skada pda omrade av riksintresse
enligt 3 och 4 kap. miljobalken och eller pd virldsarvet Drottningholm.
Tydliga illustrationer av hur vdgen, inklusive viganordningar och trafik,
kommer att te sig i landskapet ska redovisas. Genomforbara atgdrder som
kan forebygga eller minska eventuell skada ska redovisas.

Kontoren avstar fran att limna synpunkter pa denna fraga.

5. En aktuell redovisning, med miljokonsekvensbeskrivning, av inom eller i
ndrheten av korridoren forekommande s.k. Natura 2000-omraden, dvs.
omrdden som valts ut som omrdden av intresse for gemenskapen av
Europeiska kommissionen enligt rddets direktiv 92/43/EEG om bevarande
av livsmiljoer samt vilda djur och vixter (det s.k. art- och
habitatsdirektivet) samt omrdden som forklarats som sdrskilda
skyddsomrdden av regeringen enligt rddets direktiv 79/409/EEG om
bevarande av vilda faglar (det s.k. fageldirektivet. De arter, livsmiljéer
och fdglar som avses att skyddas inom respektive Natura 2000-omrdde ska
ndrmare preciseras. Tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken ska
redovisas.

Kontoren anser att redovisningen ar tillricklig nir det giller de Natura 2000-
omraden som berdrs inom Stockholm (Hansta, Judarskogen och Kyrksjolten)
och hur de berdrs samt deras tillstdnd. Kontoren delar Vigverkets bedomning att
tillstdnd enligt miljobalken inte behover sokas.

6. En aktuell redovisning, med beskrivning av konsekvenserna, av
forekomsten av arter som omfattas av art- och habitatdirektive toch
fageldirektivet och/eller artskyddsférordningen (2007:845) inom eller i
ndrheten av forordad korridor utéver de arter som forekommer inom ovan
ndmnda Natura 2000-omraden.

Kompletteringen redovisar utforliga fakta om rodlistade arter. Kontoren anser att
Vigverket i tillrdcklig utstrackning besvarat fragan.

7. En aktuell redovisning, med beskrivning av konsekvenserna, av berorda
natur- och kulturreservat. Det ska framga vilket underlag som ligger till
grund for redovisningen. Projektets 6verensstimmelse med reservatens
syften och bestdmmelser redovisas.

8. En tydligare beskrivning av landskapets (dvs. dven utanfor skyddade

omrdden) ekologiska funktioner, sasom t.ex. spridningskorridorer for
vdxter och djur, samt konsekvenserna for dessa.
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Dessa bada fragor kommenteras gemensamt. Staden har i samband med séavail
inrdttandet av natur- och kulturreservat som E18 tagit stéllning i1 avvigningen
mellan behovet av att skydda natur- och kulturvirden som tillgéngligheten 1
regionen. Det dr ofrdnkomligt med en negativ inverkan i ndrmiljon pa Jarvafaltet,
och kontoren vill understryka vikten av att i den fortsatta processen begransa
dessa nackdelar sa ldngt det 4r mdjligt. For naturreservaten och kulturreservatet
bor 1 det fortsatta arbetet med arbetsplanen paverkande faktorer redovisas, samt en
plan upprittas for att begriansa skadeverkningarna. Hér bor sérskilt de boendes
miljo beaktas. Kontoren vill ocksd pdminna om de ekologiska sambanden i
Jarvakilen, vilka har en avgdrande betydelse for det rika véxt- och djurlivet i bl.a.
Nationalstadsparken.

Enligt kontoren ar Hjulsta trafikplats en av de viktigaste trafikplatserna 1
Stockholm. Stor omsorg maste darfor laggas vid dess utformning, med hénsyn till
dess lage bade pa Jarvafiltet och intill stadsdelen Tensta. Den begravningsplats
som staden planerar 6ster om Hjulsta trafikplats kommer att utformas med mycket
stor hiansyn till omradets natur- och kulturvérden.

Det ar fran rittsliga utgangspunkter av central betydelse att arbetsplanen utformas
uttdmmande nér det géller de arbeten som ska genomforas inom reservatets
granser. | reservatsbestimmelserna finns ett uttryckligt undantag for sddana
atgirder som omfattas av arbetsplanen.

Kontoren anser att Vagverket i tillrdcklig utstrickning besvarat frigan, och vill
dértill betona ovan nimnda delar som sérskilt angeldgna att hantera i den fortsatta
processen.

9. En redovisning av aktuella trafikprognoser for Forbifart Stockholm och
ovrigt vagndt som paverkas om projektet genomfors. Det ska sdrskilt
framgd hur innerstaden och infartslederna paverkas. Tringselskattens

effekter ska beaktas.

Vigverket har tagit fram en ny trafikprognos som ger ca 140 000 fordon per dygn
pa Forbifart Stockholm ar 2035, vilket dr en hogre niva én tidigare prognoser. |
prognosen fran ar 2006 angavs t.ex. belastningen pé forbifarten till ca 100 000
fordon per dygn och i prognosen for den statliga dtgardsplaneringen angavs den
till ca 85 000. Vigverket motiverar denna betydande uppskrivning av trafiken
med dndringar i ingdende antaganden:

e Tringselskatten i innerstaden ingdr 1 berdkningarna.

o Avgifter pd Essingeleden motsvarande 50% av den nuvarande avgiftsnivan
1 innerstaden.

e Horisontéret &r satt till 2035 istdllet for 2015. P& dessa 20 ar hinner
befolkningen 6ka och ekonomin utvecklas.

e En arlig realinkomstutveckling om 2,5 % istéllet {or 2.

e En ndgot hogre drivmedelskostnad.
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Vigverket betonar att skillnaderna i antaganden och darmed utfall mellan de olika
prognoserna till stor del kan motiveras med skillnader i syfte. Prognosen for den
statliga atgédrdsplaneringen bygger pa mer konservativa antaganden i och med att
dess syfte ar att mojliggora jamforelse med andra vig- och jarnvégsprojekt i
landet. Ett dominerande syfte for arbetsplanens prognos ér att mdjliggora en
korrekt dimensionering av viganldggningen. Man tar dérfor stdrre hdnsyn én i
atgirdsplaneringen till att Stockholmsregionen historiskt sett har en hogre
tillvixttakt dn landet 1 Ovrigt.

Resultaten ger ocksé en insikt om betydelsen av att forhalla sig nyanserat till
trafikprognoser. Mindre dndringar kring gjorda antaganden om tillvéxt,
markanvandning etc. ger stor effekt i efterfragan pa vigutrymme. Av tidigare
infrastruktursatsningar har vi ocksa lart oss att det finns ytterligare sjdlvverkande
effekter som &r svéra att identifiera (inte ryms i modellberdkningarna), men som
genererar ny inducerad trafik i stor eller liten utstrackning. Det &r betydelsefullt att
stora infrastrukturprojekt som Forbifart Stockholm har ett systemperspektiv pa
trafikuppgifterna, dir kollektivtrafikens funktion &r vésentlig och
anpassningsformagan hog.

I 6verenskommelsen for trafiklosning for Stockholmsregionen

( Cederschioldsoverenskommelsen) forutsitts avgifter pa Essingeleden nir
Forbifart Stockholm 6ppnats for trafik. Avgifterna pa Essingeleden ska bidra till
finansieringen av forbifarten. I den nya trafikprognosen antas att denna avgift
skall vara 50 % av nivan i innerstaden. Kontoren finner inte avvigningen orimlig
men anser att alla fordndringar nir det géller tringselskattens utformning méste
utredas 1 sérskild ordning.

Den skillnadsbild som finns (figur 7) visar dygnsfloden 2035 1 ett nollalternativ
samt med utbyggd Forbifart. Eftersom forutséttningarna ér olika for de tva
alternativen, med bl.a. avgifter pa Essingeleden i alternativ Forbifart men inte 1
nollalternativet, kan man inte f6lja orsak och verkan. For forstdelsen av
trafikutvecklingen dr det viktigt att vara insatt i hur den paverkas av forédndrade
antaganden som t.ex. tillkomst av ny infrastruktur och avgifter pa Essingeleden.
Staden utgér ifrdn att Vigverket ockséd kommer att genomf6ra férdjupade analyser
kring hur lokaltrafiken paverkas kring Forbifartens trafikplatser, samt hur
lokaltrafiknitet i zonen mellan Essingeleden och Forbifarten paverkas i de olika
alternativen. Resultaten skulle ocksd behdva brytas ned i maxtimme och
maxriktning. Kontoren saknar ocksa en redovisning av hur kollektivtrafikresandet
paverkas i de olika alternativen.

I resultatredovisningen av trafikprognosen anges att de trafiksiffror som redovisas
for forbifarten dr ca 10 % hogre &n vad man vill tillata av sékerhets- och
effektivitetsskél. For att inte fa kder 1 tunnlarna foreslas att vigavgiftssystemet
regelbundet ses dver och att tunneln projekteras med ett trafikstyrningssystem
som sikerstiller framkomligheten. Kontoren dnskar en tydligare redovisning
kring denna viktiga problematik i det fortsatta arbetet.
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Aven med avancerade trafikstyrningssystem ir sannolikheten stor for att det
kommer uppsta kosituationer emellandt pa Forbifart Stockholm. Kontoren ser
mycket allvarligt pa stillastdende trafik i tunnlar i de fall de inte anpassats for
detta forhallande. Sarskilt allvarligt dr det néar ko forekommer i bada tunnelréren
samtidigt. Kontoren har en klar stdndpunkt om att Forbifart Stockholm ska forses
med moderna sdkerhetssystem. Som exempel kan ndmnas att en
sprinkleranldggning forhindrar och motverkar en snabb brandspridning i systemet
vid en utvecklad brand. Brandtemperaturen blir lagre vilket bidrar till att skydda
tunnelkonstruktionen fran ras. Om tunneln inte skyddas med automatiskt
vattensprinklersystem och en kosituation uppstar kan en brand snabbt sprida sig i
tunneln fran fordon till fordon och leda till en totalbrand i tunneln vilket
brandforsvaret inte har mdjlighet att bekdampa.

Kontoren anser att Vigverket i tillrdcklig utstrickning besvarat frdgan, och vill
dértill betona ovan nimnda delar som sérskilt angeldgna att hantera i den fortsatta
processen.

10. En aktuell redovisning, med beskrivning av miljékonsekvenserna, av
berdknad energidtgang samt berdknad mdngd utslipp av
klimatpaverkande gaser och luftfororeningar. Redovisningen ska omfatta
byggtid respektive drifitid. Det ska framga hur projektet paverkar
mojligheterna att na Sveriges klimatmdl. Det ska dven framgd i vilken
utstrdackning som miljékvalitetsnormerna kommer att innehallas.
Genomforbara dtgdrder som kan forebygga eller minska eventuella
negativa konsekvenser ska redovisas.

Den utredning som IVL gjort for energiatgang (el) och koldioxidutsléapp vid
byggnation och drift ar vilgjord. Utredningen konstaterar att driften motsvarar
5100 villors forbrukning/ar. Detta tillskott av el som tas ut bor kompenseras sa att
inte marginalel maste importeras (Sveriges elproduktion och konsumtion ligger i
princip i balans), om Sverige ska kunna arbeta for att na klimatmalen. I princip
motsvarar det att bygga ett stort vindkraftverk.

Vigverkets analys av hur mycket koldioxid (bor berdknas och bendmnas som
vixthusgaser) som slédpps ut genom trafiken ér svér att folja och bedoma.

Trafikarbetet forutsitts i analysen 6ka med 3,6 procent i lanet ar 2020 med
Forbifarten (forutom de 23 procent som trafiken berdknas dka i lanet dnd4). I
analysen anges en 6kning (pa grund av Forbifarten) med 56.000 ton CO2 ar 2020.
Ar 2035 beriknas utslippen till12 000 ton CO2. Det ér svart att hérleda hur
Vigverket kommit fram till den kraftiga minskningen ar 2035.

Regeringens nya klimatmal anger att vixthusgaserna totalt i landet ska minska
med 40 procent till 2020. Stockholms stads malséttning ar att minska utslappen av
vaxthusgaser med 43 procent till 2015 (jmf med 1990), till stor del genom
atgéarder rorande fjarrvirme och bebyggelse. Vigverket skulle visa om Forbifarten
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var forenlig med klimatmalen. Vigverket konstaterar att utslappen okar med 3,6
procent (56.000 ton) &r 2020. Utredningen visar inte nigra atgérder for
reduceringar som motsvarar denna 6kning.

Vigverket har rdknat med koldioxid vid utsldppspunkten (bilen). Vid berdkning
av vixthusgaser bor hénsyn tas till samtliga vixthusgaser. Analysen bor dven
goras med livscykelanalys (LCA) perspektiv eftersom det inte enbart &r motorerna
som sldpper ut viixthusgaser. Aven vid brinsleproduktion bildas viixthusgaser.
Berédkningar grundas lampligen pd EU:s Concawe 2007, som innehaller
emissionsvirden framtaget av bil- och brinsleindustrin 1 Europa.

Teknikutvecklingen dr en viktig faktor i prognoserna for utslapp av vixthusgaser.
Elhybrider och brinslesnalare bilar finns med i underlaget. Det finns dock en stor
osdkerhet om utvecklingen av miljobilar, briansle och mojligheten att {4 fram
bréanslen i tillrdcklig méngd som inte paverkar klimatet negativt.

Kontoren anser att Vigverket i tillracklig utstrickning besvarat frdgan, och vill
dértill betona ovan nimnda delar som sérskilt angeldgna att hantera i den fortsatta
processen.

11. En ndrmare redovisning av det underlag som ligger till grund for
bedomningar av hdlsorisker och hélsokonsekvenser som kan uppstd for
mdnniskor som kommer att fdrdas i tunnlarna. Det bor dven framgd om
nyare underlag finns tillgingligt (jmf. MKB sid. 208):
Konsekvensbedomningen avseende exponering — i synnerhet
langtidsexponering — for fororeningar i tunnlarna bor fortydligas.
Genomforbara dtgdrder som kan forebygga eller minska eventuella
negativa konsekvenser ska redovisas tydligare.

Analyser av luftkvalitet och emissioner (vixthusgaser, NOx, PM10) bygger pa
trafikprognoser. Vi har inga synpunkter pd hur analyserna har gjorts nér det giller
emissioner av PM 10 och NOx, men beroende pa hur "rétt" man tréffat med
trafikprognoserna sd kan emissionerna dndras. Erfarenheterna fran Sodra Lanken
visar att man inte hade sa stor traffsékerhet i prognoserna for trafikvolym och
trafikfloden. Att som idag stdnga tunneln vid kobildning har en mycket negativ
miljopéverkan. Att inte behdva stinga tunneln vid kobildning eller vid
trafikfloden med l&ga hastigheter (< 20 km/h), och samtidigt ge mdjlighet till
utrymning innan kritiska forhallanden uppstér, forutsitter installation av
brandslackningssystem. Anldggningen bor ocksd utrustas med varningsskyltar vid
délig luftkvalitet i tunnelsystemet.

Kontoren anser att Vagverket i tillrdcklig utstrdckning besvarat frigan, och vill
dértill betona ovan nimnda delar som sérskilt angeldgna att hantera i den fortsatta
processen.
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12. En redovisning, med beskrivning av miljokonsekvenser, av hur massor och
byggmaterial avses hanteras och transporteras under byggtiden.

Om en arbetstunnel vid Sitra varv innebér att stora massor transporteras pa bat
istéllet for pa lastbil och om den kan genomforas utan att storre ekar behdver
fallas, samt med en acceptabel 16sning for t.ex. batklubben och andra
verksamheter, ser staden positivt pd en sddan arbetstunnel. Den tillfdlliga hamnen
som dr en forutsittning for battransporter bor dock vara fardig nér arbetstunneln
ska pdborjas, for att undvika transporter genom Sétra naturreservat. Staden
kommer att medverka till att ta fram de eventuella tillstdind och beslut fran staden
som dr nddvindiga for byggandet av hamnen innan arbetstunneln ska paborjas.

Kontoren anser att Vigverket i tillrdcklig utstrickning besvarat fragan.

13. En redovisning av aktuell samhdllsekonomisk kalkyl, inklusive
trdangselskattens effekter.

Till det kompletterande materialet har fogats prelimindra resultat en ny
samhiéllsekonomisk analys, som egentligen dr avsedd for den statliga
atgirdsplaneringen. Den nya analysen skiljer sig fran den som upprittades 2006
for vigutredningen Nord-sydliga forbindelser framst genom att trangselskatt
motsvarande dagens system och avgiftsnivder nu ingar.

Béda analyserna ger ungeférligen samma resultat, en s.k. nettonuvérdeskvot pa ca
0,3. Detta utldses som att samhillet far tillbaka 1 krona och 30 o6re for varje satsad
krona. I kalkylen saknas ett antal effekter som inte har gatt att kvantifiera och
virdera. Dessutom finns osédkerheter i forutsattningar och anvdnda metoder. Dessa
brister kan innebdra bade positiva och negativa effekter pa den framréknade
nettonuvardeskvoten. Exempel pa effekter som inte fAngats 1 kalkylen ar enligt
Vigverket positiva effekter pa arbets- och bostadsmarknaden, underskattning av
restidsnyttorna (i atgardsplaneringen anvinder man samma tidsvdrden dver hela
landet, vilket innebér en underskattning f6r Stockholm) och intrdng i natur- och
kulturmiljoer. Vagverket bedomer att med hinsyn till osékerheter och effekter
som ligger utanfor kalkylen &r den samlade beddmningen att Forbifart Stockholm
ar en 16nsam investering.

Kontoren har inga mdjligheter att pa den tid som star till buds gora mer 4n en
Oversiktlig bedomning av Végverkets svar pd denna fraga. Kontoren dr medvetna
om svarigheterna att kvantifiera och virdera de faktorer som idag inte ingér i de
samhéllsekonomiska kalkylerna. Kontoren vill anda framhélla betydelsen for
framtiden av att sdka utveckla modellen sa att fler av de saknade effekterna kan
inrymmas. Kontoren vill sérskilt framhélla vikten av att virdera minskad risk och
sarbarhet.

Kontoren anser att Vigverket i tillracklig utstrickning besvarat fragan.
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14. Vigverket ska redovisa och kommentera Ekeré kommuns instdllning till
Forbifart Stockholm.

Kontoren har inga kommentarer till denna fraga.

15. Yttranden fran Forsvarsmakten och Férsvarets radioanstalt 6ver forordat
alternativ.

Kontoren har inga kommentarer till denna friga.

Kontorens forslag

Kontoren foreslér att kommunstyrelsen anser beredningsremissen fran Vigverket
angdende kompletterande underlag till regeringens tillatlighetsprovning vara
besvarad med detta tjansteutlatande.
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