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Magnus Thulin fran roteln.

§ 12

Ny oversiktsplan for Stockholm. Svar pa remiss fran

Stadsbyggnadsnamnden
Dnr T2008-512-03963
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutade enligt forslag fran ordféranden Ulla

Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg
(kd):

1.  Kontorets forslag godkénns i huvudsak.
2. Daérutover anfors foljande:

Néamnden instdmmer i stort med kontorets synpunkter och kan bara understryka vikten
av att planera kommunen utifran god kollektivtrafikforsorjning, att malkonflikterna
mellan vara unika gronstruktur & ena sidan och behovet av bebyggelse eller
kommunikationer i strategiska samband a den andra sidan tydliggors samt att
samlokalisering mellan foretag och boende beaktas. En stad behdver bade niringsliv
och bostider darfor dr det oerhort viktigt att finna 16sningar dér foretagens verksamhet
inte aventyras av nybyggnationer. Vi stiller oss helt bakom papekandet att gronskan
spelar en viktig roll for stadsmiljon och att mdjligheter att plantera trdd, buskar och
fasadvéxter 1 gaturum och bebyggelse bor anvédndas 1 dn hogre grad i stadsplaneringen.

Némnden anser att det 4r viktigt att ta 1 beaktande skiftet mot miljobilar samt en ren
och dnnu bittre utbyggd kollektivtrafik som med all sannolikhet kommer att ske under
kommande tioarsperiod och som kommer att bidra till en hallbar och véixande region.

Arendets handling
Trafikkontorets tjansteutlatande 1 rubricerat drende frin den 15 januari 2009. 1
utlatandet foreslogs enligt foljande:

1. Trafik- och renhdllningsndmnden besvarar remissen fran
Stadsbyggnadsndmnden med kontorets utlatande.
2. Néimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ledamoten Mats Lindqvist (mp) stillde sig bakom kontorets forslag till beslut.

2) Ordforanden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och
ledamoten Anders Broberg (kd) stillde sig bakom ett eget forslag till beslut. (se
beslutet)

3) Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) foreslog foljande:
1. Kontorets forslag till yttrande godkénns i huvudsak.
2. Uttala att Stockholm inte skall 6verge principen om att bygga “tysta
sidor”, enligt innebdrden av den sk ’Stockholmsmodellen™.



4)

3. Dérutover anfors foljande:

Vi delar i det stora hela den beddmning som forvaltningen gor av betydelsen av
ett hallbart trafiksystem i planen, av béttre kollektivtrafik och i ambitionen att fa
fler minniskor att pé ett trafiksékert cykla i staden. P4 den sistndmnda punkten
kan dock konstateras att jimforelsen med Kopenhamn inte framstar som rimlig
helt enkelt dérfor att dér befinner man sig i en annan klimatzon och har normalt
bittre forutsattningar for cykling, fullt ut hela dret. I Stockholm cyklar under
vintersdsongen, av bland annat trafiksékerhetsskél, betydligt farre personer.

Vi delar inte forvaltningens synsétt att tyst sida” enligt Stockholmsmodellen ar
ett ur miljosynpunkt fungerande sétt att bygga. Huvudprincipen bor vara en “tyst
sida” enligt Boverkets regler, vilket innebar max 50 dBA pé den tysta sidan.
Undantag kan ske men att i riktlinjer till byggherrar och planerare i praktiken
rekommendera hela 55 dBA pé den tysta sidan”, som enligt flera
forskarrapporter medfor mycket allvarliga hilsoeffekter for drabbade personer, ér
inte forsvarligt.

Vi ifragasitter dnyo, att utan underlag och rimliga kostnadsbeddmningar
prioritera sparvig city, framfor andra angeldgna sparprojekt. Fragor gillande
kostnader, framkomlighet, samhéllsnytta och trafiksékerhet &r idag helt outredda.
Till och med berdrda foretag som skall 1dgga anbud, som till exempel
Bombardier, har underként hela projektet som det dr utformat idag. Med saddana
déliga forutsittningar bor projektet inte ingd i planen forrdn de minga
frdgetecknen dr utredda.

Vi konstaterar att forvaltningen dven i detta dokument underkdnner realismen 1
det borgerliga valloftet att grava ned atervinningsstationer i nagon storre
omfattning. Det dr rimligt att de borgerliga atminstone 1 ett strategiskt drende
som detta tar beslut som innebér att man skall fullfdlja sitt vallofte, alternativt
tydligt medger att man kommer att svika véljarna dven i denna fraga.

Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foreslog foljande:
1. Som svar pa remissen anfors foljande:

Overgripande mdl

Stockholm stad star infor flera stora utmaningar. Staden berdknas vixa till en
miljon invénare och Stockholmsregionen breder ut sig. Samtidigt blir det allt
tydligare att jordens resurser dr begrdnsade och att taket snart dr nitt, vi méste
minska var anvindning av energi och bygga en hallbar stad som inte forbrukar
mer dn vad som kan aterskapas. Viénsterpartiet stiller sig bakom malen om en tét
integrerad stad med en struktur som stddjer en kraftig utbyggnad av
kollektivtrafiken som leder till att anvindningen av bil begréinsas.

Forbifart Stockholm

Idén om en tétare, mera effektiv stad finns vil utvecklad i forslaget till ny
oversiktsplan. Tyvérr avviker framfor allt planerna pa stora viagutbyggnader, som
enligt forslaget helt ska utga fran den s.k. Stockholmsférhandlingen, fran detta
tankande. Blir planerna verklighet kommer klimatmélen inte att nds. Bygget av
Forbifart Stockholm kommer att medfora betydande ingrepp i vardefulla natur-
och kulturmiljéer. Viagen ségs knyta ihop de norra och sédra regionhalvorna men
kommer att leda till betydande barridreffekter lokalt. Skarholmen och Kungens
kurva kommer t ex. att bli svarare att knyta ihop med ytterligare trafikleder i



omrédet. Kring trafikleden kommer helt nya omréden &ppnas upp for
exploatering. I 6versiktsplanen foresprakas den téta energieffektiva staden men
Forbifart Stockholm leder till en gles stad som forsdmrar underlaget {for effektiv
kollektivtrafik, energiforsorjning, sophantering etc.

Jarvafiltet

Forbifart Stockholm innebir stora ingrepp 1 Jarvafiltet som redan idag r
bullerstort. Med nya E18 och Forbifart Stockholm kommer Jéarvafiltet att bli en
stor gron rondell och inte ett rekreationsomrade for de boende. Viansterpartiet vill
lagga E18 i tunnel forbi Rinkeby/Hjulsta. Att delvis ldgga viagen 1 ytlage drabbar
de kringboende, som dven i fortsittningen far en buller- och trafikstdrd miljo.
Detta &r ett tecken pa@ den miljdoréttvisa som ofta drabbar omraden med sdmre
socioekonomiska forutsittningar. Genom att lagga E18 1 tunnel skulle barridren
till Jarvafiltet forsvinna och mojlighet ges till att bygga nya bostader.

Trafik

Vinsterpartiet vill minska privatbilismen och biltransporterna i hela Stockholms
1an och successivt gora staden innanfor tullarna till en bilfri zon. Nuvarande
trangselavgifter ska anvéindas 1 ett forsta skede for att reglera och minska trafiken
men ska dven placeras pa t ex. Essingeleden for att minska belastningen och ge
incitament till att inte 8ka bil. Trangselskatten bor snarast mojligt géras om till en
avgift och kunna hojas eller sdnkas efter behov. Intdkterna ska framforallt gi till
att utveckla en modern och attraktiv kollektivtrafik. Undantag frén den bilfria
zonen ska ges at buss, taxi, fardtjanst och utryckningsfordon. Undantag ska dven
goras for transporter och for yrkestrafik med sérskilt tillstind. Boende 1 staden
med bil bor fa ett begrénsat antal passager per ar.

Gratis infartsparkeringar ska anvidndas for en enkel 6vergéng frin bil till
kollektivtrafik. Antalet infartsparkeringar méste 6ka och de méste vara sdkra och
vilskotta. Ett enkelt och smidigt system underléttar for alla resenérer, enhetstaxan
ska snarast aterinforas.

Kollektivtrafiksatsningar

I Stockholm, precis som 1 Europas dvriga storstadsregioner, har tillgdngen till ett
vil utbyggt nit av allmidnna kommunikationer varit en given forutsittning for
fortsatt expansion pa ett effektivt och miljovénligt sitt. I samradsforslaget finns
ambitionen att utveckla attraktiva stadsmiljoer 1 goda kollektivtrafiklagen.
Vinsterpartiet stodjer de kollektivtrafikutbyggnader som planeras i
Stockholmsomrédet med sdrskild prioritet snabbsparvig Syd, tunnelbana
Kungstradgarden Nacka samt dubbelspar Nyndshamn - Vésterhaninge och
Sodertédlje Hamn - Sodertdlje centrum. Vi vill att staden snarast utreder
mojligheterna att infora kollektiv battrafik pd Stockholms vattenvégar for att
ytterligare fOrstirka alternativen till kollektivt resande.

Cykelsatsning

Utbyggnaden av cykelbanor ska fortsétta, bade i ytter- och innerstaden.
Malséttningen ar att cyklingen i Stockholm ska fortsitta att 0ka. Det &r av storsta
vikt att cykelbanenitet 1 Stockholm binds samman béde 1 inner- och ytterstaden.
For detta krdavs samarbeten med grannkommuner. For att 6ka cyklingen krivs
ocksa forbattrad snd och halkunderhall pa cykelbanor.

Okande méngder cyklister har pa vissa platser skapat konflikter med
géngtrafikanter. Farliga omréden ska definieras och atgérdas sa att cykeltrafiken



blir fysiskt skild fran bade gangtrafik och biltrafik, exempelvis genom
nivaseparering. Cykelplan 2006 innehaller en mangd prioriterade forslag pa
utbyggnad av cykelbanor. Vi vill genomfora Cykelplan 2006, béde 1 ytter- och
innerstaden. Stockholm City Bikes ska utvecklas till nérfororter och vissa fororter
och bli en sjdlvklar del av stockholmarnas vardag.

Vinsterpartiet vill forbéttra mojligheterna att kombinera cykel och kollektivtrafik,
bade genom bittre cykelparkeringar och stérre mojligheter att ta med cykeln i
kollektivtrafiken.

Gronomrdden

I Oversiktsplanen podngteras betydelsen av att bevara och utveckla de stora
gronomrdden som finns i staden. Naturreservatsbildningar &r ett sitt att skydda
stadens grona kilar och dverensstimmer med mélet om en hallbar storstad.
Malséttningen r att den biologiska mangfalden ska oka, genom forstarkning av
biologiska spridningskorridorer och en fullgod kompensation av gronyta vid
exploatering av gronmark.

Ett varaktigt skydd av de grona kilarna 4r briddskande. Dérfor ska arbetet med
inrdttandet av naturreservat paskyndas och intensifieras. Féljande omraden bor
snarast goras till naturreservat:

- Arstaskogen med Arsta holmar
- Norra Djurgérden

- Jarva friomréade

- Alvsjoskogen

- Ragsveds friomrade

- Kyrkhamn-Lovsta.

Till dessa omréden ska tillaggas foljande som i framtiden bor bli skyddade:
Fagersjovagen med Farstandset, Ekopark Syd som bl.a. innefattar Majrosskogen
och Magelungen. Detta fOr att, enligt intentionerna i dversiktsplanen, sékra grona
samband béde i staden och i dess kranskommuner.

Strandomrddena 1 Stockholm ska tillhora alla. For att skydda stridnder frdn
bebyggelse méiste strandskyddet respekteras och stirkas. Dér bebyggelse finns
ska allménheten ha tillgang till stranden genom promenad- eller cykelvigar. Vi
ser det som en stor forlust for stadens invanare att innerstadens kajer upptas av
trafikleder och parkeringar. Narheten till vattnet dr det som kénnetecknar
Stockholm och alla kajer ska finnas till for Stockholmarna, inte for bilar.

Mainniskor i Stockholm behdver tillgéng till gronomraden och parker for motion
och rekreation. Rapporter frin Folkhélsoinstitutet visar tydliga samband pa
folkhélsa och nérhet till ett gronomrédde eller naturmark. Stockholms grona kilar
ar ovarderliga men dven mindre gronomraden i narforort och forort dr oerhort
betydelsefulla for Stockholmarnas méjlighet att motionera. Den medvetna
strategin att bygga bort gronomraden mellan fororter och skapa en
sammanhdngande stad dr forddande, den omdjliggdr en joggingtur pa kvéllen,
barns fria lek i naturen och en rofylld promenad bland trdd. Stockholm kvalité
ligger 1 nédrheten till naturen, oavsett var du bor, den nirheten far inte byggas bort.

Arstafiiltet
Vi anser att den beslutade landskapsparken pa Arstafiltet ska firdigstillas. Det dr



ett mycket stort strategiskt misstag - bade ur naturvardes-, rekreations- och
demokratiskt perspektiv - att géra om Arstafiltet frin nuvarande gronomréade i
dagens Oversiktsplan till ett s& kallat stadsutvecklingsomrade i den nya planen.

Det har varit en 1ang demokratisk process med aktivt deltagande av
lokalbefolkningen och ett brett politiskt samrad i planering och beslut att utveckla
Arstafiltet till en landskapspark. Vi vet att det finns ett starkt lokalt intresse av att
fullfolja landskapsparken.

Arsta partihallar — bostider och arbetsplatser

Vinsterpartiet vill undersdka mojligheten att bygga nya bostider vid Arsta
Partihallar samtidigt som vissa verksamheter finns kvar. Omradet skulle kunna bli
en levande stadsdel dygnet runt med bostdder och arbetsplatser i samspel.
Nirheten till den planerade landskapsparken Arstafiltet ger mojlighet till
naturupplevelse och rekreation.

En forutsittning for bebyggelse ér dverdickning av Abyvigen och bullerbarriirer
i form av t ex. kontorsbyggnader mot Sddra Lanken innan den gar ner i tunnel. P&
sikt bor dven Sodra Linken mellan Arsta och Arsta Partihallar samt mellan Arsta
Park och Arstafiltet dickas dver i forman for nya bostider och kontor, minskat
buller och béttre boende- och rekreationsmiljo.

Stadsplanering

Stockholm &r en segregerad stad, ekonomiskt och kulturellt. Det krdvs mer &n
enskilda forortslyft for att rada bot pa den problematiken. En forstarkning av
allménnyttan 1 hela staden och en tydlig bostadspolitik ddr malet 4r att alla ska ha
rdd och mgjlighet att fa en bra bostad i ett vél fungerande omrdde &r nédvéndig.
Innerstaden har genom ombildningar blivit en plats dit bara de som har rad eller
mojlighet att kopa en bostadsrétt har tilltrdde, dar behdver segregationen brytas.

En héllbar stadsplanering dr avgdrande for att minska bilismen till formén for
kollektivtrafik, cykel och gdng. Genom att skapa en funktionsintegrerad stad kan
det som manniskor behover 1 sitt dagliga liv, matbutiker, forskolor, arbetsplatser
och vérdcentraler, finnas néra till hands. Det ocksa viktigt att virna om
forortscentrumen som idag hotas av etableringen av externa stormarknader. De
boende bor bli delaktiga i1 stadsbyggnadsprocessen genom t ex. omvént
planforfarande och reell mgjlighet till inflytande under planprocesser.

Vi anser att parkeringsnormen bor sdnkas. Vid nybyggnation ska det framforallt
satsas pa goda forbindelser med en attraktiv, modern och bekvam kollektivtrafik
och vilskoétta cykelbanor.

Ett sétt att minska materialanvindningen 1 byggskedet &r att satsa pd kollektivhus
dér vissa av byggnadens ytor blir gemensamma. Likasé blir energianvindningen
lagre 1 och med mindre bostadsytor. Kollektivhus har ocksa positiva sociala
effekter som gynnar en socialt hallbar stad.

I ett langsiktigt héllbart Stockholm satsas offensivt pa en héllbar stadsstruktur och
hallbara transporter. I en sadan strategi ingar inte storskaliga motorvédgssatsningar
som styckar sonder gronomriden och leder till en utspridd stadsstruktur som dkar
transportberoendet. Dérfor ska planerna pa Forbifart Stockholm och Osterleden
skrinldggas.



I 6versiktsplanen tas begreppet “attraktivt” gronomrade upp och forslag finns att
exploatering i ett omrade kan vara positivt for att lyfta ett nérliggande
gronomrades “attraktivitet”. Vénsterpartiet vill tydliggdra att manga gronomraden
1 Stockholm skulle kunna vara attraktiva och mer tillgéngliga for Stockholmarna.
Trafikleder, industriomrdden och otydliga entréer ar nagra exempel pa tydliga
hinder for att ett gronomrade inte utnyttjas eller inte attraherar besokare. Staden
méste arbeta med att tillgéngliggdra gronomrdden genom att dicka over
trafikleder, flytta verksamheter som upplevs som smutsiga eller stérande och
fardigstilla planerade upprustningar.

Bromma flygplats

Vinsterpartiet anser att Bromma flygplats ska ldggas ner. Det finns inget behov
av en stadsndra flygplats nir det tar 20 minuter att ta sig till Arlanda. Det
forlingda avtalet pa 30 ar som staden inte kan siga upp dr odemokratiskt och
visar pé en total likgiltighet for den miljdomstéllning som &r helt nodvéndig.
Inrikesflyget ska snarast erséttas med tdgresor. Vi vill bygga bostdder pa Bromma
flygplats och dir utveckla en modern, miljodsmart och ménsklig stadsdel som visar
pa alternativa sitt att bygga framtidens stad.

Omrostning

Ordf6randen stéllde de framlagda forslagen mot varandra och ndmnden beslutade
enligt forslag fran Ulla Hamilton m fl (m), Inge-Britt Lundin (fp) och Anders Broberg
(kd).

Reservation

Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s) med hanvisning till sitt forslag.
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hinvisning till kontorets forslag.
Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt foljande:

Trafikkontorets forslag till beslut &r generellt mer insiktsfullt &n vad som kunnat
forvéntas utifran den hittills férda politiken.

Emellertid anser vi att byggandet av Forbifart Stockholm, som har en framskjuten
position 1 forslaget till dversiktsplan, innebér att vi skjuter problemen ldngre bort, den
trafik som egentligen var menad for Essingeleden men som inte lédngre far plats pé
Essingeleden féar nu en ny led ldngre bort fran staden. Trots detta riknar vigverket
med att problemen pa Essingeleden kommer att kvarsta och 6ka. Forbifart Stockholm
kommer enligt all samlad konsekvensanalys att innebéra 6kad personbilstrafik.
Miljokonsekvensanalysen i vart underlag till dagens mote dr mycket tydlig pa den
punkten. De skriver att om Stockholmsférhandlingen genomfors, dir bland annat
Forbifart Stockholm ingér, s kan végtrafiken i1 regionen komma att fordubblas till
2030, trots utbyggnad av kollektivtrafik. De pekar ocksa pa att mélet att genomfora
Stockholmsforhandlingen gar pa tvirs mot malet att bilberoendet ska minska.
Dessutom skulle Forbifart Stockholm forstora en stor del av Sitraskogens natur- och
kulturreservat, ett gronomrade 1 vr omedelbara nirhet.

Vi maste pd allvar utmana myten att bilen behdvs i Stockholm, nér det istillet &r en
modern, sparbunden kollektivtrafik som behovs. Det innebér att den budget som nu
avsitts for Forbifarten och som i praktiken kommer att stimulera till 6kat
bilanvindande behdver ombudgeteras till utbyggnad av spartrafik. Forbifart



Stockholm frimjar och forenklar bilanvdndande. Istillet behdvs en prioritering av
kollektivtrafik pa bekostnad av vigbyggen.

Vi forordar dirfor att Forbifart Stockholm ska tas bort ur den framtida planeringen,
likasa alla planer for en Ostlig forbindelse.

Ersattaryttrande

Ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) instimmer i sérskilt uttalande fran (mp).
Ersittaren Sebastian Wiklund (v) instimmer i forslaget fran (v).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




