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§ I

Justering

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden utsdg vice ordféranden Jan Valeskog (s) att

tillsammans med ordféranden Ulla Hamilton (m) justera dagens protokoll. Justering
sker senast den 25 februari 2009.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret

Skrivelser for beredning
Anmailan gjordes av inkomna skrivelser till trafik- och renhéllningsndmnden enligt
foljande:

1. Om hidmtning av hushallsavfall i Stockholms stad, fran Mats Lindqvist och
Hampus Rubaszkin bada (mp). Dnr T2009-700-00448

2. Om intensivare parkeringsdvervakning pa stombusslinjenitet i city samt dar
dagstiddning &r inford, fran Jan Valeskog (s) och Mats Lindqvist (mp). Dnr T2009-
350-00447

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutade att 6verlamna skrivelserna till
trafikkontoret for beredning.

Information om sophdmtningskonflikten

Tjanstemannen fran trafikkontoret Marita Soderqvist informerade om nuliget, orsaker,
héndelseforlopp och vidtagna atgérder med anledning av den sophdmtningskonflikt
som pagatt. Fragor stdlldes och besvarades.

Information om grunder for utvédrdering av anbud vid upphandling av insamling av
hushéllsavfall

Tjanstemannen fran trafikkontoret Marita Soderqvist redo informerade om de skall-
krav avseende arbetsmiljo som stélldes i forfragningsunderlaget samt om de grunder
som kontoret anviander vid utvirdering av inkomna anbud 1 samband med upphandlig
av hushéallsavfall. Fragor stilldes och besvarades. Aven en skriftlig information
delades till nimnden.

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden tackade for informationen.

§3
Anmalan av inkomna skrivelser

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade att godkdnna anmaélan.

(2)
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Arendets handlingar

Inkomna skrivelser, protokollsutdrag m m till trafik- och renhéallningsndmnden vilka
fortecknats i promemoria av den 2 februari 2009, och vad géller senare inkomna
skrivelser m m i promemoria av den 11 februari 2009.

§4
Anmidlan av delegationsbeslut fattade inom trafikkontoret
Dnr T2009-010-00105

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att l1dgga anmalan till handlingarna.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 14 januari 2009.

§5

Anmilan av protokoll 11/2008 fran namndens handikapprad

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att ligga protokollet till handlingarna.

Arendets handling
Protokoll frdn handikappradets sammantrdade nr 11 den 4 december 2008.

§6

Arsredovisning 2008
Dnr T2008-120-04413
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkdnner arsredovisning for ar 2008.
Némnden hemstéller hos kommunstyrelsen att renhallningsverksamhetens
overskott om 8,4 mnkr dverfors till nimndens centrala fond for balansering av
over- respektive underskott.

3. Néamnden hemstiller hos kommunstyrelsen om ombudgetering av 1,7 mnkr for
oforbrukande investeringsmedel avseende personalbyggnad och
inpasseringssystem till 2009 inom renhallningsverksamheten.

4. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 27 januari 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp),

3)



TrN 2009-02-11 4)

ledamoten Anders Broberg (kd), vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) och
ledamoten Kajsa Stenfelt (v) stillde sig bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2) Ledamoten Mats Lindqvist (mp) forslog foljande:
1. Trafikkontorets forslag till beslut godkanns i huvudsak.
2. MaAluppfyllningsgraden i arsredovisningens mél 1.3 ”En héllbar livsmilj6 ska
varnas och utvecklas™ dndras till "uppfylls ej”.
3. Dérutdver anfors foljande:

Daédligheten av trafikens avgaser 1 Stockholm &r ungefdr lika stor som
dodligheten 1 trafikolyckor. En ny studie frdn Karolinska institutet visar att risken
for hjartinfarkt 6kar om man bor néra en hogtrafikerad vég. Riskerna for
valfardssjukdomar pé grund av ett stillasittande liv 6kar om man i huvudsak
forflyttar sig med bil.

Alla dessa faktorer pekar pa att folkhdlsan pdverkas positivt i en stad dér géng-
cykel- och kollektivtrafik prioriteras. I Stockholm &r det precis tvartom. I varje
drende som foreldggs ndmnden sa redovisas noga hur dtgirder kan genomforas sa
att biltrafiken kan fa oforandrad eller battre framkomlighet. I varje konflikt
mellan biltrafik och 6vrig trafik sé prioriteras bilen.

Man kan givetvis forhalla sig passiv och tro pd att en dag, ndgon ging i framtiden
sd kommer bilarna vara helt rena och helt tysta, och alla bilister kommer ga pa
gym for att kompensera stillasittandet i koer.

Men f{0r att mélet En hallbar livsmiljo ska virnas och utvecklas”, ska anses som
uppfyllt s& krdvs en aktiv politik nu for att fordndra prioriteringarna i trafiken.
Precis pa det sdtt som man nu gor i bl.a. Paris, ddr man genomfor bl.a. en -15 %
minskning av gatukapaciteten i centrala delarna av staden och en kraftig utokning
av busskorfilten.

Vi undrar slutligen om det verkligen stimmer att andelen etanol/biogas som
tankas i de dartill anpassade fordonen endast ar 8 %?

Omrostning
Ordforanden stillde de framlagda forslagen mot varandra och ndmnden beslutade
enligt kontorets forslag.

Reservation
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande

Ordforanden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten
Anders Broberg (kd) enligt foljande:

Budgethallning &r centralt for att stadens verksamheter ska fungera. Det &r bra att
trafik- och renhallningsndmnden levererat ett betydande dverskott trots den
kostnadsutveckling som skett under aret och som legat utanfor kontorets kontroll.
Néamnden ser mycket positivt pa det arbete som bedrivs pa kontoret och vill darfor
uppmérksamma och uppmuntra de goda anstrangningar som kontoret gor for att skapa
god budgethéllning inom respektive verksamhetsomrade.
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Ersittaryttrande
Ersdttaren Hampus Rubaszkin (mp) instdimmer 1 forslaget frdn (mp).

§7

Godkidnnande av enheternas verksamhetsplan 2009
Dnr T2009-110-00333

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner enheternas verksamhetsplaner 2009.

Arendets handling
Trafikkontorets tjansteutlatande i rubricerat drende frdn den 19 december 2008.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp),
ledamoten Anders Broberg (kd) och vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s)
stdllde sig bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2) Ledamoten Mats Lindqvist (mp) forslog foljande:

1. Trafikkontorets forslag till beslut godkinns 1 huvudsak.

2. Kontoret fir i uppdrag att i samband med stidslandet av ny
Stadstradgardsmastare och dito arbetsuppgifter redovisa hur darvid
nddvindig ekologisk kompetens ska kunna goras tillgéngligt for
kontorets hantering av grona fragor.

3. Dérutdver anfors foljande:

Enheternas verksamhetsplaner utgdr en mycket blandad 14sning, som inbdrdes
varierar kraftigt avseende ambitionsniva och foljbarhet. Trots enstaka goda
exempel sa dterstar mycket arbete innan detta sétt att redovisa VPn blir ndgonting
generellt anvindbart vid uppf6ljning av verksamhet.

Rorande anstéllning av en stadstradgardsmaéstare pa Trafik och
renhdllningskontoret, med syftet att denna funktion ska vara ett nav i arbetet med
stadens parker s dr detta en ambition vi stddjer. Det vi saknar dr hur detta nav
dven ska ha tillgéng till ekologisk kompetens. Orsaken harfor dr att parkplanering
inte enbart kan handla om att skapa parker med fin iordningstélld flora, utan dven
hur vilka slag av fauna man vill ha dér. Alla stadsomrdden, oavsett graden av
vaxtlighet, attraherar olika fauna, varav en del ar attraktiv och 6nskvérd, medan
annan dr odnskad. For att detta ska kunna hanteras pé bésta satt s& maste det, vid
anldggning och skotselplanering av parker, oavsett dessa dr finparker, woodlands
eller ndgonting annat, dven finnas tillgang till ekologisk kompetens, ndgot som
kontoret i dag saknar helt.

3) Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foreslog foljande:
1. Kontorets forslag till beslut avslas.

2. Daérutover anfors foljande:

For att fa ett 1angsiktigt hallbart Stockholm maéste det satsas offensivt pa en



TrN 2009-02-11 (6)

hallbar stadsstruktur och pa hallbara transporter.

Stockholm ska vara en modern stad med moderna 16sningar som héller for
framtiden. I forsta hand ska satsningar goras pa kollektiv- och cykeltrafik.
Storskaliga motorvéigsbyggen dr gammalmodiga trafiklosningar utan forankring i
dagens klimatdebatt, och planerna pa bl.a. Forbifart Stockholm maste déarfor
skrinldggas.

En av Stockholms stora miljdutmaningar &r luftkvaliteten. Dagligen 6verskrids
miljokvalitetsnormerna och detta drabbar alla stockholmare. Végtrafiken dr den
storsta kéllan till luftfororeningar och buller 1 staden. Dubbdick forstor asfalten
och river upp partiklar i mycket hogre grad dn dubbfria vinterddck samtidigt som
de leder till 6kat buller. Stockholms stad maste darfor verka for att ett
avgiftssystem for dubbdéck kan inforas. Problemen med dalig luftkvalitet ska i
forsta hand 16sas genom att arbeta forebyggande och dtgérda problemen vid roten.
Det handlar om att minska bilberoendet till forman for kollektivtrafik, cykel och
gang, samt att skapa en stadsstruktur dar det som ménniskor behdver i sitt dagliga
liv finns l4ttillgangligt utan behov av bil.

Kontoret skriver i tjédnsteutldtandet att antalet parkeringsplatser ska 6ka. Samtidigt
framgér det att parkeringsintidkterna for 2009 ar osédkra eftersom ménga viljer
bort bilen. Hur hidnger detta ihop med ett framétsyftande och langsiktigt arbete?
Det enda logiska 1 det sammanhanget ér att bygga ut antalet infartsparkeringar
och uppmuntra ménniskor att stilla sin bil i ett tidigt skede och fortsitta resan
kollektivt. Enhetstaxa och gratis parkering for den med SL-biljett skulle
underldtta for resendrerna och borde vara nagot staden driver pa for att aterinfora.
Malet for parkeringsdvervakningen ska vara 100 procent ritt parkerade bilar. P-
boternas niva ska vara i samma niva som boter vid obetald resa 1 SL.

Vinsterpartiet driver fraigan om fastighetsnédra insamling och anser att det 1 alla
nybyggen eller efter storre renoveringar ska finnas mojlighet till atervinning i
kvarteret. Sopsug, kompost och avfallskvarn dr andra viktiga komponenter som
ska finnas med i bostadsplaneringen. Fastighetsndra insamling ska successivt
inforas 1 befintligt bostadsbestand och de grona behallarna fasas ut.

”Staden ska vara en attraktiv arbetsgivare” och trafik- och renhéllningsndmnden
tar pé sig ansvaret att stimulera delaktighet och utveckling och systematiskt
utveckla kompetens och omvirldsbevakning samt minska sjukfranvaron.
Verkligheten dr att manga anstdllda kénner oro infor framtiden, inte far svar pa
stdllda fragor och att verksamheter ldggs ut pa entreprenad pd lopande band. Vi
motsétter oss denna alliansens ideologiska utforsédljning av egna verksambheter,
som inte bara leder till en forsdmring av kiarnverksamheterna och férsvarar
kontroll och insyn for medborgare, politiker och tjdnstemin. Det leder ocksa till
att staden tappar expertis och kompetens. Trafikkontoret ska vara en god
arbetsgivare som tar ansvar for och strivar efter personalens vil samt prioriterar
medbestimmande och dppenhet gentemot sina anstillda. Hur kan en stad som
inte har nagra anstéllda vara en attraktiv arbetsgivare?

Sedan tillgénglighetsprojektet startade 1999 har budgeten varit 100 mkr per ar.
Nu har kommunfullméktige i budget 2009 beslutat att tillgdnglighetsprojektet ska
disponera 250 mkr under kommande trearsperiod. 100 mkr 2009, 100 mkr 2010
och 50 mkr 2011. Vénsterpartiet vet att det fortfarande finns stora behov kvar att
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atgédrda. Allt talar for att det fortfarande finns ett behov av ytterligare satsningar.
En utvérdering bor goras redan nésta ar for att inventera de aterstdende behoven.
Vinsterpartiet har avsatt medel i budgeten for att anstélla en samordnare for
tillgidnglighetsfragor. Kommunfullméktiges méal ar att Stockholm ska vara
viarldens mest tillgéngliga huvudstad ar 2010, och det finns fortfarande mycket
kvar att gora.

Omrostning
Ordforanden stéllde de framlagda forslagen mot varandra och ndmnden beslutade
enligt kontorets forslag.

Reservation
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hénvisning till sitt forslag.
Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hénvisning till sitt forslag.

Sdrskilt uttalande
Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande:

Vi ser allvarligt pé att facken och personalen pé forvaltningen syns sakna fortroende
for forvaltningsledningen. I en enkét under varen 2008 uppger endast en minoritet av
medarbetarna att de har fortroende for forvaltningsledningen. Vi hoppas att
forvaltningen tar till sig kritiken och gor sitt bésta for att fordndra situationen.

Ersattaryttrande
Erséttaren Hampus Rubaszkin (mp) instimmer 1 forslaget uttalande fran (mp).
Ersdttaren Sebastian Wiklund (v) instimmer 1 forslaget och 1 sérskilt uttalande frén

(V).

§8
Andring av delegationsordningen i samband med overforing av
arbetsuppgifter till serviceforvaltningen

Dnr T2009-020-00150

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att uppdra ét servicehandléggare
parkeringstillstand att besluta pa ndimndens vdgnar 1 drenden enligt bifogad
forteckning till utldtandet samt godkénna 1 forteckningen gjorda éndringar.

2. Nimnden beslutar att de foreslagna éndringarna trader ikraft 2009-03-01.

3. Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 19 januari 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stillde sig bakom kontorets forslag.

(7)
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§9
Projekt Navet - Effektiviserad informationsforsorjning i Stockholm stad.
Svar pa remiss

Dnr T2008-000-04368
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att som svar pa remissen till
kommunstyrelsen dverlimna och dberopa kontorets utlatande.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i1 rubricerat drende fran den 15 januari 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stillde sig bakom kontorets forslag.

Sdrskilt uttalande
Ordforanden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten
Anders Broberg (kd) enligt foljande:

Vi instdimmer 1 trafikkontorets synpunkter och vill sérskilt lyfta fram att
integritetsaspekter och eventuella sekretessfrdgor maste hanteras pa tillfredstillande
sdtt. For att e-arkivet ska bli en verklig resurs krévs att en sé stor del som mgjligt av
stadens information samlas déar. Dérfor vill vi understyrka vikten av att alla stadens
verksamheter kommer med i projektet. Namnden anser att det viktigt att kostnaderna
inte blir hogre for kontoret d4n vad en egen e-arkivldsning skulle kosta och att den
gemensamma informationsforsorjningen inte blir kostnadsdrivande.

§10

Cykelfilt och trafiksikerhetshojande atgiard pa Kungstridgardsgatan.
Genomférandebeslut. Svar pa skrivelse fran Mats E P Lindqvist (mp),
Hampus Rubaszkin (mp), Kajsa Stenfelt (v) och Sebastian Viklund (v)

Dnr T2008-320-03625

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutade att bordldgga drendet.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 13 januari 2009. I
utlatandet foreslogs foljande:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora cykelfilt
samt anlidgga trafiksdkerhetshojande atgard enligt kontorets utlatande.
2. Namnden godkénner kontorets utldtande som svar pa skrivelsen.
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§ 11

Luftkvaliteten pa Hornsgatan. Svar pa skrivelse fran
Naturskyddsforeningen

Dnr T2008-007-00410

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att som svar till miljéférvaltningen
overlamna och &beropa kontorets utlatande.
2. Nidmnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 16 januari 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp), ledamoten

2)

Anders Broberg (kd) och ledamoten Kajsa Stenfelt (v) stillde sig bakom kontorets
forslag. (se beslutet)

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) och ledamoten Mats Lindqvist (mp)

foreslog foljande:

1. Kontorets utlatande godkéinns delvis.

2. Kontoret fir i uppdrag att genomfora atgarder enligt nedanstaende.

3. Niamnden hemstiller att kommunstyrelsen tillskriver regeringen i denna
fréga.

4. Darutover anfors foljande:

Vi anser att atgarder maste vidtas som minskar dubbdicksanvandningen i
Stockholm. For det har regering och riksdag ett huvudsakligt ansvar. Stockholm
bor dock driva frdgan gentemot regeringen, eftersom detta dr en av de storsta
problemen vad géller luftkvaliteten i Stockholm och ddrmed ocksé for
Stockholmarnas hélsa.

Vi vill se atgérder som omfattar ekonomiska styrmedel, och ansvariga
myndigheter bor skyndsamt ta fram ett system for detta. Kontoret bor sjélvt ta
upp diskussioner med Vagverket om detta och kommunstyrelsen bér omedelbart
tillskriva regeringen i fragan.

Allvarligt dr ocksa att den informationskampanj som skulle ha startat i borjan av
mandatperioden, och som kostade omkring 450 000 kr, stoppades av moderaterna
i stadshuset. Endast en broschyr har nu gétt ut till Stockholmarna om dessa
problem. Affischkampanjer, informationsblad, information via etern och andra
informationsinslag, var planerade. Detta stoppades av politisk ovilja av den
borgerliga majoriteten.

Omrostning

Ordforanden stéllde de framlagda forslagen mot varandra och ndmnden beslutade
enligt kontorets forslag.

9)
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Reservation

Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s) och ledamoten Mats Lindqvist med
hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande

Ordforanden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten
Anders Broberg (kd) enligt foljande:

Fragan om att komma till ritta med luftkvaliteten pa Hornsgatan och pa andra gator i
Stockholm prioriteras hogt av trafik- och renhallningsndmnden. 60 miljoner kronor har
avsatts 1 kommunfullméktiges budget 2009 for atgarder pa Hornsgatan. Staden
medverkar dven i1 opinionsbildande kampanjer for att minska dubbdédcksanvindandet.
Dérutover agerar staden gentemot regeringen for att 6ka stadens radighet i fragan.

§ 12

Ny oversiktsplan for Stockholm. Svar pa remiss fran
Stadsbyggnadsnamnden

Dnr T2008-512-03963

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade enligt forslag fran ordforanden Ulla

Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg
(kd):

1.  Kontorets forslag godkdnns 1 huvudsak.
2. Dérutdver anfors foljande:

Némnden instimmer i stort med kontorets synpunkter och kan bara understryka vikten
av att planera kommunen utifrdn god kollektivtrafikforsorjning, att malkonflikterna
mellan véra unika gronstruktur a ena sidan och behovet av bebyggelse eller
kommunikationer 1 strategiska samband & den andra sidan tydliggérs samt att
samlokalisering mellan foretag och boende beaktas. En stad behdver bade néringsliv
och bostdder darfor dr det oerhort viktigt att finna ldsningar dir foretagens verksamhet
inte dventyras av nybyggnationer. Vi stéller oss helt bakom papekandet att gronskan
spelar en viktig roll for stadsmiljon och att mdjligheter att plantera trad, buskar och
fasadvéxter i gaturum och bebyggelse bor anvindas i én hogre grad i stadsplaneringen.

Néamnden anser att det dr viktigt att ta i beaktande skiftet mot miljobilar samt en ren
och dnnu bittre utbyggd kollektivtrafik som med all sannolikhet kommer att ske under
kommande tioarsperiod och som kommer att bidra till en hallbar och véxande region.

Arendets handling
Trafikkontorets tjansteutlatande i rubricerat drende fran den 15 januari 2009. 1
utlatandet foreslogs enligt foljande:

1. Trafik- och renhallningsndmnden besvarar remissen fran
Stadsbyggnadsnimnden med kontorets utlatande.

2. Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Nimndens behandling av drendet
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Framlagda forslag till beslut
1) Ledamoten Mats Lindqvist (mp) stdllde sig bakom kontorets forslag till beslut.

2) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och

ledamoten Anders Broberg (kd) stillde sig bakom ett eget forslag till beslut. (se
beslutet)

3) Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) foreslog foljande:

4)

1. Kontorets forslag till yttrande godkénns 1 huvudsak.

2. Uttala att Stockholm inte skall Gverge principen om att bygga “tysta
sidor”, enligt innebdrden av den sk ”Stockholmsmodellen”.

3. Daérutdver anfors foljande:

Vi delar i det stora hela den beddmning som forvaltningen gor av betydelsen av
ett hallbart trafiksystem i planen, av béttre kollektivtrafik och i ambitionen att i
fler manniskor att pé ett trafiksékert cykla i staden. P& den sistndmnda punkten
kan dock konstateras att jamforelsen med K&penhamn inte framstir som rimlig
helt enkelt dérfor att dar befinner man sig 1 en annan klimatzon och har normalt
bittre forutsattningar for cykling, fullt ut hela éret. I Stockholm cyklar under
vintersdsongen, av bland annat trafiksdkerhetsskal, betydligt farre personer.

Vi delar inte forvaltningens synsatt att “tyst sida” enligt Stockholmsmodellen ar
ett ur miljosynpunkt fungerande sétt att bygga. Huvudprincipen bor vara en “tyst
sida” enligt Boverkets regler, vilket innebar max 50 dBA pa den tysta sidan.
Undantag kan ske men att i riktlinjer till byggherrar och planerare i praktiken
rekommendera hela 55 dBA pa den “’tysta sidan”, som enligt flera
forskarrapporter medfor mycket allvarliga hilsoeffekter for drabbade personer, ér
inte forsvarligt.

Vi ifragasétter anyo, att utan underlag och rimliga kostnadsbedémningar
prioritera sparvag city, framfor andra angeldgna sparprojekt. Fragor gillande
kostnader, framkomlighet, samhéllsnytta och trafiksdkerhet dr idag helt outredda.
Till och med berdrda foretag som skall ldgga anbud, som till exempel
Bombardier, har underként hela projektet som det dr utformat idag. Med sadana
déliga forutsittningar bor projektet inte inga i planen forrén de manga
frdgetecknen ar utredda.

Vi konstaterar att forvaltningen dven i detta dokument underkdnner realismen 1
det borgerliga valloftet att grava ned atervinningsstationer i nagon storre
omfattning. Det dr rimligt att de borgerliga atminstone 1 ett strategiskt drende
som detta tar beslut som innebdr att man skall fullf6lja sitt vallofte, alternativt
tydligt medger att man kommer att svika viljarna dven i1 denna fréga.

Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foreslog foljande:
1. Som svar péd remissen anfors foljande:

Overgripande mdl

Stockholm stad star infor flera stora utmaningar. Staden berdknas véxa till en
miljon invénare och Stockholmsregionen breder ut sig. Samtidigt blir det allt
tydligare att jordens resurser dr begransade och att taket snart ar natt, vi maste
minska var anvindning av energi och bygga en hallbar stad som inte forbrukar
mer dn vad som kan aterskapas. Vénsterpartiet stéller sig bakom malen om en tét
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integrerad stad med en struktur som stddjer en kraftig utbyggnad av
kollektivtrafiken som leder till att anvdndningen av bil begrinsas.

Férbifart Stockholm

Idén om en tétare, mera effektiv stad finns vil utvecklad i forslaget till ny
oversiktsplan. Tyvérr avviker framfor allt planerna pa stora vigutbyggnader, som
enligt forslaget helt ska utgé fran den s.k. Stockholmsférhandlingen, fran detta
tankande. Blir planerna verklighet kommer klimatmaélen inte att nds. Bygget av
Forbifart Stockholm kommer att medfora betydande ingrepp 1 védrdefulla natur-
och kulturmiljéer. Vigen sdgs knyta ihop de norra och sddra regionhalvorna men
kommer att leda till betydande barridreffekter lokalt. Skdrholmen och Kungens
kurva kommer t ex. att bli svarare att knyta ithop med ytterligare trafikleder 1
omradet. Kring trafikleden kommer helt nya omrdden 6ppnas upp for
exploatering. I dversiktsplanen foresprikas den tita energieffektiva staden men
Forbifart Stockholm leder till en gles stad som forsdmrar underlaget for effektiv
kollektivtrafik, energiforsorjning, sophantering etc.

Jarvafdltet

Forbifart Stockholm innebér stora ingrepp 1 Jarvafiltet som redan idag ar
bullerstort. Med nya E18 och Forbifart Stockholm kommer Jéarvafiltet att bli en
stor gron rondell och inte ett rekreationsomrade for de boende. Vénsterpartiet vill
ligga E18 i tunnel forbi Rinkeby/Hjulsta. Att delvis ldgga vdgen i ytldge drabbar
de kringboende, som dven i fortsittningen far en buller- och trafikstord miljo.
Detta ér ett tecken pa den miljoordttvisa som ofta drabbar omrdden med sdmre
socioekonomiska forutsdttningar. Genom att lagga E18 i tunnel skulle barridren
till Jarvafiltet forsvinna och mdjlighet ges till att bygga nya bostéder.

Trafik

Vinsterpartiet vill minska privatbilismen och biltransporterna i hela Stockholms
1an och successivt gora staden innanfor tullarna till en bilfri zon. Nuvarande
trangselavgifter ska anvéndas i ett forsta skede for att reglera och minska trafiken
men ska dven placeras pa t ex. Essingeleden for att minska belastningen och ge
incitament till att inte aka bil. Trangselskatten bor snarast mdjligt géras om till en
avgift och kunna hoéjas eller sidnkas efter behov. Intikterna ska framforallt gé till
att utveckla en modern och attraktiv kollektivtrafik. Undantag fran den bilfria
zonen ska ges 4t buss, taxi, fardtjanst och utryckningsfordon. Undantag ska dven
goras for transporter och for yrkestrafik med sarskilt tillstdnd. Boende i staden
med bil bor fa ett begrénsat antal passager per ar.

Gratis infartsparkeringar ska anvindas for en enkel 6vergang fran bil till
kollektivtrafik. Antalet infartsparkeringar maste 6ka och de méste vara sidkra och
vilskotta. Ett enkelt och smidigt system underléttar for alla resendrer, enhetstaxan
ska snarast aterinforas.

Kollektivtrafiksatsningar

I Stockholm, precis som 1 Europas dvriga storstadsregioner, har tillgdngen till ett
vil utbyggt nit av allmidnna kommunikationer varit en given forutsittning for
fortsatt expansion pa ett effektivt och miljovénligt sitt. I samrddsforslaget finns
ambitionen att utveckla attraktiva stadsmiljoer i goda kollektivtrafikldgen.
Vinsterpartiet stodjer de kollektivtrafikutbyggnader som planeras 1
Stockholmsomradet med sérskild prioritet snabbsparvig Syd, tunnelbana
Kungstridgarden Nacka samt dubbelspar Nyndshamn - Visterhaninge och
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Sodertdlje Hamn - Sodertilje centrum. Vi vill att staden snarast utreder
mojligheterna att infora kollektiv battrafik pd Stockholms vattenvégar {or att
ytterligare forstarka alternativen till kollektivt resande.

Cykelsatsning

Utbyggnaden av cykelbanor ska fortsdtta, bade 1 ytter- och innerstaden.
Malsittningen ar att cyklingen i Stockholm ska fortsétta att 6ka. Det &r av storsta
vikt att cykelbanendtet 1 Stockholm binds samman béde i1 inner- och ytterstaden.
For detta krdvs samarbeten med grannkommuner. For att 6ka cyklingen krévs
ocksa forbattrad snd och halkunderhdll pa cykelbanor.

Okande méngder cyklister har pd vissa platser skapat konflikter med
gangtrafikanter. Farliga omraden ska definieras och atgirdas sé att cykeltrafiken
blir fysiskt skild fran bdde gangtrafik och biltrafik, exempelvis genom
nivaseparering. Cykelplan 2006 innehaller en méngd prioriterade forslag pa
utbyggnad av cykelbanor. Vi vill genomféra Cykelplan 2006, bade 1 ytter- och
innerstaden. Stockholm City Bikes ska utvecklas till nidrfororter och vissa fororter
och bli en sjdlvklar del av stockholmarnas vardag.

Vinsterpartiet vill forbattra mojligheterna att kombinera cykel och kollektivtrafik,
bade genom bittre cykelparkeringar och storre mdjligheter att ta med cykeln i
kollektivtrafiken.

Gronomrdden

I Oversiktsplanen podngteras betydelsen av att bevara och utveckla de stora
gronomrdden som finns i1 staden. Naturreservatsbildningar &r ett sétt att skydda
stadens grona kilar och dverensstimmer med mélet om en hallbar storstad.
Malséttningen ér att den biologiska mangfalden ska dka, genom forstarkning av
biologiska spridningskorridorer och en fullgod kompensation av gronyta vid
exploatering av gronmark.

Ett varaktigt skydd av de grona kilarna &r bradskande. Darfor ska arbetet med
inrdttandet av naturreservat paskyndas och intensifieras. Foljande omraden bor
snarast goras till naturreservat:

- Arstaskogen med Arsta holmar
- Norra Djurgarden

- Jarva friomrade

- Alvsjoskogen

- Ragsveds friomrade

- Kyrkhamn-Lovsta.

Till dessa omréaden ska tillaggas foljande som i framtiden bor bli skyddade:
Fagersjoviagen med Farstanéset, Ekopark Syd som bl.a. innefattar Majrosskogen
och Magelungen. Detta for att, enligt intentionerna i dversiktsplanen, sdkra grona
samband béde 1 staden och i dess kranskommuner.

Strandomridena i1 Stockholm ska tillhora alla. For att skydda stréander frén
bebyggelse maste strandskyddet respekteras och stirkas. Dar bebyggelse finns
ska allménheten ha tillgdng till stranden genom promenad- eller cykelvégar. Vi
ser det som en stor forlust for stadens invanare att innerstadens kajer upptas av
trafikleder och parkeringar. Ndrheten till vattnet &r det som kdnnetecknar

(13)
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Stockholm och alla kajer ska finnas till for Stockholmarna, inte for bilar.

Mainniskor i Stockholm behdver tillgéng till gronomraden och parker fér motion
och rekreation. Rapporter fran Folkhélsoinstitutet visar tydliga samband pa
folkhilsa och nérhet till ett gronomrade eller naturmark. Stockholms grona kilar
ar ovérderliga men dven mindre gronomraden 1 nédrforort och forort dr oerhort
betydelsefulla for Stockholmarnas mojlighet att motionera. Den medvetna
strategin att bygga bort gronomraden mellan fororter och skapa en
sammanhdngande stad ir forodande, den omdjliggor en joggingtur pd kvillen,
barns fria lek 1 naturen och en rofylld promenad bland trdd. Stockholm kvalité
ligger 1 ndarheten till naturen, oavsett var du bor, den niarheten far inte byggas bort.

Arstafiiltet

Vi anser att den beslutade landskapsparken pa Arstafiltet ska fardigstillas. Det dr
ett mycket stort strategiskt misstag - bdde ur naturvérdes-, rekreations- och
demokratiskt perspektiv - att gora om Arstafiltet frin nuvarande gronomrade i
dagens Oversiktsplan till ett sa kallat stadsutvecklingsomrdde i1 den nya planen.

Det har varit en l&ng demokratisk process med aktivt deltagande av
lokalbefolkningen och ett brett politiskt samréd i planering och beslut att utveckla
Arstafiltet till en landskapspark. Vi vet att det finns ett starkt lokalt intresse av att
fullfolja landskapsparken.

Arsta partihallar — bostider och arbetsplatser

Vinsterpartiet vill undersdka mojligheten att bygga nya bostéider vid Arsta
Partihallar samtidigt som vissa verksamheter finns kvar. Omradet skulle kunna bli
en levande stadsdel dygnet runt med bostidder och arbetsplatser i samspel.
Nirheten till den planerade landskapsparken Arstafiltet ger méojlighet till
naturupplevelse och rekreation.

En forutsittning for bebyggelse dr verdickning av Abyviigen och bullerbarriirer
1 form av t ex. kontorsbyggnader mot Sodra Lanken innan den gar ner i tunnel. Pa
sikt bor dven Sodra Linken mellan Arsta och Arsta Partihallar samt mellan Arsta
Park och Arstafiltet dickas dver i forman for nya bostider och kontor, minskat
buller och béttre boende- och rekreationsmiljo.

Stadsplanering

Stockholm é&r en segregerad stad, ekonomiskt och kulturellt. Det krdvs mer 4n
enskilda forortslyft for att rdda bot pa den problematiken. En forstirkning av
allménnyttan i hela staden och en tydlig bostadspolitik ddr malet dr att alla ska ha
rad och mojlighet att fa en bra bostad i ett vél fungerande omrade &r nodvéndig.
Innerstaden har genom ombildningar blivit en plats dit bara de som har rad eller
mojlighet att kdpa en bostadsritt har tilltrdde, dir behdver segregationen brytas.

En héllbar stadsplanering &r avgdrande for att minska bilismen till formén for
kollektivtrafik, cykel och gdng. Genom att skapa en funktionsintegrerad stad kan
det som ménniskor behover i sitt dagliga liv, matbutiker, forskolor, arbetsplatser
och vérdcentraler, finnas néra till hands. Det ocksé viktigt att virna om
forortscentrumen som idag hotas av etableringen av externa stormarknader. De
boende bor bli delaktiga i stadsbyggnadsprocessen genom t ex. omvént
planforfarande och reell mojlighet till inflytande under planprocesser.
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Vi anser att parkeringsnormen bor sdnkas. Vid nybyggnation ska det framforallt
satsas pa goda forbindelser med en attraktiv, modern och bekvim kollektivtrafik
och vilskotta cykelbanor.

Ett sdtt att minska materialanviandningen i byggskedet &r att satsa pa kollektivhus
dér vissa av byggnadens ytor blir gemensamma. Likasé blir energianviandningen
lagre 1 och med mindre bostadsytor. Kollektivhus har ocksa positiva sociala
effekter som gynnar en socialt hallbar stad.

I ett langsiktigt héllbart Stockholm satsas offensivt pa en héllbar stadsstruktur och
hallbara transporter. I en sddan strategi ingar inte storskaliga motorvigssatsningar
som styckar sonder gronomraden och leder till en utspridd stadsstruktur som okar
transportberoendet. Dirfor ska planerna pa Forbifart Stockholm och Osterleden
skrinldggas.

I 6versiktsplanen tas begreppet attraktivt” gronomréde upp och forslag finns att
exploatering i ett omrade kan vara positivt for att lyfta ett narliggande
gronomrddes “attraktivitet”. Vinsterpartiet vill tydliggora att ménga gronomraden
1 Stockholm skulle kunna vara attraktiva och mer tillgdngliga for Stockholmarna.
Trafikleder, industriomréden och otydliga entréer 4r nagra exempel pa tydliga
hinder for att ett gronomréde inte utnyttjas eller inte attraherar besdkare. Staden
méste arbeta med att tillgédngliggéra gronomraden genom att dacka dver
trafikleder, flytta verksamheter som upplevs som smutsiga eller stérande och
fardigstélla planerade upprustningar.

Bromma flygplats

Vinsterpartiet anser att Bromma flygplats ska laggas ner. Det finns inget behov
av en stadsndra flygplats nir det tar 20 minuter att ta sig till Arlanda. Det
forlangda avtalet pa 30 ar som staden inte kan séga upp ar odemokratiskt och
visar pé en total likgiltighet for den miljoomstéllning som &r helt nddvindig.
Inrikesflyget ska snarast ersittas med tagresor. Vi vill bygga bostidder pd Bromma
flygplats och dir utveckla en modern, miljosmart och méinsklig stadsdel som visar
pa alternativa sitt att bygga framtidens stad.

Omrostning

Ordforanden stillde de framlagda forslagen mot varandra och ndmnden beslutade
enligt forslag fran Ulla Hamilton m fl (m), Inge-Britt Lundin (fp) och Anders Broberg
(kd).

Reservation

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) med hénvisning till sitt forslag.
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hinvisning till kontorets forslag.
Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hdnvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt foljande:

Trafikkontorets forslag till beslut ar generellt mer insiktsfullt &n vad som kunnat
forvantas utifran den hittills forda politiken.

Emellertid anser vi att byggandet av Forbifart Stockholm, som har en framskjuten
position i forslaget till dversiktsplan, innebér att vi skjuter problemen lédngre bort, den
trafik som egentligen var menad for Essingeleden men som inte ldngre far plats pé
Essingeleden far nu en ny led lédngre bort fran staden. Trots detta rdknar vigverket med
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att problemen pé Essingeleden kommer att kvarstd och 6ka. Forbifart Stockholm
kommer enligt all samlad konsekvensanalys att innebédra 6kad personbilstrafik.
Miljokonsekvensanalysen i vart underlag till dagens moéte dr mycket tydlig pa den
punkten. De skriver att om Stockholmsforhandlingen genomf6rs, dér bland annat
Forbifart Stockholm ingér, s kan vigtrafiken i regionen komma att fordubblas till
2030, trots utbyggnad av kollektivtrafik. De pekar ocksa pé att mélet att genomfora
Stockholmsforhandlingen gar pa tvirs mot malet att bilberoendet ska minska.
Dessutom skulle Forbifart Stockholm forstora en stor del av Sédtraskogens natur- och
kulturreservat, ett gronomrade i var omedelbara nérhet.

Vi maste pa allvar utmana myten att bilen behovs i Stockholm, nér det istéllet dr en
modern, spirbunden kollektivtrafik som behdvs. Det innebér att den budget som nu
avsitts for Forbifarten och som 1 praktiken kommer att stimulera till 6kat
bilanvindande behdver ombudgeteras till utbyggnad av spartrafik. Forbifart
Stockholm framjar och forenklar bilanvdndande. Istéllet behdvs en prioritering av
kollektivtrafik pa bekostnad av vigbyggen.

Vi forordar dirfor att Forbifart Stockholm ska tas bort ur den framtida planeringen,
likasa alla planer for en Ostlig forbindelse.

Ersattaryttrande
Ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) instimmer i sérskilt uttalande fran (mp).
Ersidttaren Sebastian Wiklund (v) instimmer i forslaget frén (v).

§13
Taktisk planering av trimningsatgarder i Stockholmstrafiken.
Ligesrapport

Dnr T2008-300-03692

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhéllningsnimnden godkénner ldgesrapporten.
2. Néamnden uppdrar at kontoret att fortsétta samarbetet med Vigverket och AB
Storstockholms Lokaltrafik enligt redovisade riktlinjer.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 15 januari 2009.

Niamndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden stillde sig bakom kontorets forslag.

§ 14

Fortydligande av vilka regler som giller for stadsdelsnimndernas
synpunkter gillande markupplatelse for atervinningsstationer. Svar pa
skrivelse fran Bromma stadsdelsnamnd

Dnr T2008-540-04211

Protokollsutdrag
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Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkénner kontorets utldtande som svar pa
skrivelsen till Bromma stadsdelsndmnd.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 14 januari 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stillde sig bakom kontorets forslag.

§15

Upphandling av serviceentreprenad for parkeringsautomater
Dnr T2009-340-00075

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden ger kontoret 1 uppdrag att fardigstélla
forfragningsunderlaget, i enlighet med direktiven i kontorets utlatande, och
genomfora upphandling av serviceentreprenad for parkeringsautomater.

2. Nimnden uppdrar at forvaltningschefen att faststélla forfragningsunderlaget och
att fatta tilldelnings- och anskaffningsbeslut.

3. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende frdn den 12 januari 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stéllde sig bakom kontorets forslag.

§16

Ombyggnad av Kista Galleria. Svar pa revisionsrapport
Dnr T2008-130-04168

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutade enligt kontorens forslag:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att som yttrande 6ver rapporten dberopa
och dverldmna kontorens gemensamma utldtande.

Arendets handling
Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjansteutlatande i rubricerat
drende frdn den 16 januari 2009.

Namndens behandling av arendet
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Framlagda forslag till beslut
Néamnden stillde sig bakom kontorets forslag.

§17
Inpasseringssystem till stadens atervinningscentraler.
Genomforandebeslut

Dnr T2009-702-00104

Beslut

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade enligt forslag fran ordforanden Ulla
Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp), ledamoten Anders Broberg (kd),
vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s), ledamoten Mats Lindqvist (mp) och
ledamoten Kajsa Stenfelt (v):

1. Kontorets forslag dterremitteras.
2. Daérutover anfors foljande:

Stadens atervinningscentraler har blivit allt mer belastade. Framst pd grund av att
befolkningen 6kar i Stockholm, men &ven pé grund av att grannkommuner infort
inpasseringssystem for att forhindra att invanare fran andra kommuner utnyttjar “deras
atervinningscentraler”.

Néamnden anser att det bor skapas ett gemensamt system mellan ldnets kommuner sa
att minniskor kan lamna sitt skridp vid ndrmsta atervinningscentral. Det ar viktigt att
hitta en bra l6sning sa att vi slipper murar mellan kommunerna och istéllet underléttar
for medborgarna att {4 tillgang till ndrmst beldgna dtervinningscentral, oavsett vilken
kommun den ligger i. Det ska vara litt att vara miljovénlig.

Med hjélp av teknik, t.ex. ett inpasseringskort som arligen ger ett antal kostnadsfria
lamningstillfallen f6r privatpersoner, sa kan kostnaderna sedan kvittas mellan
kommunerna. P4 si sitt riskerar inte taxekollektivet i en kommun att drabbas av att det
kommer for mycket dtervunnet material frdn en annan kommun.

Niamnden dterremitterar kontorets forslag med uppmaningen att kontoret ska verka for
att det finns en samsyn och ett system mellan berérda kommuner innan
inpasseringssystem for dtervinningscentraler infors 1 Stockholm.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende frdn den 15 januari 2009. I
utlatandet foreslogs enligt foljande:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att infora inpasseringssystem med kort
till stadens atervinningscentraler.

2. Nimnden beslutar att uppdra at kontoret att genomfora upphandlingen av
inpasseringssystem samt ge forvaltningschefen i1 uppdrag att fatta tilldelnings- och
anskaffningsbeslut.

3. Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Nimndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
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Néamnden stillde sig bakom gemensamt beslut.

§18

Upphandling inom miljomiljardsprojekt nr 51. Tdckning av Norra Tippen i
Lovsta
Dnr T2009-702-00191

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att uppdra &t kontoret att, forutsatt att
erforderliga tillstand erhalls, genomfora upphandlingar av deponitickning av
Norra Tippen samt resterande sanering i Lovsta inom ramarna for
miljomiljardsprojekt nr 51 samt ge forvaltningschefen 1 uppdrag att fatta
tilldelnings- och anskaffningsbeslut.

2.  Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande 1 rubricerat drende fran den 20 januari 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden stillde sig bakom kontorets forslag.

§19

Utredning och yttrande 6ver inkommen JO-anmailan. Svar pa remiss

Arendet utgir.

§ 20

Hantering av synpunkter och klagomal fran medborgare och brukare.
Yttrande over revisionsrapport (nr 8/2008)

Dnr T2008-130-03983

Bordlagt den 20 januari 2009 nr 6

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkinner kontorets yttrande.
2. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 15 december 2008.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordforanden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp), ledamoten



TrN 2009-02-11 (20)

Anders Broberg (kd), vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s) och ledamoten Kajsa
Stenfelt (v) stéllde sig bakom kontorets forslag till beslut. (se beslutet)

2) Ledamoten Mats Lindqvist (mp) forslog foljande:
1. Medborgarforslag ska kunna ldmnas dven direkt till trafikndmnden.
2. 1 6vrigt godkdnns kontorets yttrande.
3. Trafik- och renhallningsndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat.
4. Dérutéver anfors foljande:

I stadsdelsndmnderna har det inforts s k medborgarforslag, ddr medborgare kan
hénvinda sig direkt till politikerna med forslag, utan att dessa forst ska behandlas
av stadsdelsforvaltningarnas tjdnstemén. Till stadsdelsndmnderna inkommer ofta
medborgarforslag, som beror trafik och renhallningsfragor. Dessa fragor besvaras
dé av respektive stadsdelsndmnd som varande utanfor stadsdelsndmndens
ansvarsomrade och skickas vidare till Trafik och renhéllningskontoret for
behandling. Dir besvaras medborgarforslaget som inkommen handling, som
synpunkt, klagomal eller annat, av berord tjdnsteman. Men det nar sillan Trafik
och renhdllningsndmnden.

Efter nedskdrningarna av stadsdelsforvaltningarna har numera trafik- och
renhéllningsfrdgor centraliserats. Men fortfarande sé ar trafik och
renhdllningsfragor lika lokalt viktiga for medborgarna som tidigare nér de
ansvariga fanns nirmare medborgarna. Detta gor, att ménga fragor som lokalt
anses sd viktiga att de berdrda medborgarna menar att detta maste na fram till
ansvariga politiker, inte nar fram till dessa. Darfor ar det rimligt att mojligheten
att limna medborgarforslag dven bor finnas hos Trafik och renhallningsndmnden.
Vilket 4ven minskar de brister i kontakten med medborgarna som
revisionskontoret papekar i sin rapport.

Omrostning

Ordforanden stéllde de framlagda forslagen mot varandra och ndmnden beslutade
enligt kontorets forslag.

Reservation
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande:

Vinsterpartiet stodjer kontoret i att det bor utarbetas policys for hur synpunkter och
klagomal fran stadens medborgare ska hanteras. Kontoret foreslar en drendepolicy for
frdgor, synpunkter/klagomal, felanmélningar och 6nskemadl. Hir bor man beakta att
manga av drendena kriver lokal verksamhetskompetens, och det ar viktigt ur
demokratisynpunkt att medborgare skall kunna vénda sig till ndgon som har den,
forslagsvis i den egna stadsdelen. Vi anser i likhet med revisionsrapporten att alla
stadens nimnder bor utarbeta policys for hantering av synpunkter och klagomal utifran
varje ndmnds forutsittningar och behov.

Ersdttaryttrande
Ersdttaren Hampus Rubaszkin (mp) instdimmer 1 forslaget frdn (mp).
Ersittaren Sebastian Wiklund (v) instimmer i sérskilt uttalande fran (v).
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§ 21

Styrning och kontroll av Trafik- och renhallningsnaimndens gatudrift.
Yttrande over revisionsrapport (nr 10/2008)

Dnr T2008-130-04008

Bordlagt den 20 januari 2009 nr 16

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsnimnden godkanner kontorets yttrande dver
revisionsrapporten.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 5 december 2008.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden stillde sig bakom kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) enligt foljande:

Vi socialdemokrater har tidigare uppmérksammat denna mycket allvarliga situation
dér skattebetalarna 1 praktiken genom dessa upphandlingar betalar miljontals kronor
for mycket pga. den monopol/oligopol situation som rader inom gatudriften i
Stockholm. Ett fatal foretag dominerar marknaden, bland annat beroende pé daliga
upphandlingar och smé upphandlingsomraden. Nya entreprendrer har i praktiken
stoppats pa tidigt stadium 1 upphandlingsprocessen. Revisionsrapporten pavisar
ytterligare aspekter som gor att nya entreprendrer inte far mojlighet att i praktiken
kunna konkurrera med de redan etablerade entreprendrerna.

Eftersom detta missforhallande kostar skattebetalarna mycket stora pengar helt 1

onddan maste forvaltningen se till att upphandlingsrutinerna nu foridndras, bland annat

1 enlighet med revisionsrapporten.

Paragrafen forklarades omedelbart justerad.

Vid protokollet

Ase Geschwind
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