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Forord

Trafikhuvudménnen arbetar for att Stockholmsregionen ska vara en bra region att leva, verka
och bo i. For att komplettera de satsningar som planeras pé lang sikt for att forbattra
Stockholmstrafiken arbetar vi med s.k. trimningsatgérder. Trimningséatgarder ar atgérder som
gér att genomfOra pd befintligt transportnét och anvinds for att forbdttra och trimma systemet
for att mildra trafiken. Stockholms Trafikkontor, SL och Végverket har arbetat fram en
gemensam plan for atgérder 2009-2012 for att mildra Stockholms trafikproblem. Den
omfattar de dtgiarder som genomfors for trdngselskattepengarna som kommer
Stockholmsregionen till nytta samt ordinarie verksamhet hos trafikhuvudméannen.

Under senare &r har trimningsatgirder och ITS' kommit in mer i planeringen, men bedrivits
delvis separat fran 6vriga atgérder. Kraven har efterhand dkat pa mer nytto/kostnads-
beddmningar och planering dven for dessa vanligtvis mindre omfattande atgarder. Utomlands
ar omvittnat att béttre végtrafikledning och béttre utformning av vigar med utnyttjande av
ITS bést sker genom att se ITS som ett verktyg och en del 1 en problemorienterad planering
som dven omfattar fysiska dtgiarder. Foreliggande rapport ar ett forsta forsok att ta ett sadant
helhetsgrepp pa behovet av trimningsatgérder 1 Stockholmsregionen.

Denna rapport ska ses som en forsta version dér vi forsokt skissa hur man bor ta ett
helhetsgrepp pa det kortsiktiga behovet av forbéttringsétgirder enligt stegen tvé och tre i
fyrstegsplaneringen. Detta innebér att i forsta hand 6vervégs och provas dtgiarder som kan
paverka transportbehovet och valet av transportsitt, i andra hand atgérder som ger ett
effektivare utnyttjande av befintligt vdgnit, i tredje hand forbattringsatgéarder och i fjarde och
sista hand nyinvesteringar.

Styrgruppen anser pa basis av remissutgavan att samarbetet bor fortsétta och fa lite fastare
former under 2009. Da kommer nya farska indata bl.a. genom flaskhalsutredningen kunna
ligga till grund for nésta ars utgdva, Storstadsplanering 2010-2013.

Anneli Amft
Projektledare, Vigverket

Arbetsgruppen:

Erik Hollander fran SL, Mats Fager och Helene Olofsson fran Stockholms Stad
Trafikkontoret, Dick Gahnberg, Kent Ericson, Leif Carlsson och Anneli Amft Vigverket
Region Stockholm samt Gunnar Lind fran Movea.

Styrgruppen for regional framkomlighet:

Magdalena Bosson, Anette Scheibe och Mats Fager fran Stockholms Stad Trafikkontoret
Helena Sundberg, Paulina Eriksson och Erik Hollander fran SL

Christer Agerback, Kristina Soderberg och Dick Gahnberg frin Vigverket Region Stockholm

"Intelligenta Transport System (ITS), innebir att IT (informationsteknologi) anvinds som ett stod for fordon,
ménniska och vdg i samspel — helt enkelt IT i trafiken.
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1 Bakgrund

Inom Vigverket, Stockholms stad och Storstockholms Lokaltrafik pdgar arbete att utveckla
befintliga planeringsformer. Under senare ar har trimningsatgarder och ITS kommit in mer 1
planeringen, men bedrivits delvis separat fran ovriga dtgarder. Utomlands dr omvittnat att
battre vigtrafikledning och béttre utformning av vdgar med utnyttjande av ITS bést sker
genom att se ITS som ett verktyg och en del i en problemorienterad planering som dven
omfattar fysiska atgéarder. Foreliggande rapport ar ett forsta forsok att ta ett sddant helhets-
grepp pa behovet av trimningsétgirder 1 Stockholmsregionen.

Trafikproblemen viixer

Infrastrukturplaneringen for vigar och banor har utvecklats under flera decennier. Perspek-
tivet 1 denna planering dr ofta mycket 14ngsiktigt. Men stora projekt tar ofta ldng tid att
planera och genomftra. Det kan ta upp till femton &r eller mer. Forbifart Stockholm t.ex.
startade som Kungshattsleden redan i 1966 ars regionplaneskiss.

Under tiden som planeringen fortgar och de stora projekten ligger pa skrivbordet vixer
trafikproblemen. Inte ens nir nya stora projekt 6ppnar forsvinner problemen. Det forefaller
som vi fir védnja oss med att mildra trafikproblemen i framtiden, inte 16sa dem. Tréngseln i
hogtrafik pa de Stockholmsnéra delarna av vagnitet, kommunalt som statligt, 4r 1 dag sé stor
att den hdmmar hela regionens tillvixt. Under de mest belastade timmarna p4 morgon och
kvéll tar det cirka 2-3 ggr ldngre tid att fardas en viss stricka dn under resten av dygnet.
Redan smé storningar i trafiken, eller onormala viaderforhallanden, ger stora konsekvenser
runt om i Stockholms végnit och trafikanterna upplever en betydande osdkerhet 1 forvantade
restider.

Inom Stockholmsregionen pagar f n ett antal storre viginvesteringar i olika skeden pa det
primédra végnitet. Dessa storre investeringar medfor efter fardigstdllande minskade
trangselproblem lokalt men har liten paverkan pa trangseln i det 6vergripande végnétet pa
kort sikt. Tvdartom bidrar dessa nybyggnadsprojekt 1 vissa fall till 6kad tringsel pa det
Overgripande viagnitet och att vissa flaskhalsar forstirks.

Sparkapaciteten i allas SLs sparsystem utnyttjas i stort sett maximalt redan idag. For att
kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt forstahandsval kridvs en utbyggnad av spérsystemen. I
véntan pd att spartrafiken byggs ut dr det viktigt att avlasta spértrafiken med attraktiv
busstrafik, vilket 1 sin tur krdver att framkomligheten under rusningstrafiken ar sékrad.

Behov av taktisk planering av trimningsdtgdrder i vigtrafiken

Det dr uppenbart att atgarder alltmer behdvs for att trimma och anpassa det existerande trafik-
systemet 1 viantan pd genomforandet av de stora infrastruktursatsningarna. En ny form av pla-
nering behdvs framst 1 storstdderna, som svarar mot steg 2 och 3 i den sé kallade fyrstegsprin-
cipen, som innebdr att 1 forsta hand 6vervags och provas atgirder som kan paverka transport-
behovet och valet av transportsitt, i andra hand atgédrder som ger ett effektivare utnyttjande av
befintligt vignit, 1 tredje hand forbattringsatgérder och 1 fjarde och sista hand nyinvesteringar.

Atgirder som kan vara aktuella dr bl.a. trafikstyrning, smirre forbéttringsarbeten, trafik-
information, dndrad korféltsindelning, vigmarkeringar, rampstyrning, och annan typ av
vagtrafikledning. Under 2008 gors ett forsok att etablera denna nya form av storstads-
planering, som syftar till att samordna Végverkets, Stockholm stads och SLs insatser for att
bemaistra framkomlighetsproblemen i trafiken inom ramen for existerande trafikinfrastruktur.
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2 Storstadsplanering

En systematisering av denna typ av planering innebdr identifiering av planeringsskeden enligt
nedanstdende schematiska bild:

Trangsel- Analys av Analys av storre Informations-
analys, forandringar i drift- och problem, miljé
sarbarhet infrastrukturen underhallsatgarder och sakerhet

L

Kvarstaende problem

| ATGARDSANALYS |*

Trimnings- Atgarder under Trafik- Vagtrafikledning
atgarder byggnadstiden styrning inkl. information

e o =

Behov av férdjupade
analyser

3 Bedémn'\i/lnogti\@eyrtitgs/]kostnad === PLANERING
’ Prioritering H Finansiering H Genomfdrande

RULLANDE 4-ARSPLAN

Problemanalys

Forsta steget i den rullande planeringen bestar i en problemanalys. Denna syftar till att skapa
sig en helhetsbild over trafikproblemen i regionen. Detta innebér bade ett myndighets-
perspektiv som inriktas pa kapacitets-, sikerhets- och miljoproblem, men ocksa ett trafikant-
och resendrsperspektiv, som innebar att man undersoker trafikanternas egna upplevda
problem med koer, storningar och fordrojningar. Resultatet av problemanalysen redovisas
kortfattat 1 avsnitt 3.

Atgérdsanalys

Andra steget i den rullande planeringen bestar i1 en atgardsanalys. Analysen &r givetvis mer
detaljerad i borjan én 1 slutet av 4-arsperioden. Framsta syftet dr att ompréva de redan
foreslagna losningarna for att undersoka om dessa kan forbattras samt ldgga till ytterligare
atgirder som kan mildra oldgenheterna for trafikanterna. Utgangspunkten 4r den problembild
som redovisats i steg 1. Mojliga trimningsatgarder beskrivs kortfattat 1 avsnitt 4. Vigledande
principer och strategier for prioritering av dtgarder framgar av avsnitt 5.

Verksamhetsplanering

Tredje steget i den rullande planeringen bestar i sjdlva verksamhetsplaneringen. Framsta
syftet dr att dstadkomma en tidsmaéssig prioritering av aktuella dtgédrder och att skapa
argument for tilldelning av resurser for att finansiera atgdrderna. Storre trimningsobjekt
uppdelat pa olika infarter/sektorer redovisas i avsnitt 6. I avsnitt 7 gors ett forsok till analys av
planeringen och den helhetsbild pa forbéttring av Stockholms trafiksystem som édtgérderna
resulterar 1. Avslutningsvis ldmnas ocksa nagra forslag till forbéttringar av planeringen till
2009 &rs verksamhetsplan.
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3 Dagens storsta trafikproblem

Det finns ett 20-tal storre flaskhalsar i innerstaden inklusive nordsydaxeln och centrala
Essingeleden. I innerstaden ar flaskhalsarna mestadels korsningar och rondeller med ldnga
véntetider for ndgon eller nagra av trafikstrommarna. For genomfartsresor pd nord-sydaxeln
genom Stockholm &dr Blekholmstunneln den virsta flaskhalsen. Tidvis kan en lika svar
flaskhals vara anslutningen fran Klarastrandsleden vid Norrtull. For forbifartsresor dr virsta
flaskhalsen Norrtull som paverkar resor bade norrifran och séderifran.

Det finns ett 10-tal storre flaskhalsar utanfor innerstaden. Vérsta flaskhalsen 1 S6dra Léanken
ar tunneln mot Nyndsvégen, ddr trafiken méste véxla korfalt och dr dé 1 konflikt med all trafik
frén Arstatunneln mot Nynisvigen och Sofielundsplan. Detta drabbar dven tpl Abyvigen vid
infarten till sodra Lanken.

Veckoslutstrafiken sdderifrdn paverkas mest av kder vid anslutningen i Sodertélje mellan E4
och E20. Motsvarande kder i andra riktningen uppstar fredagseftermiddagar. Ut mot Roslagen
uppkommer ldnga kder ofta vid Rosenkaélla dar 2+1-strickan borjar.

Prioriterade framkomlighetsproblem som dr sdrskilt angeldgna att forséka lésa snarast:

Sveaplan

Problem: Kapaciteten &r helt otillrdcklig vilket leder till langa kder 1 alla tillfarter, forutom
frin Wennergren Center.

Foreslagen dtgdrd: Medel avsitts for trimning av trafiksignaler 1 innerstaden

Norra liéinken norrut

Problem: Virsta flaskhalsen 1 Stockholm dér Essingeleden moter trafik fran Klarastrands-
leden.

Foreslagen dtgdrd:. Omfattande dtgardspaket (300 Mkr) for att I6sa de vivningsproblem som
finns.

Norra linken soderut

Problem: Viktig flaskhals dér trafiken frdn E4 Uppsalavigen (Eugeniatunneln) mot
Klarastrand ska vdxla med trafik frdn Norrtull mot Essingeleden.

Foreslagen dtgdrd: Omfattande atgérdspaket (300 Mkr) for att l16sa de vavningsproblem som
finns.

Sodra Linken/Essingeleden.

Problem: Kén mot Essingeleden vixer ihop med flaskhalsar i Arstatunneln och bildar en
sammanhaéllen k6 som stricker sig upp pa Nynésvégen.

Foreslagen dtgdrd: Arstalinken — pafart frin Abyrondellen; Oversyn av skyltning och
mélning ev pafartsreglering med signal.

Sodra Linken avfart Nynisviagen.

Problem: Den storsta strommen frdn Hammarbytunneln sdderut mot Nynésviagen maste vixla
korfilt och dr da i konflikt med all trafik frin Arstatunneln mot Nyniisvigen och
Sofielundsplan.

Foreslagen dtgdrd: Sotartunneln. Avfarten fran huvudtunneln avses fa forstirkt malning.

Ulvsundaplan-Alviksplan-Essingeledspafarten.

Problem: Flaskhalsen bestar av att ett av tre korfélt forsvinner strax efter Alviksplan pé viag
mot Tranebergsbron.

Foreslagen dtgdrd: Reglering av vivningen mellan trafik frin Tranebergsbron rep frdn
Fridhemsplan.
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E18 — Kymlingeléinken.

Problem: Det verkar som det dr obalans i kderna pa sa sitt att E18 gynnas pa bekostnad av
Kymlingeldnken och Ulvsundavégen.

Foreslagen dtgdrd: Fordjupad flaskhalsanalys bor goras for val av lamplig atgérd.

Jirva Krog pafart soderut.

Problem: Trafiken fran Bergshamraleden (+Vallgatan) och Enkopingsvégen véver/vixlar
innan den kommer ut pa E4 Uppsalavigen.

Foreslagen dtgdrd: Ar 2005 breddades till tva korfilt pa rampen for att minska vivnings-
problemen. Fordjupad flaskhalsanalys bor goras fore beslut om ev. ytterligare atgérder.

Prioriterade problem for kollektivtrafiken

E4: Haga Norra — Jiarva krog
Problem: Strackan saknar idag busskorfilt, vilket gor att bussarna hamnar 1 bilkder.
Foéreslagen dtgdrd: Busskorfilt 1angs E4.

Skanstull

Problem: Pa Ringvigen vid Gotgatan drabbas bussarna av omfattande bilkoer.
Foreslagna atgdrder: Forbittrad bussprioritering i trafiksignalerna och dvervakning av
olagliga bilister i hallplatsomradet. Aven busskorfiltens utstriickning och placering bor ses
over.

Roslagsvigen: Danderyds sjukhus- Roslags-Nisby - Arninge

Problem: Strickan saknar idag busskorfalt pa delar strackan, vilket gor att bussarna hamnar i
bilkder. Dér det finns busskorfalt har dessa ofta begrénsad bredd. Eftersom busstrafiken dr
mycket omfattande med stort resande dr det angeldget att forbéttra framkomligheten.
Foreslagen dtgdrd: Befintliga busskorfalt breddas dér breddmattet idag &r {or litet och
kompletteras med nya busskorfilt pa en breddad sidoremsa dér det idag saknas.

Ovriga prioriterade problem som dr sdrskilt angeldgna att forséka losa de nirmaste dren

Upphinnandeolyckor.

Problem: Plotsliga kder med hastighetssdnkningar pa 10-20 km/tim pa en kort stricka uppstar
ofta pa infarterna, vilket hanteras genom variabel hastighet. Kvarvarande behov att hantera
plotsliga inbromsningsforlopp finns pa flera av Stockholms infarter.

Foreslagna atgdrder: Sodertéljevigen - omfattande atgérdspaket (300 Mkr) bestdende av
utokat korfilt, MCS med utnyttjande av véigren vid tringsel 1 bigge riktningar. Uppsalavigen
— pé delen Kista-Haggvik infors MCS 1 bigge riktningarna. Norrtédljevigen - VH-strackan
Hagernids-Viggbyholm utvecklas norrover.

Avstingning av Sodra Linken.

Problem: Avstingningarna av hdlso- och miljoskal leder till dalig miljé dér ménniskor bor
och vistas istéllet, och har dessutom férodande effekter pa framkomligheten.

Foéreslagen dtgdrd: Atgirdsprogram Sddra Linken kring miljd och sikerhet.

Osikerhet om aktuell trafiksituation.

Problem: Hogsta prioritet nir det géller utbyggnad av kévarning och trafikinformation &r
Norrtéljevdgen till Rosenkélla, E4 norrut till Arlanda och E4 soderut till Sodertilje.
Féreslagna atgdrder: Kommunikationsplattformar som ger underlag for béttre information 1
samband med storningar och helgtrafik byggs ut frimst pad Uppsalavigen mot Arlanda och pa
Sodertdljevdgen. Pa delen Rotebro-Visby infors enklare kovarning.

Problemanalysen beskrivs utforligare i Bilaga 3.
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4 Mojliga atgarder
Andra steget i den rullande planeringen bestar i en atgdrdsanalys. Framsta syftet &r att

omprova de redan foreslagna 16sningarna samt ligga till ytterligare tgérder som kan mildra
oldgenheterna for trafikanterna. Nedan foljer en lista pa de vanligaste dtgarderna:

Korsningar och rondeller (langa vintetider, tillbakablockeringar, overbelastningar)

= Tillat biltrafik pa angriansande gator »  Fo6rbjud vénstersving

* Trimma och forbéttra trafiksignalerna * Se Over bussprioritering / Undvik

» Ta bort overgangsstille prioritering av tomma bussar

= Signalreglera 6vergéngsstille for » Bredda till/frinfarter
fotgingare » Begrinsa GC-forbindelser / Led

* Boxmadlning av korsning géngtrafiken dver géngbro

» Intensifierad 6vervakning av »  Upplata busskorfilt dven for
vénstersvingsforbud/busskorfalt hogersviangande bilar

»  Okat utrymme for sviingande =  Komplettera rondell med

*  Stryp grontid frén sidogator signalstyrning

* Bygg om/6vervaka busskorfalt » Ersitta GC-overfarter med planskildhet

* Forstark mélning och skyltning * Bygga om rondellen till korsning

= Se dver samordningssystemet = Skapa begrinsade planskildheter / fly-

* Bygga om korsningen till rondell over

Pa- och avfarter samt vivningsstrdckor med tillbakablockeringar

= Péfartsreglering » Se dver malning och skyltning
» Underldtta alternativ pafart/avfart Variabel hastighet /MCS
» Bredda avfart Forlang vaxlingstriacka

Stréckor (fortrdngningar, 6verbelastningar)

» Underlatta avfart » Tillfallig anvidndning av vigren
» Se dver malning och skyltning = MCS /kdvarning
* Variabel hastighet /MCS = Pafartsreglering

Tillfdlliga overbelastningar, veckoslut

* Information om forvéntade restider »  VMS med restider lingre ut i regionen
olika klockslag fre-son

Overskriden miljékvalitetsnorm

» Begrinsning av tillfart / omledning * Information om miljokvalitet
» Avstingning vid hoga vérden

Brister i korstil samt plotsliga inbromsningar vid koslut
= Strack- /punktdvervakning av hastighet » Trafikdvervakning (tidlucka, filbyten,
= Kovarning / VMS kollektivkortilt)

= Variabel hastighet

Osdkerhet om aktuell trafiksituation, ruttval vid storningar etc

*  Fritext-VMS *  VMS med kdinformation

»  VMS med restid / fordréjning = Variabel hastighet

*  VMS med rekommenderat ruttval = Tillfalligt omledningsvégnat
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5 Vagledande strategier och principer

I samband med Stockholmsforhandlingen och uppréttandet av det s.k. Cederschioldspaketet
besldts om ett fordjupat samarbete mellan Vigverkets Region Stockholm, SL och Stockholm
stad for att forbéattra den kortsiktiga planeringen. En styrgrupp for regional framkomlighet
bildades, bestaende av de tre vag- resp. trafikdirektorerna. Ett primért regionalt vignit som
bir de stora resendrsstrommarna med bil och buss har pekats ut (se bild nedan). Detta nét har
en radie pa tre-fyra mil och har Sodertilje och Arlanda som ytterpunkter. I samarbetet strivas
efter en samsyn betrdffande framkomlighet, sdkerhet, vaghallningsinsatser, 6vervakning, info,
trafikstyrningsprinciper och tillstaindsgivning.

Principer for funktionaliteten hos det priméra regionala nitet som antagit av styrgruppen ar:
1) Alla trafikstorande arbeten och upplatelser pd det priméra ndtet ska samordnas for att
minimera storningarna
2) Framkomligheten forbi arbetsplatsen har hog prioritet
3) Kompletterande framkomlighetsinsatser p4 omledningsvégar
4) Enhetliga tider for nattavstdngningar
5) Vardagstrafiken har hogre prioritet &dn helgtrafiken
6) Rorliga trafikens krav gar fore angoring/parkering
7) Stora regionala strommar har foretrade framfor sma lokala
8) God samordnad information om trafikstorningar och avvikelser
9) Information med god kvalitet. Angivna tider for arbeten ska hallas.
10) Viégassistans pa det priméra nétet
11) Overvakningen prioriteras till det priméra nitet
12) Forutsdgbar pélitlig framkomlighet &r viktigare 4n hog genomsnittlig reshastighet.

Under styrgruppen finns Utdkade viaghéllargruppen, dér forutom Végverket, SL och
Stockholm stad dven Banverket/Citybanan och Solna deltar. Gruppen hanterar trafikplanering
pa kort sikt for det priméra nétet samt gemensamma véghéllarfragor. Under styrgruppen finns
aven Framkomlighetsgruppen dir d&ven Trafikpolisen, Brandforsvaret, Trafik Stockholm och
SOS Alarm deltar. Fokus hir ligger pa att utveckla metoderna for risk- och stornings-
hantering.
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Under senare tid har det blivit alltmer tydligt att det behovs en mellansiktlig planering —
taktisk storstadsplanering — som forsoker 16sa knutar och minska stérningskénsligheten i
avvaktan pé fardigstidllande av nya infrastrukturprojekt. Styrgruppen har till nérings-
departementet Gverldmnat ett forsta forslag om hur en del av 6verskottet fran trangselskatten
skulle kunna anvéndas for trimningséatgérder 2008 och 2009. Under 2008-2009 gors ett forsok
att fastare én tidigare etablera denna taktiska storstadsplanering for att frimja framkomlig-
heten och minska storningskénsligheten inom ramen for existerande trafikinfrastruktur. Syftet
ar att {3 till en rullande fyraarsplanering med mer precis dtgérdsplanering ar ett och en nigor-
lunda klar inriktning for ar tva till fyra.

Under arbetet har atgdrderna prioriterats i tre grupper:
Prioritet I =nddvéndigt, bor genomforas snarast
Prioritet II = angeldget, bor inrymmas 1 4-arsplan
Prioritet III = dnskvirt, bor inrymmas om utrymme finns

En Overgripande strategi har varit att forsoka 16sa flaskhalsar och framkomlighetsproblem
med mindre trimningsatgirder dér detta 4r mojligt. Nar det inte gatt att 10sa problemet pé kort
sikt har det bedomts extra viktigt att informera trafikanterna om trafikléget for att underlatta
vagvalsbeslut m.m. Strdvan har ocksa varit att sé tidigt som mgjligt kunna bedoma effekter av
planerade vdag- och underhallsarbeten bade under byggnadstiden och senare nér den nya
infrastrukturen ska inlemmas i det befintliga vignatet. For att kunna bygga upp framtida
tjénster finns det 1 nuldget ocksa ett stort behov av kunskapsuppbyggnad. Infor nésta érs
planering har det ocksa konstaterats i samband med flera uppméarksammade olyckor ett behov
att fokusera mer pé helheten i trafiksystemet och dess sarbarhet vid storningar.

Totalt omfattar de foreslagna dtgarderna 759 Mkr for dren 2009-12. Omkring en sjéttedel
(144 Mkr) ér finansierat redan genom 2008 ars fordelning av tringselskattemedel.

Finansiering 2009-12

Mkr

249,1
250 A

200,0
200 -
144,4
150 4

100 81,0

50 q 29,5 H 22,3 32,5
0,5
o B B 2 B

Den storsta trimningsatgirden breddning Hallunda-Sodertélje redovisas separat. Nya atgéarder
med finansiering med trangselskattemedel pd 249 Mkr (33%) foreslds infor 2009 ars
forhandling. Végverket har ocksa fatt 32 Mkr (4%) av sérskilda medel for satsningar infor
ITS’ vérldskongress 2009 1 Stockholm.
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6 Storre trimningsobjekt

I f6ljande avsnitt redovisas storre trimningsobjekt 1 hogsta prioritetsklass oavsett hur finan-
siering sker. Foreslagna storre forbattringar redovisas nedan uppdelat pa sektorer (infarts-
och genomfartsleder). Avser objekt omfattande 10 Mkr eller mer under 2009-2012. Ovriga
objekt framgar av Tabellbilaga 1 och kartbilaga 2.

E4 Rotebro - Arlanda,
kommunikationsplattform

§ >10 Mkr ar 2009-12

Gm\-| E4 Kista - Higavik MCS | Storre trimningsatgirder

Busskorfalt, komplet-
tering vid infartsleder

+l E4 Haga Norra - Jirva krog,
nytt kollektivkorfalt

b |

3 W, Trimningspaket, Norra
lanken
Trafik Stockholm, utveckling,
kvalitetssdkring, styrsystem Komplettering av DRIP,
Norra ldnken
<1
=< A
Utokning av Vigassi- Rinevicen-Géteat k,\ Skurubron, ny pafart
) ingvigen-Gotgatan,
stans bl.a. Essingeleden kapacitetsforbéttringar
= AN
Kompletterande indata bl.a. GCP 7| Gullmarsplan, utfart Trafiksignaler och framkom-
Hallunda-Bredéing %: fran Sodra Linken : lighetspaket, innerstaden
J"l + 1 ] %
/@ : Nyniésvigen / Enskede,
E4 Sodertilje — Hallunda, }~ bullerskirm
utnyttjande av viigren Trafiksignal, bussprioritering, "-\_
ytterstaden
Innerstaden
Trafiksignaler, trimning 20 Mkr &r 2009-12

Problemet bestar i icke optimal tidsdttning eller korfaltindelning i signalreglerade korsningar till f6ljd av dndrade
trafikforhallanden. Trimningen innebér kapacitetsforbéttringar pa flera strak i innerstaden.

Kungsgatan, red route-koncept 15 Mkr ar 2010-12
Problemet bestér av att busstrafiken hindras av feluppstillda bilar bade pa strickan som &r bussgata mellan Vasagatan och
Sveavigen och i busskorfilten pa strickan mellan Sveavigen — Norrlandsgatan. Red route-konceptet innebér prioritering av
genomfartsleder med stoppforbud, 6kade insatser mot felparkering m.m. for att 6ka framkomligheten for busstrafik,
fotgéngare och cyklister.

Framkomlighetspaket, innerstaden 18 Mkr ar 2009-12
Problemet bestér av parkerade bilar, lastning/lossning som hindrar trafiken. Atgiirden bestir i red routes med stoppforbud och
hantering av distributionstrafik samt felparkerade fordon i busskorfalt.

Ringvigen-Gotgatan 10 Mkr ar 2009
Problemet bestar av korsning med langa véntetider. Bussarna drabbas av omfattande bilkder. Trimningen innebdr
kapacitetsforbattringar pé flera strak i innerstaden..

Essingeleden / Norra Ldnken

Norra lanken norrut och soderut 600 Mkr t.o.m. ar 2012
Tva omfattande trimningspaket kopplat till Norra Lankens utbyggnad och 6verddckning. Problemet bestar i vivning med
tillbakablockering. Atgirderna loser de vavningsproblem som finns. Tillfilliga trafiklosningar under byggtiden maste
bevakas.

Sodra Linken och Virmdésektorn
Gullmarsplan; ombyggnad av utfart fran Sodra Léanken. 10 Mkr &r 2009

Atgiirden ger bittre framkomlighet under rusningstid. Finansieras genom tringselskattebeslut 2008.
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Skurubron; ny pafart 10 Mkr ar 2010-12

Ny pafart ger forlangd vavningstricka som underléttar vdvning.

Sodertdljevigen / Sodertorn
E4 Sodertilje — Hallunda 300 Mkr totalt 2008-11

Problemen bestér i kder, hoga hastigheter och kritiskt korta avstind vid tit trafik. Atgirden innebér tre korfilt samt variabel
hastighet och utnyttjande av vigren vid tringsel i bagge riktningar. Effekter véntas i form av béttre framkomlighet, lugnare
trafik och okad trafiksdkerhet.

Nynésvégen / Enskede, bullerskérm 120 Mkr totalt 2010-12

Problemen bestar bullerstdrningar och for héga partikelhalter. Atgirden innebir bullerskirm utefter Nyniisvigen.

Uppsalaviigen / Roslagen

E4 Kista — Haggvik 41 Mkr totalt 2008-09
Problemen bestar i koer, hoga hastigheter och kritiskt korta avstand vid tit trafik. Atgirden bestir i MCS med variabel
hastighet i bigge riktningarna. Effekter véntas i form av battre framkomlighet, lugnare trafik och 6kad trafiksikerhet.

E4 Rotebro-Arlanda 14 Mkr ar 2008-09

Problemen bestar i brist pa underlag for trafikstyrning och trafikinformation. Atgéirden bestar i kommunikationsplattform,
som &r forutséttningen for forbattringar i trafikledningen. Effekter véntas i form av bittre styrmdjligheter och mer
informerade trafikanter. Finansieras.

E4 Haga Norra-Jirva krog 11 Mkr ar 2008-09

Framkomligheten &r begrénsad for busstrafiken pa E4 p.g.a den stora trafikbelastningen. Utbyggnaden innebér att man far ett
genomgdende kollektivkorfilt fran Haga Norra till befintligt kollektivkorfalt pd E18 Bergshamravagen. Framkomlighets-
effekterna for busstrafiken beddms bli stora.

Allmdénna forbdttringar
Busskorfalt, infartsleder 38 Mkr ar 2009-12

Problemen bestar i att bussframkomligheten ligger under utsatt mél pa ytterstadens stomlinjer. Busskorfdlt kompletteras bl.a.
pa Roslagsvégen, Tyresdvdgen och Drottningsholmsvégen..

Trafik Stockholm — utveckling och kvalitetssékring 28 Mkr ar 2009

I arbetet ingar dversyn av avtal / verksamhet samt framtagande av begripliga framkomlighets- och tillforlitlighetsmatt for
utveckling och utvirdering. Resultatet ska ge underlag for styrning av verksamhet och innebér bittre beslutsfattande..

Ovriga vig- och underhallsarbeten — informationsinsatser 30 Mkr ar 2009
Tillfilliga trafiklésningar under byggtiden bevakas och samrad sker i utdkad viighallargrupp. Atgérder i form av flyttbara
VMS-skyltar och smérre fysiska atgérder.

Trafikstyrning; styrsystem - utveckling CTS 20 Mkr ar 2009

Behov foreligger att effektivisera verksamheten bl.a. sdkerstélld korrekt och enhetlig hantering.

Trafiksignaler, bussprioritering ytterstaden 20 Mkr ar 2009-12
Problemen bestar i att bussframkomligheten ligger under utsatt mal pa ytterstadens stomlinjer. Atgirden ger bittre
framkomlighet for busstrafiken.

Utdkning av VigAssistans 16 Mkr &r 2009-12
Forslag till utokad verksamhet p.g.a. for langa ledtider till f5ljd av for fa fordon i nuliget. Atgirden ger kortare ledtider vid
insatser och ddrmed kortare varaktighet av storningar.

Bittre indataforsorjning, samverkan och detektering 10 Mkr ar 2008-09
Problemen bestér i osikerhet om trafiksituationen pa fjirrmotorvigar p.g.a. brist pd indata. Atgirden innebér kompletterande
indata E4, E18, E20 bl.a. kommunikationsplattform Hallunda-Breddng samt kameror vid strategiska punkter.

7 Analys av forslag till verksamhetsplan

I de fyra diagrammen nedan har kostnaderna delats upp pa korridorer/sektorer, problem-
omraden, dtgirdstyper och forvéintade effekter. Den omfattande forbattringsétgarden pa
E4/E20 Hallunda-Sodertélje ingar inte i diagrammen. Den vénstra bilden nedan visar
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foreslagna forbéttringar uppdelat pd korridorer/sektorer. Den storsta delen (37%) berdr hela
regionen. Det handlar om allménna forbéttringar av indata, grundldggande
kunskapsuppbyggnad, styrdokument och uppfoljningar.

Korridor/sektor 2009-12
Problemomriden 2009-12

17%
16%

O Innerstaden (IN
37% nnerstaden (IN) @ Framkomlighetsproblem/flaskhalsar (FR)

B Nord-sydaxeln (NS) B Behov av trafikledning och information (IT)
DO Brister i kirbeteende (KB)
O Miljé- och sikerhetsproblem (MS)

B Trafikpaverkande arbeten (TA)

D Essingeleden / Norra Lanken (EL)
© | OSédra Lanken och Virmddsektorn (SL)

M Bromma / Kista / Solna (BK)
@ Anpassning till ny infrastruktur (NI)

D Sadertiljevigen / Sodertdrn (SS) W Brister i kunskap om trafiksituationen (KU)

B Uppsalavigen/Roslagen (UR) o | @ Ovrigt/ oklart / allmént problem (OV)

T Ovrigt / oklart / hela regionen (OV)

Den hogra bilden ovan visar foreslagna forbéttringar uppdelat p4 problemomraden. Det
dominerande problemomradet dr behov av trafikledning och information (38%). En stor andel
avser ocksa brister i kunskap om trafiksituationen. Vi kan alltsd konstatera att en stor satsning
foreslas for att mojliggéra mer omfattande och aktiva trafikledningsétgarder i framtiden.

Nasta bild visar foreslagna forbéttringar uppdelat pa atgardstyper. Den dominerande
atgérden dr trafikstyrning inkl breddning (35%). Dérefter kommer fysiska kapacitets-
forstarkningar (18%). Omkring 15-18% satsas pa storningshantering, trafikinformation resp
utveckling och planering av atgérder.

Effekter 2009-12
Atgiirdstyp 2009-12
12%

T Allmén kapacitetsforstrkning, kortare
restid (KA)
B Biittre framkomlighet i rusningstid (TR)

D Fysiska tgarder inkl viggeometri (FY)

15%

35%

B Trafikstyrning inkl breddning (TR)

O Stomingshantering (ST)

O Trafikantinformation (TT)

B Okad framkomlighet under byggnadstiden
(l_BY) -

@ Tjinster for utokade resmojligheter (RM)

B Utveckling och planering av atgérder (UP)

O Bittre framkomlighet vid storningar (ST)

O Biittre informerade trafikanter (IT)

*| @ Allmant okad trafiksikerhet (TS)

@ Bittre korbeteende lokalt (KB)

B Biittre milj5 (MI)

O Ovrigt / oklart / flera effekter (OV)

O Ovrigt / oklart / flera dtgiirdstyper (OV)

24%

Ett mycket enkelt forsta forsok att bedoma effekter har gjorts genom att fordela kostnaderna
for atgidrderna pa huvudsaklig effekt. En tredjedel (35%) av atgérderna syftar till att
astadkomma bittre framkomlighet foretrddesvis 1 rusningstid vid tréingsel. En fjardedel (24%)
ar framst inriktade pé forbéttringar vid storningar medan 15% syftar till att &stadkomma béttre
informerade trafikanter.

P4 sikt bor béttre och sidkrare metoder for att bedoma effekter utvecklas. Kalkylverktyget
IDAS provas f.n. 1 ett forskningsprojekt inom Vagverket. Denna visar preliminért att atgérder
som variabel hastighet (MCS), rampstyrning och VMS (drip) har hog 16nsamhet. For vissa
typer av atgirder kan en berdkning med IDAS 6vervigas infor nésta ars planering. For andra
kan enklare och kvalitativa uppskattningar goras genom att jimfora med andra likvérdiga
atgérder.
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8 Erfarenheter av den taktiska planeringen

Ett stort steg mot ett totalgrepp pé trafikproblemen i Stockholm oavsett vighallare har tagits
genom en gemensam planeringsomgéng dér Trafikkontoret, SL och Végverket deltagit. Nista
steg ar att fordjupa samarbetet och analyserna ytterligare. Under hosten 2008 fardigstélls en
omfattande flaskhalsanalys som kommer att ge underlag for revidering av planen 2009 och
nya dtgarder 2010-12. Ett nytt steg 2009 ir att starta upp en analys kring flaskhalsanalyser
fran samtliga organisationer for att ddrmed kunna fé en béttre helhetsbild av hur ansvariga
organisationer och resendrer ser pa transportnatet, trafiken och resmdjligheterna 1 Stock-
holmsregionen. Samarbetet bor ocksa kunna leda till storre mdjligheter att samplanera
konkreta atgérder t.ex. en flaskhals for samtliga trafikslag bor prioriteras bland atgérderna.

Genom en gemensam planeringsomgang kommer Stockholmsregionen i fokus och inte enbart
det egna ansvarsomradet.

En méngd diskussioner har tagit plats kring problemomraden, angridnsande verksambhet,
16sningar, behov av underlag och atgarder. Mélet under 2008 har varit att etablera den
taktiska mellansiktiga planeringen och skaffa erfarenheter infor framtiden. Flera forslag till
forbattringar av analyser och underlag till 2009 &rs planering har forts fram:

Problemanalys

— Kollektivtrafiken bor lyftas fram béttre

— Sikerhets- och miljoproblem kan hanteras mer systematiskt

— Trafikantperspektivet kan lyftas fram battre (trafikantundersdkning)

— Analys av ny infrastruktur och exploatering kan goras mer systematiskt.

— Behov av trafikledning och information kan behandlas systematiskt genom végledande
principer (t.ex. trafikinformationsstrategi)

— Helhetsbild 6ver belastningsgrader, storningar och flaskhalsar kan tas fram mot bakgrund
av pagéende flaskhalsinventering. God standard definieras av Vagverket som att
medelreshastigheten inte sjunker med mer dn 10 km/tim under rusningstid.

— Effekt — och kapacitetsstudier pd medellang sikt (ndrmaste fem &ren) behovs.

— Storningskanslighet och sarbarhet for vig- och kollektivtrafiknétet som helhet bor
analyseras.

Atgéirdsanalys

— Atgirdsanalysen kan goras grundligare. Underlagsrapporten ’Atgirdsanalys’ hoppades
over 1 brist pé tid. En del av underlaget finns dock med i Verksamhetsplanen.

— Genomgangen av problem och 16sningar samt verktyg samt verktyg och tillampningar,
som inte dokumenterats, kan redovisas i 2009 ars plan.

— Vigledande principer for att dtgidrda problem med olika trimningsétgérder inkl
vaginformatik bor tas fram. Malséttningen bor vara teckna ner dessa till 2009 ars plan.

Verksamhetsplan

— Malsittning och principer for inriktningen av planen bor fortydligas.

— Motiven for foreslagna atgéarder bor forbéttras

— Kopplingen mellan framkomna problem och flaskhalsar i problemanalysen och forslag till
atgérder i verksamhetsplanen bor forstirkas

— Npyttan av foreslagna atgirder bor fortydligas i 2009 ars plan
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9 Bilagor

Bilaga 1 Trimningsétgirder 2009-12 — Priméra nitet (Prioriterad lista Over samtliga
objekt med kostnader fordelade pé ar.)

Bilaga 2 Kartor dver prioriterade objekt 1 innerstaden, kransomraden och lidngre ut i
regionen.

Bilaga 3 Problemanalys 2008. Underlag, maj 2008 (reviderad sep 2008).



