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Sammanfattning

Oversiktsplanen ir kommunens instrument for att uppna en langsiktigt 1implig
mark- och vattenanvindning samt bevarande och utveckling av bebyggelsen.
Véren 2007 fick stadsbyggnadskontoret i uppdrag att inleda arbetet med en ny
oversiktsplan. Nér en ny dversiktsplan tas fram ska kommunen samrdda om det
nya forslaget. Trafikkontoret har fatt samradsforslaget pé remiss.

Kontoret stiller sig bakom den nya 6versiktsplanen och anser att den foljer den
linje for stadens fortsatta utveckling som slas an 1 Vision 2030. Det aktuella
oversiktsplaneforslaget ar strategiskt och dvergripande och anger riktlinjer for
kommande planering pa omrades och detaljniva.
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Kontoret menar att fortsatt fortitning och omvandling i innerstaden och i1 néra
anslutning till redan bebyggda omréden 1 ytterstaden medfér goda mojligheter att
utveckla ett hallbart transportsystem dir fler resor kan genomforas med gang,
cykel och/eller kollektivtrafik.

Fortdtningen av innerstaden och dess naromrade sker till stor del i dldre
industriomraden och i form av dverddckning av trafikytor. Detta innebér enligt
kontoret bade hoga investeringskostnader och kommande driftkostnader. Det dr
nddviandigt att balansera nya ataganden mot angelédgna behov och brister 1
befintliga anldggningar.

Det ar ofta svart eller omgjligt att atgarda buller- och luftkvalitetsproblemen utan
stora inskridnkningar i1 gatornas funktion i efterhand. Kontoret vill understryka
vikten av att den s.k. Stockholmsmodellen kan tillimpas. Det viktigt att tidigt 1
den fortsatta planeringen ta hdnsyn till dessa fragor.

Manga parker, framforallt i innerstaden dr populdra motesplatser for manniskor
frdn omkringliggande stadsdelar och kommuner. Detta stéller delvis andra krav
vid savél utformning som drift- och underhall av parker och gronomraden.

Redan i 6versiktsplanen dr det viktigt att fora resonemang om lokalisering av de
ytor for teknisk forsérjning och andra aktiviteter som krivs for att en
befolkningstit storstad skall fungera.

Kontoret foreslér att Trafik- och renhallningsndmnden beslutar besvara remissen
frdn Stadsbyggnadsnimnden med detta tjdnsteutlatande, samt forklarar drendet
omedelbart justerat.

Remissen

Oversiktsplanen dr kommunens instrument for att uppna en langsiktigt limplig
mark- och vattenanvindning samt bevarande och utveckling av bebyggelsen.
Planen ska héllas aktuell och nir en ny 6versiktsplan tas fram ska kommunen
samrada med bland andra ldnsstyrelsen, grannkommuner samt andra som har
visentligt intresse av forslaget.

Stockholms stads géllande oversiktsplan antogs av kommunfullméktige 1999 och
den forklarades 1 huvudsak aktuell vdren 2006. Ett ar senare fick
stadsbyggnadskontoret i uppdrag att inleda arbetet med en ny 6versiktsplan och
inriktningen for detta arbete faststéilldes av stadsbyggnadsndmnden i januari 2008.
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I det aktuella samréddsunderlaget redovisas de viktigaste forutséttningarna for
Stockholms dversiktsplan och forslag till planeringsinriktningar under ett antal s
kallade fokusomraden:

Stockholm som staden pé vattnet

Ett starkt och brett niringsliv och utbildningssystem

En socialt sammanhéllen och levande stad

Idrott, rekreation och attraktiva gronomriden

Ett modernt transportsystem och hallbart resande

Bostadsforsorjning 1 en vdxande stad

Nya energilosningar och tekniska forsorjningssystem

En méngsidig stad for kultur och upplevelser

Milj6 och hilsa 1 en tit storstad

I underlaget presenteras forslag till stadsbyggnadsstrategier for hallbar tillvaxt:
Utveckla en levande stadsmiljo i hela Stockholm

@)
@)
@)
@)

Verka for en blandad stad 1 alla delar av Stockholm

Forvalta stadens kvaliteter samtidigt som Stockholm utvecklas
Stirk del lokala utvecklingsarbetet genom en langsiktig planering
Skapa attraktiva offentliga miljder 1 hela staden

Forstirk strategiska samband i staden och regionen

o

©)
@)
©)

Forbittra tillgéngligheten till den centrala staden

Planera for nya kommunikationsstrdk i sodra och vistra Stockholm
Utveckla fler ssmmanhidngande stadsmiljoer

Sdkra viktiga grona samband och skapa attraktiva malpunkter i
gronomraden

Satsa pa attraktiva och mingsidiga tyngdpunkter

o

©)
@)
©)
@)

Frimja en méngald av verksamheter

Skapa hogklassiga kommunikationer

Utveckla attraktiva bostéder och intressanta stadsmiljoer
Profilera tyngdpunkterna for kultur, upplevelser och idrott
Strategiska omréden i ytterstaden ar Skiarholmen, Fruéngen,
Alvsjo, Hogdalen, Farsta, Kista, Spnga, Ulvsunda, Brommaplan
och Villingby

Fortsatt att stirka den centrala staden

o

@)
@)
@)
@)

Vidareutveckla fornyelsen av city

Prioritera viktiga ldgen 1 innerstaden

Fullf6]j satsningen pa stadsutvecklingsomraden

Skapa en tit och mangsidig stad 1 Stockholms néirf6érorter
Strategiska omraden i centrala staden dr Karolinska-Norra station,
Hjorthagen-Viartahamnen-Frihamnen-Loudden, Hammarby

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2009-02- | I\Dagordning\Tjansteutldtande\l 2.doc 3( | 2)



2009-01-15

TJANSTEUTLATANDE

DNR T2008-512-03963

4(12)

Sjostad, Nya City, Barnhusviken, Nordvéstra Kungsholmen, Alvik,
Liljeholmen-Arstadal-Lévholmen, Gullmarsplan, Telefonplan,
Arstafiltet

Underlaget avslutas med en beskrivning av den fortsatta planeringsprocessen.
e Bred dialog och 6ppet samrad hosten 2008
e Planen vidareutvecklas och stills ut varen 2009
e Fiardigstillande och politisk behandling hosten 2009

Till underlaget hor en plankarta som visar den nuvarande anvédndningen av mark-
och vattenomraden samt illustrerar den stadsbyggnadsstrategi som foreslds. En
beskrivning av strategiska omraden och samband redovisas som bilaga.

Materialet finns 1 sin helhet pd www.stockholm.se/oversiktsplan

Underlaget dr framtaget av stadsbyggnadskontorets planavdelning i samarbete
med andra forvaltningar och bolag i Stockholms stad. Arbetet leds av en
stadsdvergripande styrgrupp. Samradet pagar mellan 10 november 2008 och 12
januari 2009. Trafikkontoret har ansokt om, och beviljats, forldngd remisstid till
den 11 februari 2009.

Trafikkontorets synpunkter
Inledningsvis foljer kontorets overgripande synpunkter pd samradsforslaget,
dérefter foljer specifika synpunkter.

6vergripande synpunkter

En utvecklingsinriktad oversiktsplan

Kontoret stiller sig bakom den nya dversiktsplanen och anser att den foljer den
linje for stadens fortsatta utveckling som slas an i Vision 2030. Bade visionen och
oversiktsplanen dr tydligt utvecklingsinriktade och har hoga ambitioner for
stadens fortsatta tillvixt, med malséttningen att bli en levande och dynamisk
storstad. Det aktuella dversiktsplaneforslaget dr strategiskt och dvergripande och
anger riktlinjer for kommande planering pd omrades och detaljniva.

Stockholm &r omtalat for sin skonhet och sin sirpriglade milj6. Vattnet, naturen
och kulturhistoriska miljder dr kvaliteter som uppskattas och lockar besdkare fran
hela vérlden. Dessa kvaliteter maste virnas och utvecklas 1 den fortsatta
planeringen av Stockholm. Det &r glddjande att det nya forslaget till dversiktsplan
vid sidan av den pagéende utvecklingen av den centrala staden dven tydligt pekar
pé den stora utvecklingspotential som finns i goda kollektivtrafiklégen i
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ytterstaden. Fortsatt omvandling och utveckling av industriomraden och
overdackning av sparomraden minskar ocksa bullerstorningar och har stor
stadsbyggnadsmaéssig potential.

Goda mojligheter till ett hallbart transportsystem

Fortsatt fortdtning och omvandling 1 innerstaden och i nédra anslutning till redan
bebyggda omraden i ytterstaden medfor goda mojligheter att utveckla ett hallbart
transportsystem dér fler resor kan genomforas med gang, cykel och/eller
kollektivtrafik. Detta bidrar ocksa till en fortsatt reducering av koldioxidutslapp
per capita. Aven andra tekniska forsorjningssystem stods av en tit
bebyggelsestruktur.

Det ar naturligtvis ocksé positivt att mdta den stora efterfrdgan pa bostidder och
lokaler 1 attraktiva ldgen 1 inner- och ytterstaden.

Komplext att bygga tatt

Fortdtningen av innerstaden och dess ndromrade sker till stor del 1 dldre
industriomraden och i form av 6verdackning av trafikytor.
Stadsutvecklingsomradena har 1 flera fall visat sig bli véldigt kostsamma till f61jd
av stora foljdinvesteringar for marksanering, grundforstirkning och
kompletterande trafikldsningar. Dessutom tillkommer ett omfattande drift- och
underhallsansvar dér kostnaderna successivt vaxer med anldggningarnas alder.
Det dr nddvindigt att balansera nya dtaganden mot angeldgna behov och allvarliga
brister 1 de befintliga anldggningar. Detta far dock inte innebara ett stopp for
fornyelse av staden och det ska sjdlvfallet finnas ett dynamiskt perspektiv dér alla
mojligheter att fa en positiv utveckling tillvaratas — savél genom investeringar
som genom fordndringar inom den 16pande verksamheten.

Oversiktsplanens strategiska satsning pé fortsatt fortitning och dkad exploatering
stéller hoga krav pa drift och underhéll av trafik- och stadsmiljon. Med 6kad
exploateringsgrad blir drift- och underhallsarbetet mer komplext. Drift- och
underhallsaspekter bor vara en ingdende bedomningsfaktor av planerade projekt.
Kontoret vill dven understryka vikten av att underhélla befintliga anldggningar sa
att funktion sékerstélls och kapitalforstoring undviks. God framforhallning
innebdr dven béttre forutsittningar att styra underhall till rétt tidsspann. P4 sé satt
kan omfattningen av renoveringar planeras och stérningar minskas.

En annan aspekt som méste tas hdnsyn till 1 planeringen &r att flera av stadens
viktiga strak sdvil pd vig och spar ska ddckas 6ver medfor ockséd en ny sarbarhet i
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trafiksystemet till foljd av skarpare regler for sékerhet och luftkvalitet 1
tunnelmiljoer samt en 6kad svarighet att hantera eventuella olyckor.

Buller och luftkvalitet

Det ar viktigt att stadens och lansstyrelsens arbete med den sa kallade
”Stockholmsmodellen” kan vinna gehor. Pa sa sitt ar det mojligt att utnyttja goda
infrastrukturldgen och bygga titt genom att bygga bostdder med tyst sida, for att
tillse att bullernormer kan klaras. Vidare ar det av yttersta vikt att
luftkvalitetsfrdgorna beaktas i kommande planering. Tringre gaturum medf{or
sdmre genomluftning och som en konsekvens sdmre luft, sirskilt nir det géller
partiklar PM10 och kvédveoxider. Anmilningar om dverskridanden av
miljokvalitetsnormer och boende som stors av trafikbuller och vibrationer blir en
fraga for trafik- och renhéllningsndmnden i egenskap av védghallare. Det ar ofta
svart eller omojligt att atgérda problemen utan stora inskrdnkningar i gatornas
funktion i efterhand. Darfor dr det viktigt att 1 den fortsatta planeringen ta hinsyn
till dessa fragor.

Intensifierad anviandning av gronomraden

En sadan kraftfull fortitning och utveckling av Stockholm som anges 1
planforslaget kommer att innebéra att stadens parker och gronomrdden anvénds
mer intensivt dn idag. Manga parker, framforallt 1 innerstaden &r populéra
motesplatser for ménniskor frdn omkringliggande stadsdelar och kommuner.
Detta stéller delvis andra krav vid sdvil utformning som drift- och underhéll av
parker och gronomraden. Vid utformning av parker och gronomraden ér det
viktigt att 1 senare planeringsskeden beakta nya krav och dven reservera
nodvindiga ytor for drift och underhall av gronomraden.

Markomraden for hantering av sno, gods, massor och avfall

Redan i 6versiktsplanen dr det viktigt att fora resonemang om lokalisering av de
ytor for teknisk forsorjning och andra aktiviteter som krévs for att en
befolkningstit storstad skall fungera. Allteftersom invanarantalet och antalet
arbetsplatser 6kar kommer ansprak och konkurrens om séddana ytor att 6ka. Vissa
anldggningar, sdsom t ex atervinningscentraler, maste ligga inom
kommungrinserna, medan andra anldggningar kan anldggas 1 andra kommuner,
men i forsta hand bor lokaliseras inom staden for att minska transporterna.
Lokalisering 1 andra kommuner stéller ocksa hoga krav pé utvecklad
mellankommunal planering.

Exempel pa ytor som behdver sikras ér:
e Lagringsplatser for sno
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e Platser for upplag och omlastning av schaktmassor och asfalt

e Avfallshantering, t ex atervinningscentraler, behandlings- och
forbehandlingsanldggningar, omlastningsstationer och sorteringsstationer
etc. Flertalet av dessa anldggningar kréver skyddsavstand till narliggande
bebyggelse.

e Plats for drift- och entreprenadfordon

Specifika synpunkter
Kontoret ldmnar mer detaljerade synpunkter och kommentarer grupperade 1
nedanstaende underrubriker:

Planens huvudsyfte

Oversiktsplanen bor betecknas som en utveckling och konkretisering av Vision
2030. Bada dessa dokument dr av strategisk karaktér och visar téankt inriktning for
stadsutvecklingen pa lang sikt. Manga av de fragestéllningar och
utformningsansprak som trafik- och renhallningnsdmnden representerar behandlas
inte pd oversiktsplanenivan. Kontoret ser darfor med fram emot att tillsammans
med stadsbyggnadskontoret och andra berorda aktorer ytterligare konkretisera
oversiktsplanen i fordjupade oversiktsplaner, omradesplaner och dversiktsplaner.

Det betonas i inriktningen for arbetet med dversiktsplanen att det
mellankommunala samarbetet kring olika stadsutvecklingsprojekt dr centralt att ta
fasta pa. Kontoret vill framhalla arbetet i de samverkansprojekt inom den
omradesvisa planeringen som pégar i t ex Karolinska-Norra stationsomradet (med
Solna), Danvikslosen med (med Nacka) och Skédrholmen-Kungens Kurva med
Huddinge. Dérutdver sker omfattande mellankommunal och regional planering
inom ramen for det pagédende regionplanearbetet.

Ett hallbart transportsystem
Trafikkontoret stodjer till fullo den i 6versiktplanen uttalade inriktning att
prioritera satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel.

Kollektivtrafiken kommer att fa en avgorande roll for att mojliggora en hallbar
utveckling i staden. Detta &r sérskilt viktigt att betona i samband med den 6kning
av biltrafiken som forvéntas bli en konsekvens av regionens kommande
befolkningsutveckling och infrastruktursatsningar. Bussens roll och behov av
utrymme i ett héllbart kollektivtrafiksystem bor lyftas fram tydligare.
Stombussnatet i innerstaden, tillsammans med det finmaskiga lokalnétet i alla
delar av staden stodjer starkt spartrafikens hoga kapacitet pa huvudstraken samt
okar kapaciteten dver det kritiska Saltsjo-Malarsnittet. Stombussens
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tvarforbindelser 1 ytterstaden kor redan idag pa flera av de strategiska samband
som planen beskriver som viktiga, och de radiella stombusslinjerna forbinder
regioncentrum med de omrdden i ldnet utan spartrafik och som inte heller kommer
att fa spértrafik inom den tidshorisont som planen omfattar (t.ex. Vaxholm,.
Norrtdlje, Varmdo, Tyresd, Ekerd). Med prioriterad framkomlighet, genom t.ex.
tillampning av Bus Rapid Transit (BRT) -losningar, kan dessa linjer inom en néra
framtid och till en inte allt for stor investeringskostnad skapa den stabilitet och
tydlighet som pétalas for spartrafik.

Det ér bra att planen beskriver gang- och cykeltrafikens potential som
konkurrenskraftiga transportslag. Det &r till och med mdjligt att ytterligare hoja
ambitionen vad géller fardmedelsandelar for dessa trafikslag. I Kopenhamn ar t ex
maélet att 40 % av arbetsresorna ska ske med cykel (idag dr andelen dér 33 %). For
cykelresor dr det ocksé enligt kontorets beddmning fullt mojligt att 6ka det
acceptabla pendlingsavstandet med cykel. Enligt Usk:s undersokning ”Att cykla i
Stockholms innerstad” &r medianavstandet for arbetsresor med cykel 6ver
innerstadssnittet ca 9 km.

For att forstidrka den samlade potentialen inom gang, cykel och kollektivtrafik bor
anslutningar och omstigningspunkter utvecklas. Dessutom bor mdjligheterna att ta
med cykeln vid resor med kollektivtrafik bade pa land och vatten forbttras.

Anvindningen av det befintliga vignitet maste optimeras for att staden skall
fungera och trafiken flyta dven nér staden véxer. Trafikkontoret arbetar med ett
pagaende uppdrag att ta fram en trafikstrategi som syftar till att sidkerstilla
végnitets framtida funktion. Detta uppdrag kan naturligt utgé frén
oversiktsplanens intentioner om ett hallbart transportsystem. Ett utvecklat
trafikstrategisk tankesitt maste ocksa préigla utformning av ny infrastruktur. Det
ar viktigt att de foreslagna utbyggnadernas fulla potential frigors.

Reglering och planering av parkering bade pa gatan och pd tomtmark &r ett av de
viktigaste styrinstrument som en storstad har for att hantera trafiksystemet. Nar
staden ska fortétas, och befolkningen 6kas, kommer hanteringen av parkering att
fa en betydande roll for trafiksystemets funktion och hallbarhet samt for
kollektivtrafikandelen. Detta bor utvecklas i 6versiktsplanen. Kontoret ser det som
en naturlig 16sning att fortsittningsvis integrera tilldmpliga delar av den
parkeringsstrategi som kontoret héller pa att utarbeta pa uppdrag av trafik- och
renhallningsndmnden.
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Infrastrukturutbyggnader

Kontoret har tillsammans med stadsbyggnadskontoret varit djupt involverade 1
prioritering av infrastrukturobjekt under 1dng tid. Inom ramen {or
Stockholmsforhandlingen redovisade staden detta material.
Stockholmséverenskommelsens utbyggnadsforslag ligger ocksa till grund for
oversiktsplanen, vilket kontoret stéller sig bakom till fullo. Av de objekt som
foreslas 1 samrddsunderlaget efter &r 2030 anser kontoret att kapacitetsforstiarkning
over Saltsjo-Malarsnittet, framforallt for kollektivtrafiken, ar sérskilt angeldgna.

Kontoret kommenterar nedan nagra objekt dér kontoret har kompletterande
synpunkter pd de objektsbeskrivningar som finns i1 dversiktsplaneforslagets bilaga.

Spdrvig Syd — Sparvig syds stricka i1 Stockholm kors redan idag av stombuss
173. Vikten av att detta och andra tvarforbindelser med buss 1 ytterstaden ges
prioriterad framkomlighet redan nu bor lyftas.

Spdrvig 4 — En sparvig kan leda till bittre tidhdllning och framkomlighet bara
om den far rétt prioritering och utrymme i gatan. Busslinje 4 kunde ocksa vara
mer “’rationell” om den fick en bittre prioritering i trafiken och ddrmed béttre

tidhallning och framkomlighet i aren fram till att en sparvig kan bli verklighet.

Kollektivtrafikstrdak séderort — ocksé en stracka som idag delvis forsorjs av
stombuss 173. Prioriterad framkomlighet for stombussnétet kan och bor stodja
stadsutvecklingen och mojliggor 6kat tvarresande langt fore 2020

Stockholm fortsétter att vixa och utvecklas. Infrastrukturplaneringen méste
standigt drivas framat s att den bidrar till att géra Stockholm till en levande och
dynamisk storstad. Utvecklingen inom trafikomrddet maste sirskilt stodja
planering och utveckling sé att andelen trafikanter 6kar som véljer kollektivtrafik.
For att f4 en fungerande storstad dr det dven betydelsefullt att stadens
kringfartsleder kompletteras.

Barnperspektiv

Barnperspektivet skall alltid beaktas i planeringen. Barnperspektivet och FN:s
barnkonvention finns med i dversiktsplanen nir det géller stadsbyggandet men
inte nér det handlar om trafik och barnens perspektiv pa trafikmiljon.

Ju storre den téta staden blir desto langre blir det for ménga barn att ta sig till t.ex.

gronomraden, idrottsytor och lekplatser. Nya skolor bor ha skolgardar med plats
for bade lek, umgénge och idrott och nya férskolor bor ha forskolegardar eller vil
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tilltagna friytor i omedelbar nérhet. I en tét stadsstruktur dar utrymme for detta
saknas i1 de allmédnna parkerna dr detta extra viktigt.

Enligt barnkonventionen ska barnkonsekvensanalyser genomforas 1 projekt dér
barn &r eller blir pdverkade. Stadens arbete med barnens perspektiv bor foljas upp
och utvirderas for att garantera att konventionen {6ljs, speciellt 1 den fortsatta
planeringen av trafik- och stadsbyggnadsprojekt.

Det ar viktigt att trafikmiljon runt skolor inspirerar barn och fordldrar till att ga
eller cykla till och fran skolan utifran ett trafiksékerhets-, hédlso- och
miljoperspektiv.

Personer med funktionsnedsattning

De tillgénglighetsplaner for utemiljon som tagits fram av Tillgdnglighetsprojektet
kan anvéndas som underlag for omradesvisa fordjupningar av oversiktsplanen vad
giller stadsdelarnas tillganglighet for personer med funktionsnedséttning. Det
finns ocksd behov av att gora omradesvisa fordjupningar for tillgédngligheten till
publika lokaler och till bostdder. Denna planering bor stodja det fortsatta arbetet
med att gora Stockholm tillgdngligt for funktionshindrade dven efter 2010.

Parker och gronomraden

OP-forslaget skiljer sig fran den nu gillande 6versiktsplanen i och med att
planeringen stddjer kopplingen mellan olika stadsdelar. I underlaget sigs att en
medveten parkplanering kan ge béttre parker 4ven om det sker pa bekostnad av att
vissa gronytor forsvinner.

Naturomradena betraktas 1 planforslaget i viss mén som barridrer som hindrar
kontakten mellan ménniskor och forsvérar integrationen. Kontoret menar att
anviandning och utveckling av aktiviteter och bebyggelse noga maste studeras och
vagas mot andra intressen 1 den kommande planeringen. Stockholms stérre
sammanhéngande naturmarksomraden &r unika for en stad i vérldsklass och ger
stadsborna mojlighet till motion och vistelse 1 skogsmark.

I samradsunderlaget avhandlas parker, natur och idrottsanldggningar 1 ett stycke.
Dessa tre begrepp har rekreation som gemensam ndmnare, men har i ovrigt helt
olika egenskaper och stiller olika krav bide péd anviandbarhet, ldgen, storlek
karaktir etc. Darfor bor oversiktsplanen klargora och dela upp dessa begrepp och
utveckla dem var for sig for att ge ett rattmaitigt underlag for vidare
konkretiseringar/fordjupningar.
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Stadens offentliga platser, parker och torg bor inte anvéndas for att bygga
permanenta byggnader/anldggningar. Ytorna ska prioriteras for kollektivtrafik,
tempordra dndamal, utevistelse, rekreation m. m. Verksamheter av permanent
karaktdr bor 1 forsta hand lokaliseras till bottenvaningarna i1 bebyggelsen kring
gatorna, dir de da bidrar till att géra gatan mer levande. Stadens attraktivitet
bygger pa en balans mellan 6ppna och slutna rum. Gronskande parker eller platser
med pulserande stadsliv ger stadens dess karaktir och bestaende vérde. Stadens
attraktivitet ligger ocksa i tillgdngen till parker som invanare och besokare kan
anvinda fOr rekreation.

Avfall

Stadens avfallshantering ska vara rationell och miljomassig 1 alla led, som en del 1
strdvan efter ett langsiktigt hillbart samhélle. Genom att skapa goda
forutsittningar for en bra hantering, bade vid “kéllan”, transporter och behandling,
Okar mdjligheterna att uppna en hog grad av materialdtervinning och
energiutvinning, vilket gor att miljopaverkan minimeras.

Staden strivar efter att framforallt de tunga avfallsfraktionerna ska kunna hanteras
med maskinella system, sdsom sopsug, krantommande behallare och containrar.
For vissa fraktioner, sdsom t ex grov-, el-, och farligt avfall kommer dock
formodligen manuella system dven fortséttningsvis att anvindas i stor
utstrackning.

Nedgrédvda atervinningsstationer, som ndmns 1 samradsforslaget, har manga
fordelar, men ér p g a utrymmesbrist under mark svéra att etablera i befintlig tat
bebyggelse. Vid nybebyggelse bor det daremot finnas goda mgjligheter att ha
nedgravda, kvartersnéra dtervinningsstationer, forutsatt att de integreras i ett tidigt
skede av planprocessen. Aven for dvriga himtsystem ir det viktigt att hiinsyn tas i
den fortsatta planeringen. Det giller savél for kvarters- och gatumark (t ex ytor for
mottagningsstationer och sopsugsterminaler, samt gatubredder och svéingradier)
som for byggnader (grovsops- och kéllsorteringsutrymmen, matavfallstankar etc).
For sopsugsanlidggningar kravs ocksa att tillrackligt utrymme finns f6r
ledningsdragningen i gatan.

Enligt stadens avfallsplan ska tvd nya dtervinningscentraler for hushéllens
grovavfall etableras fore &r 2013, men det dr redan idag stora svarigheter att finna
lampliga ytor for den typen av anlédggningar. Det dr darfor av storsta vikt att ytor
reserveras 1 ett s tidigt skede som mojligt av planeringen. I de fall befintliga
anldggningar dr hotade p g a planer pa annan markanvéndning &r det ocksa
angeldget att ersittningsplatser sidkerstills. Lovsta-omradet, som idag anvands for
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bl a dtervinningscentral och annan dtervinningsverksamhet, bor dven
fortséttningsvis vara reserverat for stadens tekniska forsorjning.

Remissmaterialet
Kontoret foreslér att Trafik- och renhdllningsnimnden besvarar remissen fran

Stadsbyggnadsnimnden med detta tjansteutlatande och forklarar drendet
omedelbart justerat.

Slut
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