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§1

Justering

Beslut

Trafik- och renhdllningsndmnden utsdg vice ordféranden Jan Valeskog (s) att
tillsammans med ordféranden Ulla Hamilton (m) justera dagens protokoll. Justering
sker den 22 december.

§2

Verksamhetsplan 2009
Dnr T2008-110-03148
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutade enligt forslag fran ordféranden Ulla

Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg
(kd):

1. Kontorets forslag godkdnns i huvudsak.
2. Daérutover anfors foljande:

Stockholm genomgar nu en historisk expansion. Forbéttringsatgarder som borde ha
genomforts for lange sedan forverkligas nu i rask takt. Stockholmstrafiken kommer
under manga ar framover priglas av effekterna av att ett extremt eftersatt underhall av
gatu- och vignitet nu atgéirdas. Vi genomfor &ven mycket stora nyinvesteringar.
Trafikkontorets uppgift #r att minimera oléigenheterna for trafikanterna. Atgirder for
att 6ka framkomligheten i Stockholmstrafiken och se till den intensifierade
trafikokningen utifrén ett sdkerhetsperspektiv maste darfor prioriteras mycket hogt.
Trafik- och renhdllningsfrdgorna har en stark koppling till miljo- och energifrdgorna.
Det ar darfor bra att kontoret identifierat den milj6- och klimatpéverkan verksamheten
ger upphov till och gjort en plan pa hur denna kan minskas i enlighet med malen i
stadens miljoprogram. Det dr ett utmérkt exempel pa hur ett integrerat miljoarbete ska
bedrivas.

Framkomlighet och trafiksdkerhet
Kontoret ska arbeta for att 6ka framkomligheten och trafiksidkerheten i staden.

Framkomlighet och trafiksidkerhet gar hand i hand och atgirder ska vidtas for att
underldtta trafikfloden och skapa en béttre miljo 1 Stockholm. Det ér viktigt att se
stadens trafiksystem som en helhet. Kontoret ska folja samtliga stora utvecklings- och
exploateringsprojekt for att garantera att framkomlighets- och trafiksdkerhetsfragorna
sétts 1 sitt sammanhang och inte forsummas. Arbetet med “red routes” och insatser
som kan goras for att underlétta framkomligheten sdsom att inrétta stoppforbud pa
vissa centrala strék och stirka bortforslingen av blockerande fordon ska fortgé. For att
Oka framkomligheten ska ytterligare gator 6ppnas for trafik sa att huvudstraken
avlastas. For att minimera de negativa aspekterna 1 konflikten mellan olika trafikslag
krévs en strukturerad och planerad 6verblick av arbetet med framkomlighet. Cyklister,
giende, bilister, kollektivtrafikresenérer, varutransporter har alla en framtid i en
vaxande storstad. Det dr darfor viktigt att det finns en bra samordning av kontorets
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arbete sa att alla trafikslag ges goda forutsittningar. Idag sker leverans till samtliga
gagator inom samma tidsintervall (09-11). Kontoret bor 6vervdga om detta ska
differentieras med olika leveranstider for olika delar av staden.

Trafiksdkerhetsarbetet ska inriktas mot att forena 6kad sidkerhet med en forbattrad
framkomlighet. P4 stadens huvudgator ersitts gupp och avsmalnade korfilt med nya
tekniska hjidlpmedel for att 6ka trafiksdkerheten. For att 6ka sékerheten vid stadens
overgangsstillen ska dvergangsstillen malas, belysningen forbéttras och sérskilt
utsatta platser fa trafikljus. Arbetet med informationskampanjer inriktade mot vuxnas
beteende i trafiken ska fortga. Samtliga trafikanter bor uppmanas att folja
trafikreglerna for en forbattrad trafiksdkerhet. Kontoret ska prioritera 6kad sidkerhet
vid skolor, forskolor och dagis. Dels genom fysiska atgérder, dels genom information
till forédldrar och berérda for fordndrat beteende nér barn ldmnas och himtas vid
maélpunkterna.

Ur ett framkomlighets- och trafiksidkerhetsperspektiv ér det viktigt att ha trafikregler
som dr tydliga och relevanta. Det finns ingen mening med att ha regler som ingen
foljer. Det undergréaver fortroendet for Polisen och ger ingen verkan om staden eller
staten inte har mdjlighet att kontrollera efterlevnaden. 30-strackor langs huvudgator ar
en viktig trafiksidkerhetsfrdga och fyller sitt syfte under delar av dagen (vid exempelvis
skolor m.m.) eller delar av aret (vid exempelvis badplatser). Det dr dock inte aktuellt
att under Ovrig tid begrénsa hastigheten till 30 km/h pa dessa platser. Ologiska
avstangningar och trafikregleringar som i1 grunden inte har med trafiksdkerhet att gora,
sadsom t.ex. avstingningen av Swedenborgsgatan eller hastighetsbegriansningen pa
Visterbron, skapar irritation hos stockholmarna och undergréver respekten for
trafiksdkerheten vid de platser dar det dr som viktigast.

Dirutdver bor reglerna for trafik i kollektivkorfilt ses over for att ge tillatelse for buss,
taxi samt vissa varutransporter. Vidare ska kontoret fortsitta att arbeta med digitala
variabla/rekommenderande hastighetsbegriansningar for bittre framkomlighet, 6kad
sdkerhet och battre miljo. I arbetet med att forverkliga cykelplanerna for staden ska de
mest utsatta korsningspunkterna identifieras och prioriteras genom t.ex. s.k.
cykelboxar eller hastighetsddmpande atgirder pa cykelbanorna/cykelfilten.
Cykelplanerna ska ha en koppling till andra kommuner for att oka attraktiviteten att
cykla mellan kommunerna.

Parkering

Stockholmarna ska inte behova ldgga tid pa att kora runt och leta efter
parkeringsplatser. Det dr varken miljomaissigt eller tidseffektivt. Inom trafikkontorets
uppdrag ligger en servicefunktion genom att underlétta med fler parkeringsplatser och
tydliga parkeringsregler. Parkeringsreglerna ska vara enkla och Overskddliga.
Tiometersmarkeringen ska aterinforas och parkeringsplatser ska mélas.

Gatuarbeten

Det éar tillfredsstillande att avgiften for gatuarbeten for att forkorta arbetenas langd
inforts. Dels ér det viktigt att de ledningsdragande bolagen bar kostnaderna, dels &r det
viktigt for framkomligheten och stockholmarnas acceptans for de atgdrder som maste
goras 1 gatan. Det dr dessutom viktigt att gatuarbeten samordnas och nér under dret de
ska genomfors.

Kontoret ska i samband med inférandet av avgift for TA-planer utarbeta nyckeltal for
hur linge egna gatuarbeten pagar.
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Tillgdnglighet

Ar 2010 ska inte ses som ett slutdatum i arbetet med att géra Stockholm till viirldens
mest tillgidngliga stad. Det ska snarare vara ett delmal dar staden stiandigt utvecklas till
det battre. Manga projekt har blivit framgangsrika genom ett gott samarbete med
handikapprad och handikapporganisationer. Staden har astadkommit mycket under
projektets gdng men samtidigt som Stockholm kommer att vara en av vérldens
tillgéngligaste stdder sd kan vi inte sla oss till ro. Det handlar nu om att fortsétta att
tillgdngliggdra var stad. Det dr darfor viktigt att sdkerstélla att tillgdnglighetsfragorna
kommer in 1 ett tidigt skede 1 kontorets beslutsprocess.

Stddning, snéréjning och partikelbekdimpning

Stddningen av Stockholm ska forbittras. Stadens stidgarantier, vilket innebér att
stddning, tomning av papperskorgar samt klottersanering dtgardas inom 24 timmar,
ska forbdttras. Initiativet med stddmistare som samordnar aktérer med ansvar inom
gemensamma omraden bor spridas till alla stadsdelsndmnder. Tidigareldggning av
vérstddning av gator och cykelbanor ska ske och forsoket med CMA 1 dammbindning
och halkbekdampning fullféljas. Miljon pd Hornsgatan ska forbéttras.
Dubbdicksanvindandet 1 innerstaden maste minska. Snérdjning pé stadens trottoarer
ska forbattras for att 6ka framkomligheten och sdkerheten.

Belysning

Det ska vara tryggt och sékert i det offentliga rummet och forbéttrad belysning dr en
viktig atgird for att na dit. Utbyte av gammal armatur ar sdvil en invsetering for
minskad miljopaverkan som en minskad kostnad for staden.

Renhallning

Néamnden ska fortsétta arbetet med att integrera avfallshanteringen vid nybyggnation
och 1 det befintliga bostadsbestandet. Mangden avfall som nyttiggors ska dka jamfort
med utfallet 2008. Insamling av farligt avfall ska prioriteras. Trafikkontoret ska se till
att brister 1 skotseln av atervinningsstationerna, som inrapporteras till nimnden, blir
atgirdade. Arbetet med att ta fram enklare och elegantare atervinningsstationer med
farre fraktioner ska fortgd. Dessutom ska kontoret verka for att FTI far till stand fler
atervinningsstationer sa att det 6kade behovet kan tillgodoses. Detta forutsatt att
atervinningsstationerna och platserna hills rena och snygga.

Arendets handling

Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 11 september 2008. I
utldtandet foreslogs foljande:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkédnner verksamhetsplanen for 2009.
Néamnden godkénner foreslagna mal for verksamheten.

3. Nimnden godkinner omslutningsférdndringen om 158,6 mnkr pé driftbudgeten
och 33,4 mnkr fOr investeringarna for trafik- och gatuverksamheten.

4. Nimnden godkidnner omslutningsférdndringen om 3,9 mnkr pé driftbudgeten och
40,8 mnkr for investeringarna for avfallsverksamheten.

5. Néamnden hemstéller hos kommunstyrelsen om budgetjustering om 17,5 mnkr
avseende taxan for vatten och avlopp.

6. Namnden hemstiller hos kommunstyrelsen om utdkad investeringsram med 35
mnkr med anledning av Norra Lianken projektets fordyring.

7. Namnden godkénner planen for disponering av 2009 ars medel for
tillgénglighetsprojektet.

8. Niamnden ger trafikdirektdren delegation att upphandla entreprenader inom
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tillgénglighetsprojektet dven for belopp 6ver 5 mnkr.

Néamnden faststiller tidpunkter for manadsuppfoljning under 2009 till 10 mars, 14
april, 9 juni, 18 augusti, 13 oktober, 10 november och 15 december.12 maj och 15
september(tertialrapporter).

Nimndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Ulla Hamilton m fI (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och
ledamoten Anders Broberg (kd) stillde sig bakom ett eget forslag till beslut. (se
beslutet)

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s), ledamoten Mats Lindqvist (mp) och
ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foreslog foljande:

1. Forslaget till Verksamhetsplan 2009 avslas.

2. Dérutover anfors foljande:

Néamndens nuvarande verksamhetsinriktning ar inte tillfredstéllande. Ett antal
fragor ar inte tillrackligt prioriterade i den nuvarande politiska inriktningen.
Forslaget till verksamhetsplan bor omarbetas och foljande punkter ska vara en
sjalvklar utgdngspunkt:

- Niamndens ambitioner pa miljdomradet méste hdjas. En verksam strategi
for att atgédrda partikelproblematiken méste vara en del av en
verksamhetsplan.

- Némndens ambitioner for att komma till ratta med bullerproblematiken i
Stockholm maste hojas. Trafiken &r en viktig kélla till buller och atgérder
maste vidtas 1 sédrskilt bullerutsatta omriden.

- Trafiksdkerhetsarbetet maste aterupptas. Staden har sedan den nuvarande
majoriteten tilltrddde véntat pd ett nytt trafiksdkerhetsprogram. Med
hinvisning till detta har allt systematiskt arbete fitt anstd. Det &r inte
acceptabelt. Arbetet for sdkra huvudgator ska aterupptas, bdde av
trafiksdkerhets-, milj6- och stadsmiljoskal.

- Investeringar inom ndmndens verksamhetsomrade maéste tidigareldggas.
Stockholm har en stor underhdllsskuld och flera viktiga investeringar som
skulle forbéttra trafik- och stadsmiljon véntar pa att genomforas. Det dr
angeldget att dessa genomfors — inte minst nu nér en ldgkonjunktur
riskerar att forvarras till f6ljd av uteblivna atgérder.

- Nadmnden maéste ocksa delta aktivt och padrivande 1 stadens arbete inom
ramen for den miljoméalspanel som blev resultatet av
Stockholmsforhandlingen. Trafiken bidrar med stora emissioner och
arbetet med dessa dr en viktig forutsittning for att klimatutmaningen och
vara uppsatta miljomal ska kunna nas.

Omrostning

Ordforanden stéllde de framlagda forslagen mot varandra och nimnden beslutade
enligt forslag fran Ulla Hamilton m fl (m), Inge-Britt Lundin (fp) och Anders Broberg
(kd).

)
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Reservation
Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s), ledamoten Mats Lindqvist (mp) och
ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Ledamoten Mats Lindgvist (mp) enligt foljande:

Stockholm ska priaglas av moderna och miljovanliga kommunikationer och ett
gaturum med utrymme for ett levande uteliv dér fotgdngare, cyklister, kollektivtrafik
och biltrafik samsas. Eftersom Stockholms gatuutrymme ar begrinsat ska staden
prioritera transportsétt som tar lite plats sdsom gang, cykling och kollektivtrafik.

Biltrafikens utslapp okar. For att minska utsldppen och for att kunna na miljopartiets
mal om att Stockholm ska vara en fossilbrinslefri stad redan ar 2030 maste biltrafiken
och dess negativa konsekvenser minska.

Arbetet med att upphandla biogasbatar for persontrafik pd Stockholms inre vatten ska
aterupptas sa att den forsta linjen kan tas i bruk under 2009.

Stockholm ska bli en dnnu béttre cykelstad. Miljopartiet satsar 60 mnkr for utbyggnad
av cykelbanor i bade innerstaden och ytterstaden. Cykelplanerna for bade inner- och
ytterstaden ska genomforas. Cykelbanorna ska vara sammanhingande och ha tydligare
skyltning. Vissa frekventerade cykelbanor ska breddas. Vi satsar ocksd 15 mnkr for
Okad framkomlighet for ging- och cykeltrafik.

Parkerade bilar tar vardefull mark i ansprak och gratis, eller mycket billig parkering,
motverkar inriktningen om minskad biltrafik. Parkeringsavgifterna ska vara
marknadsmaissiga. Miljopartiet infor dirfor parkeringsavgifter pa alla gator, dygnet
runt och mdjliggor ddrmed légre skatt i motsvarande omfattning. Staden delas in i tre
zoner, innerstaden, nirfororterna och ytterstaden. I innerstaden dér tringseln &r som
storst hojs avgifterna pd gatuparkering. Boendeparkeringen hojs med 300 kr i
manaden. [ nirforort infors avgift for gatuparkering och en boendeparkeringsavgift pd
300 kr i manaden. I ytterstaden infors ocksé avgift for gatuparkering och en
boendeparkeringsavgift pd 100 kr i ménaden. Undantaget for miljobilar ska finnas
kvar, men miljobilsdefinitionen ska i framtiden begrénsas till biogasbilar och elbilar.
Avgifterna ska anpassas sa att parkeringsplatser 1 garage och pd tomtmark nyttjas fullt
ut. Det generella parkeringsforbudet i Hammarby sjostad och andra omrdden med god
tillgdng pd garageplatser ska aterinforas. Antalet parkeringsplatser i Stockholm ska
minska med 5 % varje ar, sdsom har gjorts i Képenhamn.

Forbattrad luftkvalitet

Kraftiga atgdrder behovs for att Stockholm ska klara miljokvalitetsnormerna for
partiklar och kvédveoxider, NOx. Dubbla p-avgifter for motorfordon med dubbdack
infors for att minska anvéndningen av dubbdéck. Staden bor ocksa uppvakta
regeringen for att kunna infora en avgift pd dubbdéck. Utsatta gator stings ndr
fororeningshalterna blir for hoga. Miljozoner infors 1 innerstaden, vilket innebar att
bilar med hog brinsleforbrukning och dalig rening inte tillats kora dar. En
parkeringspolitik som styr mot minskad biltrafik och trangselavgifter pa Essingeleden
ar andra viktiga atgédrder for battre luftkvalitet.

Mobilitetsarbetet har fokus pé att skapa ett héllbart resande i Stockholm. Syftet ar att
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forbéttra utnyttjandet av infrastrukturen och pé sé sitt effektivisera trafiken med bil,
cykel, kollektivtrafik och till fots. Vi tillsétter resurser for att stirka detta arbete som
innefattar kommunikation kring hallbart resande samt atgérder for att frimja gang- och
cykeltrafik, kollektiva resor, bilpoolssystem och samordnade transporter

Fler ménniskor ror sig pd stadens gator och torg. Det myllrande folklivet bidrar till en
levande stad for méinskliga méten. Stockholm ska anpassas till dessa forutsédttningar.
Den bildominerade stadskdrnan ska fornyas och fordndras. En del gator blir gagator.
Mellan Medborgarplatsen och Norrtull anlaggs Nordens ldngsta gagata.

Andra gator behaller trafiken, men 1 begrdnsad skala och hastighet. Flera trottoarer
breddas och ger mdjlighet till uteserveringar och andra métesplatser. Trad planteras
vid flera av stadens gator. Framkomligheten och sékerheten for fotgdngarna forbéttras
med upphdjda trottoarer och avsmalnande gator. Ett fotgédngarrad som synar staden ur
de gdendes perspektiv inréttas. Staden méste vara tillgénglig d&ven for dem som har
olika funktionshinder. Arbetet med 6kad tillgénglighet intensifieras.

Bilpooler bidrar till att antalet bilresor kan minska och att trafiksystemet kan utnyttjas
bittre. Det ar viktigt att staden skapar utrymmen och sérskilda parkeringsmojligheter
for bilpoolsbilar i bdde gamla och nya bostadsomraden. Trafik- och
renhéllningsndmnden ska bidra till utvecklingen @ven genom att sjdlva upphandla
bilpoolstjénster.

Barnens sikerhet i trafiken ska 6ka. Vid planering av nya stadsdelar ska bar-nens
sakerhet prioriteras. Forskolor, skolor och andra omraden dér det vistas mycket barn
ska trafiksdkerheten ses Over ur trafiksikerhetssynpunkt. Dagens
hastighetsbegrinsningar behdver foljas upp for att se om ytterligare gator behdver fa
sdnkt hastighetsgrins. Vi vill ha stérkt trafikundervisning och att projekt med
vandrande skolbussar utdkas.

Overdickningar och andra trafikmiljoforbittringar infors

Stadens trafikmiljo ska forbttras. Overdickningar och tunnlar behdvs for att minska
buller och fororeningar och for att skapa en sédkrare trafikmiljo Darfor vill vi lagga
E18:an vid Tensta-Rinkeby i tunnel samt utreda mojligheten att dicka over
Centralbron och jarnvigssparen med syfte att anldgga en park ovanpa

Naturmiljoer som har skadats av utslapp eller vigbyggen ska sa gott som mojligt
aterstéllas. For att gora dterskapa avskurna natursamband utreds mojliga platser dar
grona overgdngar 1 form av ekodukter 6ver vigar och jarnvédgar kan goras.

samt stoppa planerna pa nya motorvigar som Forbifart Stockholm och Osterleden

Stockholms sjoar fororenas av trafiken. I miljopartiets miljarder for battre miljo ingar
darfor rening av stadens utsldpp till sjdarna genom att anldggningar for lokalt
omhéndertagande av dagvatten infors.

En stor del av innerstadens gatutrdd ar hotade. Miljomiljardens metod for att ridda
trdd bor anviandas. For att paskynda detta arbete tillsdtter vi fem mnkr extra under aret.

Stockholms stad ska dven uppvakta regeringen for fA mojlighet att infora avgift pa
snabbmatsforpackningar for att minska nedskrépningen i staden.

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmiktige

Trafik & renhéllningskontorets arbete dr oerhort viktigt for Stockholm och
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stockholmarna, for att skapa och uppritthélla en stad att leva i.

Darfor dr det viktigt att Trafik & renhéllingskontoret 1 sitt miljdarbete inte endast
arbetar introvert med sina egna verksamheters miljopaverkan, utan dven paverkar
inom sina verksamhetsomraden, trafiken och avfallet. I andra svenska kommuner och 1
flera av Europas stéder sa arbetar man aktivt med Mobility management, som syftar
till att fa ner antalet bilar, lokalt och totalt. Detta goér man genom att aktivt arbeta med
att forbéttra alternativen och forandra resvanor och fardmonster. Sddant forebyggande
trafikarbete dr dven till gagn for det lokala ndringslivet, som da far lattare att planera
och samordna sina transporter, vilket otaliga europeiska exempel visar.

Kontoret maste dven, som ansvarig viaghéllare, ta ett mer seriost inriktat ansvar {for de
utslapp till luft och vatten som de 6kande trafikstrommarna orsakar.

Den hittills av moderaterna och dess stodpartier forda trafikpolitiken med dess
ensidiga stod for fler bilar 1 Stockholm har f6r alla stockholmare medfort en sdmre
livsmilj6, med hogre exponering for dalig luft, trafikbuller och fler trafikolyckor.

Att anldgga fler parkeringsplatser 16ser heller inte trafikproblemen utan 6kar bara
efterfragan pa dnnu fler parkeringsplatser. I stéllet bor kontoret satsa pa att oka
omsittningen av de parkeringsplatser som finns, genom att infora parkeringsavgifter
som relaterar till det allmdnna mark och efterfragepriset i respektive omrade.

Darfor vill vi genomfora hojda avgifter for parkering och boendeparkering
innerstaden, samt infora parkeringsavgifter 1 ytterstaden.

Aven avseende stidning s maste kontoret arbeta mera forebyggande. Under sin
foregédende oppositionsperiod sa var moderaterna och dess stodpartier benharda
motsténdare till alla insatser som avsags att minska méngden avfall vid kéllan. Men
man bdrjar nu inse, att man trots storstatliga 16ften om ett renare och snyggare
Stockholm inte formar leva upp till de avgivna l6ftena, utan att &ven moderaterna och
dess stodpartier méste forsoka minska genereringen av avfall.

Vidare har Trafik och renhéllningskontorets attraktivitetskraft som arbetsgivare
minskat, dd kompetensen hos kontorets medarbetare har satts tillbaka for
hemmasnickrad kdksbordsideologi. Arbetet med att minska péd den onddiga
administrationen har misslyckats, da andelen byrakratiska arbetsuppgifter inte minskat
1 och med administrationens fortvinande, utan dessa har i stéllet lagts ut pa respektive
verksamhet, som da, utover sina tidigare arbetsuppdrag dven far ldgga alltmer arbetstid
pa skattebetalarnas bekostnad pé att fylla i olika enkéter och tabeller.

Att kontorets organisation dr dveranstrangd mirks bland annat pa de 6kande
svarigheter att berdkna och hélla budgeten for olika arbeten och projekt, samt pa
omsittningen pa medarbetare.

Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande:

For att fa ett 1angsiktigt hallbart Stockholm maéste det satsas offensivt pa en hallbar
stadsstruktur och pé hallbara transporter.

Stockholm ska vara en modern stad med moderna 16sningar som haller f6r framtiden
I forsta hand ska satsningar goras pa kollektiv- och cykeltrafik.

Storskaliga motorvigsbyggen dr gammalmodiga trafiklosningar utan forankring i
dagens klimatdebatt, och planerna pa bl.a. Forbifart Stockholm méaste darfor
skrinldggas.

En av Stockholms stora miljoutmaningar &r luftkvaliteten. Dagligen dverskrids
miljokvalitetsnormerna och detta drabbar alla stockholmare. Végtrafiken &r den storsta
kéllan till luftféroreningar och buller i staden. Dubbdéck forstor asfalten och river upp

(8)
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partiklar i mycket hogre grad én dubbfria vinterdidck samtidigt som de leder till 6kat
buller. Stockholms stad maste dérfor verka for att ett avgiftssystem for dubbdéck kan
inforas. Problemen med délig luftkvalitet ska i forsta hand 16sas genom att arbeta
forebyggande och dtgédrda problemen vid roten. Det handlar om att minska
bilberoendet till formén for kollektivtrafik, cykel och ging, samt att skapa en
stadsstruktur dir det som ménniskor behdver 1 sitt dagliga liv finns léttillgédngligt utan
behov av bil.

Kontoret skriver i tjansteutlatandet att antalet parkeringsplatser ska dka. Samtidigt
framgar det att parkeringsintékterna for 2009 ar osdkra eftersom manga véljer bort
bilen. Hur hinger detta ihop med ett framatsyftande och langsiktigt arbete?

Det enda logiska i det sammanhanget ar att bygga ut antalet infartsparkeringar och
uppmuntra ménniskor att stélla sin bil 1 ett tidigt skede och fortsétta resan kollektivt.
Enhetstaxa och gratis parkering for den med SL-biljett skulle underlatta for
resendrerna och borde vara nagot staden driver pa for att aterinfora. Mélet for
parkeringsdvervakningen ska vara 100 procent ritt parkerade bilar. P-boternas niva
ska vara 1 samma niva som boter vid obetald resa 1 SL.

Vinsterpartiet driver frigan om fastighetsnédra insamling och anser att det 1 alla
nybyggen eller efter storre renoveringar ska finnas mojlighet till atervinning 1
kvarteret.

Sopsug, kompost och avfallskvarn &r andra viktiga komponenter som ska finnas med 1
bostadsplaneringen. Fastighetsnira insamling ska successivt inforas 1 befintligt
bostadsbestidnd och de grona behallarna fasas ut.

”Staden ska vara en attraktiv arbetsgivare” och trafik- och renhdllningsndmnden tar pa
sig ansvaret att stimulera delaktighet och utveckling och systematiskt utveckla
kompetens och omvérldsbevakning samt minska sjukfranvaron. Verkligheten ar att
manga anstéllda kénner oro infor framtiden, inte far svar pa stillda fragor och att
verksamheter ldggs ut pa entreprenad pa 1opande band. Vi motsitter oss denna
alliansens ideologiska utforséljning av egna verksamheter, som inte bara leder till en
forsamring av kdrnverksamheterna och forsvarar kontroll och insyn f6r medborgare,
politiker och tjinsteméan. Det leder ocksé till att staden tappar expertis och kompetens.
Trafikkontoret ska vara en god arbetsgivare som tar ansvar for och strévar efter de
anstélldas vil. Hur kan en stad som inte har nagra anstillda vara en attraktiv
arbetsgivare?

Sedan tillgénglighetsprojektet startade 1999 har budgeten varit 100 mkr per &r. Nu har
kommunfullmaiktige 1 budget 2009 beslutat att tillgdnglighetsprojektet ska disponera
250 mkr under kommande trearsperiod. 100 mkr 2009, 100 mkr 2010 och 50 mkr
2011. Vénsterpartiet vet att det fortfarande finns stora behov kvar att atgirda. Allt talar
for att det fortfarande finns ett behov av ytterligare satsningar. En utvérdering bor
goras redan nista ar for att inventera de dterstiende behoven. Vénsterpartiet har avsatt
medel i budgeten for att anstédlla en samordnare for tillgénglighetsfrigor.
Kommunfullmiktiges mal ar att Stockholm ska vara virldens mest tillgéngliga
huvudstad &r 2010, och det finns fortfarande mycket kvar att gora.

Ersattaryttrande
Ersittaren Hampus Rubaszkin (mp)instimmer i sérskilt uttalande fran (mp).
Erséttaren Sebastian Wiklund (v) instdmmer 1 sérskilt uttalande fran (v).
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§3

Upphandling av delar av verksamheten inom avdelningen for Teknik och
Trafiktjanst

Dnr T2008-020-04134

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhéllningsnimnden ger kontoret 1 uppdrag att fardigstilla
forfragningsunderlaget, i enlighet med direktiven i kontorets utldtande, och
genomfora upphandling av de 1 tjénsteutlatandet foreslagna verksamheter.

2. Nimnden uppdrar at trafikdirektoren att faststélla forfrdgningsunderlaget och att
fatta tilldelnings- och anskaffningsbeslut samt teckna avtal.

3. Néamnden ger kontoret 1 uppdrag att i samband med att verksamheten upphandlas
helt eller delvis avveckla densamma inom kontoret.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 26 november 2008.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och
ledamoten Anders Broberg (kd) stillde sig bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2) Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s), ledamoten Mats Lindqvist (mp) och
ledamoten Kajsa Stenfelt (v) foreslog foljande:

1  Kontorets forslag till beslut avslas.

2 Namnden beslutar att egenregianbud alltid ska forberedas i det fall
upphandlingar av befintliga egenregiverksamheter ska foreberedas och
genomforas inom nimndens verksamhetsomraden

3 Daérutéver anfors foljande:

Foreliggande drende innehéller en rad egendomligheter och de turer som
foregétt nimndens behandling av detta genomforandebeslut gor fradgan 4n mer
mirklig.

Férsta utredningen

Ledningen for berord avdelning genomforde sjélv en utredning om de fragor
som drendet behandlar. Den ledde till en annan slutsats dn vad foreliggande
drende foreslar ska bli nimndens beslut. Dér konstaterades att det knappast
fanns ndgra vinster for staden att gora vid en totalbedomning. (Dérefter har
avdelningsledningen bytts ut.)

Andra utredningen

Diérefter genomforde Stadshus AB en andra utredning. Den ledde till
slutsatsen att det gick att upphandla en rad verksamheter, men att det var
tveksamt om det fanns nadgon verklig marknad for en rad av uppgifterna.

Kf:s beslut
Majoriteten i kommunfullmidktige beslutade att resterande
egenregiverksamhet inom trafik- och renhallningsnimndens
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verksamhetsomrade ska upphandlas utan forbehall om invintan pa pagaende
utredningar. Underlaget for kommunfullmiktigemajoritetens beslut dr okéant
for fullméaktige och ndmnden.

Ndmnden som arbetsgivare

Vi kan ocksé konstatera att det under denna tid har uppstétt en exceptionell
situation inom nidmndens verksamhetsomrade. Samverkansavtalet dr uppsagt
och det har uppstatt ett totalt misstroende mellan personalorganisationerna
och kontorets ledning, ndgot som inte har skett inom ndgon annan
verksamhet. Mycket av det kan hdrledas till majoritetens odemokratiska
hantering av upphandlingsfrdgorna.

Foreliggande drende
Det nu foreliggande drendet innebdr att nimnden i praktiken avsédger sig allt
ansvar for den egna verksamheten och den egna personalen.

Utifrén en rad pastdenden om hur forutséttningarna ser ut — och som inte
styrks av nagra resonemang eller fakta — foreslds att nimnden ska avveckla
den egna verksamheten och delegera till forvaltningschefen att utforma den
framtida verksamheten, genomfora hela upphandlingen och hantera alla fragor
rorande den befintliga personalen..

For oss forefaller det orimligt. Nimnden bor sjdlv ta ansvaret for hur
verksamheten utformas och drivs, och inte heller avséga sig sitt ansvar for den
egna personalen. Att i rddande situation skjuta ifran sig ansvaret innebér ett
oacceptabelt frinsdgande av ansvar frdn ndmndens sida och att ldgga ett
orimligt stort ansvar pé forvaltningsledningen. Det forefaller ocksa, i
nuvarande situation, vara en garanti for att processen kommer att ske med ett
minimum av fortroende mellan personal och kontorsledning. Motséttningen
pa arbetsplatsen riskerar ytterligare att forvérras.

Vart stdllningstagande i sakfragan

Vi anser inte att det dr ldmpligt eller onskvért att staden driver all verksamhet
1 egen regi. Véra partier har ocksa nér vi styrt staden visat det 1 praktisk
handling, en stor del av verksamheten har dven tidigare upphandlats. De
borgerliga partierna har en mycket dogmatisk syn pé dessa fragor. De anser av
princip att stadens skattefinansierade verksamhet ska utforas av privata
foretag. Det har historien visat och det gar inte heller att forklara ovan
nimnda kommunfullmiktigebeslut pa annat sétt.

Véar bedomning ér att foreliggande drende berdr en verksamhet som det finns
goda argument for staden att driva i egen regi. Omraden dér det inte finns
flera privata utdvare och ett privat monopol kommer att uppsté eller omrédden
som dr strategiska myndighetsuppgifter. Det handlar bland annat om stadens
trafiksystem, hantering av trafikskadat vilt.

Vdr syn pa upphandling i konkurrens

Det enda sitt nimnden kan beddma om en verksamhet ér effektivare dn den
befintliga verksamheten dr att jamfora med hur det skulle ha sett ut om man
drev den sjilv. Darfor bor egenregi anbud forberedas och ldggas nir befintlig
egenregi ska upphandlas. Det dr dessutom det enda sittet for nimnden att
sakerstdlla att konkurrens verkligen forekommer. Skulle denna fraga
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aktualiseras igen bor ett egenregi- anbud foreberedas. Namnden bor redan nu
gora detta klart for forvaltningsledningen. Till sist bor framhéllas att om inget
egenregi- anbud forebereds vid en upphandling av kontorets Trafik- och
tekniktjdnst sa dr det inte en konkurrensutsdttning som genomfors utan en
privatisering.

Omrostning

Ordforanden stillde de framlagda forslagen mot varandra och ndmnden beslutade
enligt forslag fran Ulla Hamilton m fl (m), Inge-Britt Lundin (fp) och Anders Broberg
(kd).

Reservation
Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s), ledamoten Mats Lindqvist (mp) och
ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hénvisning till sitt forslag.

Sdrskilt uttalande
Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) enligt foljande, ledamoten Mats Lindqvist
(mp) och ledamoten Kajsa Stenfelt (v) enligt f6ljande:

Vi anser att det &r sjdlvklart att politikerna i den ansvariga nimnden skall ha ritt att fa
se hela upphandlingsunderlaget. Detta fornekas oss i detta drende vilket vi tycker ar
anmarkningsvart.

Ersattaryttrande
Ersdttaren Hampus Rubaszkin (mp) och erséttaren Sebastian Wiklund (v) instdmmer 1
forslaget till beslut och sarskilt uttalande fran (s), (mp) och (v).

§4
Ordforanden Ulla Hamilton (m) avslutade sammantriddet med att 6nska samtliga
politiker och tjanstemén en trevlig jul och ett gott nytt &r.

Vid protokollet

Ase Geschwind



