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Stockholm har ambitionen att bli en stad i vérldsklass enligt stadens ”Vision
2030”. Ett av omradena som ska utvecklas dr evenemang och i enlighet med detta
foreslas en ny multifunktionsarena, Stockholmsarenan, sdder om Globen.
Stockholmsarenan ar tankt att rymma 30 000 — 45 000 askadare, beroende pa
evenemang, och inom satsningen ingér dven fler butiker, kontor och hotellrum.
Arenavigen foreslas bli den samlade stadsgatan i det utvecklade
evenemangsomradet. Kontoret lyfter i detta utlatande fram vad som bor studeras
ndrmare ur trafiksynpunkt.

Bilaga 1: Stockholmsarenan program
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Trafikkontoret bedomer att planerad utbyggnad av den stora arenan med
tillhérande butiker, hotell och kontor kommer att ha en tydlig pdverkan pa
gatutrafik- och parkeringssystemet. Det uppkommer redan idag oldgenheter vid
storre evenemang 1 Globenomradet, Sodra Lanken stinger uppfarten mot
Sofielundsmotet dé kder bildas i tunneln vilket gor att trafiken far omvégar,
orienteringsproblem och belastar det lokala vignitet. Kontoret bedomer att
kapacitetsanalyser dr nddvindiga for att se var 1 vignatet eventuella forstarkningar
kan goras.

Vidare bor bussuppstillningar, gangstrak till kollektiva fairdmedel,
parkeringsbehov, gronkompensation for Sandstuparken samt det regionala
cykelstréket som idag gar igenom planomridet studeras vidare 1 planarbetet.

Kontoret foreslér att trafik- och renhallningsndamnden 6verlamnar och aberopar
tjénsteutldtandet som svar pa remissen och att nimnden forklarar drendet
omedelbart justerat.

Bakgrund

I Stockholms stads gemensamma vision for Stockholms utveckling, ”Vision
20307, foreligger behov av utveckling inom en rad omraden, bland annat vad
géller evenemang. Mot bakgrund av detta vill det av staden heldgda Stockholm
Globe Arena Fastigheter AB uppfora en ny multifunktionsarena,
Stockholmsarenan, sdder om Globen. Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 12
juni 2008 att pabdrja planarbete for en ny multifunktionsarena i Globenomradet.
Den 8 september 2008 tog Stockholms stads kommunfullmiktige ett
inriktningsbeslut och ett genomforandebeslut bedoms kunna fattas under ar 2009.
Programsamradet avslutas 19 december och till f6ljd av detta 6nskas drendet
omedelbart justerat.

Programforslaget

Stockholmsarenan &r tankt att rymma drygt 30 000- 45 000 askédare, beroende pa
evenemang, och ar tinkt att byggas i flera plan med spelplanen ver Arenavigens
niva, medan utrymmen for kommersiella verksamheter, foajéer samt eventuell
parkering placeras under. Arenan foreslds fa en symmetrisk form och ett skjutbart
tak for att kunna inrymma evenemang aret runt. Kring arenan foreslas nya
offentliga platser for vistelse och aktiviteter samt kommunikations- och
uppstéllningsytor.

Det finns ett antal motiv som ligger till grund for beslutet att bygga
Stockholmsarenan i1 Globenomradet s& som omrédets centrala lige med goda
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vigforbindelser och vél fungerande kollektivtrafik. Globenomrédet ar vidare ett
redan etablerat evenemangscentrum med fler arenor, hotell, affarslokaler,
restauranger och kontorsbyggnader. For att arenan ska inrymmas med minsta
mojliga paverkan pa omgivande verksamheter har staden bedomt platsen soder
om Globen, mellan Nynésvigen och Slakthusomradet, som lamplig.
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Situationéplan (illustration: Wl-lité).

Forslaget innebér en utdkning av Globen Shopping med ca 30 000 m2 inom
Stockholmsarenan. De idag befintliga handelsytorna byggs dven dem ut med
9 000 m2 nya kommersiella ytor genom att Arenatorget glasas in och byggs ihop
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med de ovanndmnda 30 000 m2. Befintliga kontorsbyggnader foreslds byggas pé
och Quality Hotel Globe foreslds byggas ut med cirka 200 rum.

Parkering

I programforslaget foreslas att ingen sérskild arenaparkering behdvs och det mot
bakgrund av det goda kollektivtrafikldget samt en fOrutsdttning att samnyttjande
ar mojlig med parkering for nya handelsytor. For handelsytorna foreslés 1 200
parkeringsplatser forlagda under arenan. For arenan behdver dock cirka 150
parkeringsplatser anordnas for bland annat media i enlighet med de krav UEFA
och FIFA stéller pa denna typ av arena.

Vidare foreslas sa kallade “remoteparkeringar” vid sérskilda evenemang. Pa
lampliga avstand fran Globenomridet 6ppnas parkeringsplatser och besdkarna tar
sig till och fran arenan med skyttelbuss. Cykelparkering bor placeras i béttre lagen
an motsvarande bilparkeringar for att stimulera cykel framfor bil som fardmedel.

Uppstillning av buss kommer att utredas under planarbetet.

Kollektivtrafik

Globenomridet ér idag lattatkomligt med kollektivtrafik i form av tunnelbana,
tvirbana och bussar. Besokare forvintas i huvudsak vélja kollektiva fardmedel till
arenaomradet. Med nya gangforbindelse 6ver Nyndsvigen kommer dven
tunnelbanestationerna Blasut och Skdrmarbrink fa en 6kad betydelse vid
evenemang. Aven Sandsborgs station nimns som en mdjlig forsérjningspunkt.

Ytterligare mojlig forstarkning av kollektiv tillgédnglighet skulle erhallas med
skyttelbussar frin Arstaberg och Alvsjos pendeltigstationer.

Trafiknit

Stockholmsarenan och de nya kommersiella ytorna foreslas fa sin tillfart via
Arenaviégen, foretrddesvis sdderifrdn via Sofielundsmotet. Arenavégen forutsétts
att kunna vara 6ppen for allméan trafik d&ven under evenemang péa arenan.
Arenaviégen ska i1 framtiden utvecklas till en kvalitativ och funktionell stadsgata
for alla trafikslag som en samlande strdk 1 omradet.

Till f6]jd av att arenans placering dnnu inte ar fastslagen varierar kraven pa
befintliga védgars utformning, pa sparen lings Arenavégen och behovet av
Ooverdiackning av Nynésvéigen. De olika alternativen skapar dessutom olika
forutséttningar for rorelser genom omradet. Gemensamt for de tre olika
alternativen ar att lokalnétet forvéntas fa en viss 6kad trafikbelastning vid
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evenemang och framst till f61jd av de nya handelsytorna. Kapacitetsbrist i
overgripande regionala vagnétet under rusningstid medger ingen betydande
trafikokning.

Tillganglighet
Arenaomrédet planeras for full tillganglighet for funktionshindrade besdkare.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret bedomer att planerad utbyggnad av den stora arenan med
tillhérande butiker, hotell och kontor kommer att ha en tydlig paverkan pa
gatutrafik- och parkeringssystemet.

Kontoret tar dérfor upp nagra nyckelfragor som beddms angeldgna att studera i
det kommande planarbetet.

Fardmedelsfordelning

Syftet med att skapa en ny arena i Stockholm é&r att stirka stadens roll som
evenemangs- och métesplats och pa sa sétt gora staden attraktivare for saval
langviga som kortviga besokare. Det ar darfor viktigt att arenan far ett vl
planerat trafik- och parkeringssystem som komplement till resmdjligheter med
andra fardmedel.

Vid en undersdkning av fardvanor vid fem evenemang i globen aren 2002-2003
(konsert, ishockey och Stockholm Horse Show) framkom f6ljande
fardmedelsfordelning bland besdkarna:

Bildkare (egen eller annans bil) 40-50%
Lokal kollektivtrafik 40-50%
Charterbuss, taxi 10%
Gaende, cyklister 1-5%

Kontoret bedomer att det inte finns skil att anta att besokare vid den nya arenan
skulle ha vdsentligt annan fairdmedelsfordelning dn de vid den befintliga
Globenarenan. Kontoret bedomer det darfor nodvéndigt att planeringen for arenan
och shoppinganlidggningens trafik- och parkeringssystem beaktas i det fortsatta
planarbetet.

Trafiknat
Trots viss fasforskjutning av evenemangstider fran normal rusningstrafik ger
dagens evenemang i Globenomradet upphov till mycket stora trafikintensiteter.
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Detta leder till kobildning i S6dra Lankens tunnlar och upp mot Sofielundsmotet.
Trafik Stockholm far darfor stinga av uppfarten mot Globenomradet och trafiken
fér till £6]jd av detta omvégar, orienteringsproblem och belastar det lokala
vagnatet.

Kontoret bedomer att det dr nodvandigt att, 1 samarbete med Vigverket, studera
tankbara dtgirder som rimligen kan gdras inom trafikplatsen vid Sofielundsmotet
for att klara den okade trafik som arenan ger upphov till. Bland annat bor en flytt
av cirkulationsplatsen vid Enskedevidgen/Arenavigen studeras. Idag ligger denna
vildigt ndra Sofielundsmotet vilket skapar stillastdende kder vid rusnings- och
evenemangstrafik. En placering ldngre véster ut pd Enskedevégen, vid
Kolonivégen, skulle kunna létta pa trycket i den idag belastade trafikplatsen. Ett
alternativt forslag dr att studera ett eget svingande korfélt frdn Sodra Lanken upp
till arenaomrédet. En direktaccess till ett tilltdnkt parkeringsgarage under arenan
frdn Nyndsvigen bor undersokas, dven detta for att minska belastningen 1
Sofielundsmotet.

Arenavigen beskrivs 1 programmet som en tilltdnkt funktionell och kvalitativ
stadsgata. Det dr viktigt att gatan far tillrdckligt utrymme for savél fordonstrafik
som de stora gangflodena som genereras da verksamheter och den nya arenan
vinds utat med entréer direkt mot gatan pa den Ostra sidan. Vidare bor atkomsten
till parkering och angdring till verksamheter studeras for att fi Arenavigen si
funktionell och trivsam som mgjligt.

En kapacitetsanalys bor genomforas for huvudvignitet och lokalvignitet. |
sammanhanget bor dven beaktas den utveckling som diskuteras av omréadet vid
Gullmarsplan.

Parkering

Enligt tidigare omndmnd fardmedelsundersokning &r cirka hélften av
evenemangspubliken bilburen. Samakning &r vanlig men trots detta kommer
mycket stora parkeringsmingder att alstras vid storre evenemang. Vid t ex 40 000
besokare (med 2,5 personer/bil) bedoms parkeringsefterfragan uppgé till 6 000-

8 000 bilplatser. Att, som programmet anger, inte planera for ndgon
arenaparkering utan att forlita sig pd kringliggande parkeringar bedomer kontoret
kommer att skapa stora storningar for boende och verksamma inom ett stort
avstind frén arenan. Det finns idag en parkeringsforeskrift upprittad i
Skédrmarbrink och Johanneshov som innebdér att cirka 700 av de 1 000
gatuparkeringsplatserna som finns dr dedikerade till mantalsskrivna boende inom
stadsdelarna.
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Kollektivtrafik

Den hoga ambitionen att huvuddelen av besokarna till arenaomradet ska fardas
kollektivt kraver eventuellt atgirder av kapaciteten i kollektivtrafiknitet. Vidare
bor de fysiska forutséttningarna for exempelvis Bldsuts station utredas i samrad
med SL da stationen idag har begransade perronger och endast en uppgéng. Det ar
viktigt att SL far en betydande del i1 det fortsatta arbetet gillande planering av
kollektivtrafiken.

Bussuppstillning

Evenemangsanldggningar stéller krav pé stora utrymmen for bussuppstillning dér
framforallt bussar for tv- och radioutsdndningar och skyttelbussar bor placeras
inom rimligt gangavstdnd. Lagen for skyttelbussar s som pa Enskedevigen och
Arenavégen studeras. Turistbussar kan tinkas rymmas en bit ifrdn men &nda ha ett
tydligt, bekvamt och sdkert gangstrak till arenaomradet. Det 4r viktigt att
dimensionera och planera bussuppstillningarna ratt pd grund av att dagens
bussuppstéllningar inom Arenaslingan forsvinner vid utbyggnaden av den nya
Stockholmsarenan. Det bor finnas uppstillningar for minst 100 turistbussar.
Léagen for dessa studeras 1 det fortsatta planarbetet.

Gang- och cykeltrafik

I programhandlingen uppmérksammas de stora gdngtrafikmédngderna som alstras 1
samband med evenemang. Tva nya gingbroar foreslas 6ver Nynédsvégen for att
nyttja Blasut och Skdrmarbrinks tunnelbanestationer som mojliga
kollektivtrafikpunkter. Detta dr bra da Nynédsvigen idag utgdr en barridr mellan
Skédrmarbrink och Globenomradet. Kontoret anser dock att dessa tvarforbindelser
dven bor planeras for cykeltrafik och d&ven om mojligt kopplas ihop med de
regionala cykelstraken pa omse sidor av Nyndsvégen.

Det ar viktigt att de planerade broarna 6ver Nynédsvigen landar pa ett bra sétt pa
den Ostra sidan med befintlig bebyggelse och att gdngstréken till stationerna
Blasut och Skdrmarbrink studeras for att det ska kénnas enkelt och gent att vilja
kollektiva fardmedel till evenemang.

En omfattande utredning bor goras géllande konstruktion av broarna da det kan
vara svart att hitta 1agen for stod 1 Nyndsvagen, sérskilt for den sodra bron.

De bada cykelstraken pa dmse sidor om Nynésvigen ar soderorts mest trafikerade

cykelstrdk. Vid den fasta rdknestationen i hojd med Skanstullsbron uppméits
6 000-7 000 cyklister/dygn. Kontoret anser att detta dr det viktigaste cykelstraket
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att arbeta med i fortsatta planarbetet for att kunna hantera de stora flédena pé ett
gent, framkomligt och sdkert sitt. Vid de planerade broarna éver Nyndsviagen
mdste planskildhet finnas for att minimera konflikterna och uppritthélla
funktionaliteten pa det priméira regionala cykelstraket 1dngs Nyndsvagen.
Samtidigt dr det viktigt att studera luftkvalitetsfrdgorna for de oskyddade
trafikanterna, framfor allt utmed Nynidsvégen, da gransvéirdena redan idag ligger
over miljokvalitetsnormen.

De foreslagna cykelbanorna pa Arenavégen finns idag upptagna i Stockholms
stads cykelplan for ytterstaden (2005) och kontoret anser att dessa dr en
forutséttning for att med cykel na kontor, handel och evenemangsarenor. Dessa
cykelbanor far studeras vidare 1 planarbetet. Det bor dven studeras om nya
tviargdende allmédnna gang- och cykelforbindelser kan tillskapas mellan
Arenavigen och Nynésvégens cykelstrak som erséttning for de tvarkopplingar
som forsvinner.

I programmet foreslés att cykelparkeringar bor placeras i goda och béttre ldgen dn
motsvarande bilparkeringar for att stimulera cykeln framfor bilen som fardmedel.
Det ar viktigt att dessa parkeringar utformas pa ett sékert och tryggt sétt och att de
maste finnas 1 tillrdcklig omfattning. Cykelparkeringsnormer och utformningar
finns framtagna i kontorets handbok ”Cykelparkering i staden”.

Stadsmiljo
I det fortsatta planarbetet dr det viktigt att hitta gronkompensation till den
ianspraktagna Sandstuparken.

Ekonomi

Kontoret forutsitter att kostnaderna for de nddvéndiga utredningarna och de
kommande erforderliga dtgidrderna i gatunétet inryms i projektet. I det fortsatta
arbetet med utformning och materialval ska driftkostnaderna beaktas.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar vidare att trafik- och renhéllningsndmnden 6verldamnar och
aberopar tjdnsteutldtandet som svar pd remissen och att nimnden forklarar drendet
omedelbart justerat.

Slut

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2008-12- | 6\Dagordning\Tjansteutlatande\ | |.doc



