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Sammanfattning

For att minska belastningen av tunga transporter pd de stora infartslederna till
Stockholm har Vagverket utrett ett antal mojliga nya farjelinjer 1 Stockholms lén.
Trafikkontoret har deltagit i en referensgrupp kring detta arbete och samrad har
hallits med berdrda parter.

Férjelinjerna ska i forsta hand anvidndas av den tunga trafiken och erbjuda
godstrafiken kortare transportvdgar och minskad restid. Sammanlagt handlar det
om tre olika farjelinjer som berdr Stockholms stad. Slagsta-Ulvsunda, for tung
trafik och dispenstrafik, samt Ekerd-Lovsta och Nacka-Frihamnen for
fordonstrafik. Ett forslag for dispenstrafik har inkommit fran representanter for
néringslivet; Lovholmen - Ulvsunda.

Kontoret foreslar att nimnden uppdrar at kontoret att arbeta vidare 1 foreslagen
inriktning samt aterkomma till ndmnden med forslag till avtal for respektive
farjelinje.

Bilaga 1: Nya farjeleder i Stockholm
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Bakgrund

Kapaciteten for all trafik over Saltsjo-Mélarsnittet dr idag bristfillig. Hog
trafikbelastning i kombination med kapacitetsbrist gor trafiksystemet mycket
kénsligt och sarbart. For tung trafik och dispenstrafik ar idag alternativet till
Essingeleden, som dr den viktigaste passagen over Saltsjo-Malarsnittet, riksvig 55
over Strangnds.

For att minska belastningen av tunga transporter pé de stora infartslederna till
Stockholm har Vagverket utrett ett antal mojliga nya farjelinjer i Stockholms lan.
Dessa presenterades juni 2008 i rapporten ” Nya farjeleder 1 Stockholm”, som
tagits 1 Védgverkets styrelse. Férjelinjerna ska i forsta hand anvéndas av den tunga
trafiken och erbjuda godstrafiken kortare transportviigar och minskad restid.

Essingeleden dr klassad som BK1-vidg men sedan bdrjan av 2007 ges, pa grund av
den bristande bérigheten, inte lingre dispens for transporter dver 60 ton. Den
tunga trafiken i form av dispenstrafik far darfor i dag aka andra végar, vilket
innebdr kraftiga omvégar. I avvaktan pa andra alternativa végar, framforallt
Forbifart Stockholm, &r férjelinjerna ett sétt att minska belastningen av tunga
transporter pa infartslederna till Stockholm. Annan godstrafik forlorar ocksa tid
och pengar i trangseln. Vigverket har forhoppningar att de forslagna farjelinjerna
ska kunna tas i bruk inom 1,5- 2 ar. Samtliga farjelagen foreslas vara provisoriska
och kraver inga dyra investeringar.

En féarjeforbindelse for biltrafik dr dven av intresse for att skapa alternativa och
genare fardvigar mellan kommuner. Vigverket har haft ett flertal moten med
berérda kommuner samt andra viktiga intressenter. For stadens rdkning har
trafikkontoret deltagit. Samrad har skett med stadsbyggnadskontoret och
exploateringskontoret.

I utredningen foreslas nya farjeleder pé foljande strickor (se karta pa sida 3):
- Ekero-Lovsta

- Ulvsunda-Slagsta

- Nacka-Frihamnen

- Nacka-Liding6 (genomfors inte om Nacka-Frihamnen ska genomforas)

Vigverket fortsétter nu arbetet med att upprétta intentionsavtal i samarbete med
kommunerna om att genomfora de foreslagna férjelederna samt upprétta avtal for
respektive férjeled.

Ett nytt forslag har inkommit frén representanter for niringslivet om alternativ till
farjeforbindelsen Slagsta — Ulvsunda, for dispenstrafik, som Vigverket vill
studera ndarmare. Den foreslagna farjeleden gar fran Lovholmen till Ulvsunda.
Fordelarna enligt forslaget dr en kortare restid med farjan.
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Trafikkontorets synpunkter

Kontoret anser att det dr angelédget att 16sa dispenstrafikens mojligheter att ta sig
mellan den norra och den sddra regionhalvan via Saltsjo-Mailarsnittet. Nya
farjelinjer kan vara ett bra alternativ som relativt 1angvariga provisorium tills dess
Forbifart Stockholm och en 6stlig forbindelse har blivit genomforda. De
foreslagna farjelinjerna har olika karaktér och syfte och kommenteras nedan.

Slagsta — Ulvsunda

En férjeforbindelse mellan Ulvsunda och Slagsta ér en resa pé ca en timma med
farja. Farjeleden &r i forsta hand avsedd for tunga transporter och dispenstrafik.
Den dispenstrafik som leden 1 forsta hand riktar sig mot &r transporter som ar
tyngre dn vad BK1 medger. Det innebér dels fordon med en totalvikt dver 60 ton,
men dven fordon som vager drygt 25 ton och mer, men som inte har tillrackligt
manga eller ritt avstdnd mellan axelparen. Med de farjor som finns idag kan 3-4
transporter tas med pa en farjetur. Vigverket berdknar att det blir mojligt att kora
ca fyra turer per dag. I rusningstrafik kan det finnas fordelar dven for 6vriga tunga
transporter att vilja farja istéllet for Essingeleden.

Kostnadsuppskattningen i ett inledande skede med provisorier pa denna férjelinje
ar ca 10 miljoner kronor.

Kontoret stiller sig forsiktigt positiv till en sddan férjelinje men betonar att fler
utredningar krivs for att sékerstélla att barighet pa befintligt vignét fungerar samt

3(6)



2008-10-23

4(6)

Y .. B
TJANSTEUTLATANDE = §’ =
J w F =

DNR T2008-330-03705

att den tunga trafiken kan tas om hand dels vid férjeldgena och dels vidare pa
befintligt vignat. Det foreslagna ldget 1 Ulvsunda maste dven fungera ithop med de
bostider, arbetsplatser och skola som finns 1 ndromradet samt med AB
Storstockholms lokaltrafiks (SL) kommande byggnation av Tvérbana Norr och
Jehanders eventuella lokalisering av grusupplag och betongstation.

Kontoret anser dven att staden inte bor ta pa sig huvudmannaskapet pa en sddan
farjelinje samt att Vigverket stir for de investeringar som behdvs, dels vid
farjelaget, dels pa det omkringliggande vignétet om det blir nodvéndigt.

Staden tar & sin sida pa sig ett regionalt ansvar att bidra till en 16sning f6r den
tunga trafiken i regionen. Genom att trafik flyttas fran Vigverkets vigar till
stadens sa Okar dven drift- och underhallskostnaderna for staden och
trafikkontoret.

Liljeholmen (L6vholmen) — Ulvsunda

Denna fdrjeled har studerats som ett alternativ eller komplement till Slagsta —
Ulvsunda och foreslds ga mellan Lévholmen i Liljeholmen till Ulvsunda. Aven
hér ar det framforallt dispenstrafik som foreslds. Trafikering och antal fordon ér
detsamma som i alternativet frdn Slagsta.

Lovholmen ér ett stadsutvecklingsomraden dér planarbeten for bostdder pagér.
Med tanke pa nirheten till innerstaden, tvirbanans dragning samt den
trafiksituation som rader pa denna del av Sodertéljevigen anser kontoret i
samklang med stadsbyggnadskontoret att denna strackning inte ar [amplig.

Ekero (Firjestaden) — Lovsta

Den planerade férjeleden foreslds gé mellan 6stra Faringso och Lovsta och dr
framforallt till for personbilar. Firjan &r i huvudsak tdnkt att avlasta
Drottningholmsvigen in mot Brommaplan. Turen 6ver tar ca 10 minuter varfor
det ar mojligt att kora 1 kvartstrafik under rusningstrafiken. I ett inledande skede
planeras leden att trafikeras med en mindre firja for ca 30 personbilar. Enligt
berdkningar skulle det idag under rusningsperioden vara ca 100 fordon/timme som
skulle f4 nagon form av restidsvinst med denna férjelinje.

Kostnadsuppskattningen i den forsta etappen med provisorier pa denna férjelinje
ar ca 29 miljoner kronor. Huvuddelen av dessa kostnader ar forbéttrat vignét pa
Ekerosidan.

Kontoret ser inga direkta problem med denna férjelinje under férutsittning att
Ekerd star for huvudmannaskapet och Vigverket for de forstarkningsarbeten som
kommer att behovas. Kapacitetsméssigt innebér den 6kade trafiken inga direkta
problem for det befintliga vigsystemet runt Lovsta.
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Det ar viktigt att stor forsiktighet iakttas kring deponin vid Lovsta vid
anldggningsarbeten samt dven under sjdlva driften.

Nacka (Bergs oljehamn) - Frihamnen

Den planerade firjeleden foreslds gd mellan Bergs oljehamn 1 Nacka till
Frihamnen och tar ca 30 minuter. P4 grund av den kraftiga lutningen (13 %) vid
Bergs oljehamn kommer férjan initialt enbart trafikeras av personbilar. For att
kunna trafikera d&ven med tunga fordon kravs atgérder for att minska lutningen.
Berdkningar visar att ca 100-200 fordon/timme skulle kunna trafikera farjan under
rusningstrafiken, beroende pa storlek pa farjan, turtithet etc. Berdkningarna
bygger pd att farjan trafikeras med halvtimmestrafik 1 rusningsperioden.

Kostnadsuppskattningen pa denna férjelinje i ett inledande skede, etapp 1, med
provisorier dr mellan 4,5-7,5 miljoner kronor.

Kontoret anser att en studie bor genomforas for att studera var fordonen tar vigen
nédr de kommer till Frihamnen. Att fa ytterligare trafik pd innerstadsvignétet ar
inte onskvart. Sarskilt beaktande bor dven tas till de utbyggnadsplaner som pagér i
Virtan-Frihamnen omradet.

Ekonomiska konsekvenser

Samtliga farjeldgen foreslds vara provisoriska och kraver inga storre investeringar
pé stadens mark, vilket ndmnts tidigare. Upprittandet av nya férjeleder kommer
dock att innebéra en del investeringar samt andra foljdkostnader. For kontoret
innebér det 6kade kostnader 1 form av underhall och drift pa befintligt vagniit,
framforallt for de strackor som kommer att trafikeras av dispenstrafik och tunga
fordon.

Kontoret anser att Vigverket bor bekosta resterande, vilket innebér:

¢ huvudmannaskap, drift och underhall f6r de vigfarjor som kommer att
anvindas, under forutsittning att ingen av de dvrigt berérda kommunerna
tar pa sig detta

e samtliga arbeten med angdring av fdrjorna som sker pa stadens mark

o forstarkningsarbeten som kommer att krévas pa befintligt vignét inom
stadens mark

e trafikstudien vid Frihamnen
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Trafikkontorets forslag

Kontoret foresldr att nimnden uppdrar at kontoret att delta 1 fortsatta utredningar
och studier kring nya farjeleder i Stockholm samt att arbeta vidare i foreslagen
inriktning.

Slut
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