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Forord

Regionchefen fér Véagverket Region Stockholm har fatt i uppdrag av gene-
raldirektéren for Vagverket att utreda och ldmna férslag pa féarjelinjer i
Stockholms nédromrade. Farjelinjerna ska i forsta hand betjidna den tunga
trafiken och erbjuda godstrafiken vagforkortningar och restidsminsk-
ningar, men dven féarjetrafik for biltrafik 4r av intresse. Farjetrafiken ska sa
langt det 4r mojligt vara ekonomiskt sjalvbarande.

Forutom farjelinjer innefattar férslaget forankrade férslag pa féarjeldgen
och nédvandiga atgarder fér anslutningsvégar till nuvarande vagsystem.
Den samhaéllsekonomiska lénsamheten for de foreslagna féarjelinjerna har
studerats. Eventuella hinder av legal eller annan karaktar for utdokad farje-
trafik har redovisats och forslag till &ndrade regler, rutiner och ev lagstift-
ning har lamnats.

Uppdraget har genomforts i samrad med godstransportérer, berérda kom-
muner och Vagverkets farjerederi.

Projektledare for uppdraget har Ove Lindkvist fran Vagverket Region
Stockholm varit.
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1 Inledning

Stockholms vattenvidgar ar en
potential och mdjlighet att forbattra
dven transporterna pa land! Genom

att mojliggora nya forbindelser 6ver
vattendrag ges mdjlighet till nya
reserelationer och nya samband

mellan kommunerna i Stockholm. Nya
farjeleder skapar ocksa férutsattningar
for andra transportslag, tex cykel.
Vattenvagarna blir gena forbindelser pa
platser ddr broar saknas.

1.1 BAKGRUND

Stockholm bestar till stora delar av vatten.

All genomfartstrafik passerar staden ver ett
fatal broar. Tva stora leder, Centralbron och
Essingeleden, har idag trafikvolymer som ofta
overstiger den kapacitet som lederna byggdes
for. Befolkningen i Stockholms l4n véxer varje
ar med cirka 20 000 personer och darmed 6kar
trafiken. Det betyder att belastningen pa gator
och végar blir allt stérre och att framkomlig-
heten begransas.

Till f6ljd av den tédta bebyggelsen och delvis
bristande barighet pa huvudvéignétet tvingas
tunga och skrymmande transporter, liksom
transporter av farligt gods, ofta till langa om-
védgar. Annan godstrafik férlorar ocksa tid och
pengar i trangseln pa huvudvéagnétet.

Under rusningstrafik ligger Stockholms tra-
fiksystem néra sitt kapacitetstak. Trafiksitua-
tionen for ocksé med sig 6kade miljoproblem i
form av buller och avgaser.

Stockholmregionen gor omfattande samhélls-
ekonomiska forluster till f6ljd av trédngsel pa
hela huvudvégnétet. Trangseln kan férvantas
férvarras fram mot aren 2017-2020. Om de
planerade utbyggnaderna av vdg och jarn-
védgssystemen da ar genomférda blir situa-
tionen battre, men trangseln blir knappast
mindre dn den ar idag.

Essingeleden invigdes 1967 och nir den bygg-
des var férhoppningen att broarna skulle hal-
la i hundra ar. Nu har det gatt 40 ar och pro-
blemen med broarnas bestédndighet ar stora.
De ytligare skadorna ar frdmst orsakad av den
tunga trafiken. Langre ner i konstruktionerna
handlar det om skador som funnits lange och
som utvecklats i jdmn takt. Pa senare ar har
dessvérre takten pa skadeutvecklingen 6kat

Stora forandringar i forutsdttningarna for
Essingeleden har skett under de senaste aren.
Hogkonjunktur och inférd trangselskatt har
medfort fordndrade resmoénster dér trafiken
omfordelats fran innerstaden till de végar
som kan leda trafiken runt staden. Samtidigt
har man funnit nya skador i samband med
reparationerna efter paseglingen av Essinge-
bron (Lodbrok) 2005. Inga skador innebér fara
for trafikanterna idag — daremot ar det viktigt
att ratt insatser satts in for att mildra konse-
kvenserna i framtiden.

Att trafiksystemet ar sarbart har trafikan-
terna fatt erfara i samband med de olyckor
som intrédffade pa Essingeleden i oktober 2005
(Lodbrok!') och april 2008 (Pampas?) med to-

1 Vagverket. Storningar i Stockholmstrafiken 2005-
2006. Publikation 2007:89
2 Movea. Trafikolyckan pa Essingeleden vid Pampas

onsdagen den 23/4 2008. 2008-05-28

talavstdngning i en korriktning som f6ljd. Pa
grund av fa alternativa fardvagar 6ver Saltsjo-
Malaren paverkade dessa olyckor hela Stock-
holmstrafiken, &ven i motsatt fardriktning
om &n inte i samma utstrdackning. I samband
med olyckan vid Pampas paverkades trafiken
hela Stockholms innerstad och spred sig ut
till Stockholms kranskommuner, tex Lidingd.
Att i ett sadant ldge ha mojlighet att utnyttja
de vattenvédgar som finns kan vara ett sétt att
komplettera trafiksystemet.

Véagverkets farjerederi driver sedan mer dn 10
ar, pa uppdrag av Eker6 kommun, framgangs-
rikt farjeleden Slagsta-Ekerd som helt betalas
med avgifter. Erfarenheterna fran denna trafik
och trafikutvecklingen visar att det finns bety-
dande vinster for trafikanterna och samhallet
i valplanerad vagfarjetrafik. Ett flertal farje-
linjer i syfte att ge mdjlighet fér tung trafik
att undvika trangsel och fa vagférkortningar
har diskuterats, men diskussionerna har inte
resulterat i konkreta projekt av en rad olika
skal. De goda erfarenheterna av Ekerdtrafiken
har inte fatt nagon efterféljd. Det finns darfér
skal att mer samlat préva, med inriktning pa
ett genomférande i nartid, hur farjelinjer kan
bidra till samhé&llsekonomisk effektivitet i
Stockholmstrafiken.

1.2 SYFTE

Syftet med arbetet har varit att utreda och
beskriva ett antal mdojliga farjelinjer i Stock-
holms lan. Férjelinjerna ar avsedda for for-
donstrafik, och ar tdnkt att ge en mojlighet till
nya férbindelser i Stockholm samt vara ett
komplement till vagforbindelser vid besvar-
liga trafiksituationer. Vidare beskrivs vilken
potential de olika linjerna har samt hur sam-
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hallsekonomiskt l1onsamma de ar. Inom ramen
for arbetet har moten hallits med berdrda
kommuner samt andra viktiga intressenter,
vilket har varit ett sétt att driva projektet vi-
dare. En annan viktig aspekt som behandlats
inom detta uppdrag ar att ldmna férslag pa
hur arbetet bor drivas vidare.

1.3 TIDIGARE UTREDNINGAR
Under 2000-talet har mdjligheten att starta
nya farjeférbindelser undersokts vid ett flertal
tillfallen.

Nacka kommun och Liding6 stad utredde 2004
mojligheten att starta farjeférbindelse mellan
Nacka och Lidingé. Aven Vagverkets farjere-
deri deltog. Pa Liding6 studerades endast ett
alternativ; AGA-bryggan vid Larsberg. I Nacka
studerades nagra angéringsplatser pa Kvarn-
holmen, ett vid Nacka Strand och vid Bergs
oljehamn. Den relation som var mest aktuell

i den utredningen var mellan AGA-bryggan

pa Liding6 och Nacka Strand. AP-fastigheter
som &dger marken vid Nacka Strand ville inte
ha nagon genomfartstrafik genom sitt omrade
varfor nagon férbindelse ej kom till stand.

Vagverkets Farjerederi studerade under 2003
ett antal andra méjliga angdringsplatser inom
lanet. Manga av dessa ar fortfarande intres-
santa pa sikt, och avfardas inte, men bedéms
ha nagot mindre potential &n de linjer som
beskrivs i detta arbete.

Eker6 kommun har under 2007-2008 studerat
mojligheten att anldgga en farjeférbindelse
mellan Faringso och Lovsta. Resultatet fran
studien har varit utgdngspunkt i detta arbete.

I ett examensarbete® som utférts pa uppdrag
av Vagverkets Farjerederi har en farjefor-
bindelse studerats mellan Osmo och Mo6rké.
Farjelinjen ar tankt att vara en alternativ vag
till vdg 225 via Sodertélje. Det ar ett genare
férbindelse mellan Nyndshamn och vig E4 s6-
derut. Férbindelsen ar intressant och féreslas
pa sikt utredas vidare.

Nya farjeleder i Stockholms lan. Examensarbete
2008.
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2  Ett sarbart
trafiksystemsystem

2.1 TRANGSELN PA HUVUD-
VAGNATET 2008-2015

Essingeleden forbinder Stockolms s6dra och
norra delar och &r Sveriges mest belastade
vagstracka. Det ar den viktigaste av fyra
vagforbindelser 6ver Saltsjo-Malarsnittet, dar
endast Nordsydaxlen éver Centralbron har
trafikméngder som ligger i samma storleks-
ordning. Essingeleden utgor en viktigt lank pa
E4:an genom Sverige. Den ingar dven i strick-
ningen for E20, fran G6teborg till Stockholm.
Den tiofaltiga sektionen 6ver Gréndalsbron
har det hogsta motorvagsflode som uppmétts
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Figur 1. Dygnstrafik 2007.
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i Sverige, nédra 170 000 fordon pa ett dygn.

Det hogsta timflodet i nordgaende riktning
overstiger under vissa tidpunkter 8000 for-
don. Aven om trafiken till storsta delen bestar
av lokal eller regional trafik i Stockholmsre-
gionen, sa ar leden viktig fér den langvéga
nyttotrafiken. Alternativet till Essingeleden,
som ingar i det nationella vignéatet (E4/E20),
ar riksvig 55 over Strangnés.

Andelen tunga fordon pa Essingeleden ligger
runt 7-8%, vilket innebar 6éver 10 000 tunga
fordon per dygn. Essingeleden har genomga-
ende en hastighetsbegransning pa 70 km/h,
men med medelhastigheter runt 80-90 km/h i
lagtrafik.

Det finns en obalans i
trafiken 6ver Saltsjo-Ma-
larsnittet med ett storre
flode norrut an séderut
under morgonens rus-
ningsperiod, och omvéant
ar efterfragan storre i
sydlig riktning under ef-

i
Skeppsbron o

22 000 termiddagen. Koncentra-

tionen av arbetsplatser-
na i de norra fororterna,

S

Sdédra Lanken
100 000

som ofta placeras nara
trafikleder, ger en 6kad
efterfragan av arbetsre-
sor med bil fran syd till
norr. Att bo billigare i

i Stockholms s6dra foror-

ter och arbeta norr om

staden blir allt svarare
— den regionala obalan-
sen forstarks.

Flera stora terminaler och distributionscen-
traler ligger i de s6dra férorterna och férstar-
ker denna obalans. Késituationen pa Essinge-
leden och dess anslutningar ar darfor varst i
nordlig riktning under morgonens rusnings-
period och i motsatt riktning under eftermid-
dagen.

Redan sma stérningar i trafiken, eller onorma-
la vaderforhallanden, ger stora konsekvenser
runt om i Stockholms vagnéat. Under uppskatt-
ningsvis 30-40 vardagar per ar sprider sig
kéerna sa langt fran Essingeleden att S6dra
Lanken paverkas. Dessa dagar blir hastighe-
ten kritiskt 1ag i tunnelsystemet, vilket bland
annat medfor att risken 6kar for att luftkva-
litetsnormen 6verskrids. Dessa dagar dkar
férdrojningarna pa Essingeleden dramatiskt
(2-3 ganger) vilket medfor att trafikanterna
upplever en betydande osdkerhet i forviantade
restider. Aven med en begrinsad trafikokning
de ndrmaste aren kommer situationen pa
stadsmotorvidgarna runt Stockholms inner-
stad stadigt att férsdmras. Med bibehallen
utformning av Essingeleden kommer dess
flaskhalsar regelméssigt att paverka trafiken
pa Norra och S6dra Lénken efter 2015. Risken
ar stor att vissa infartstunnlar maste stédngas
och att trafikanterna maste séka sig genom in-
nerstaden under rusningsperioderna.

En betydande andel av trafiken pa Essinge-
leden ar lokala resor mellan olika stadsdelar
i Stockholm innerstad och narfororter. Ett
flertal pa- och avfartsramper medfér lokala
kapacitetssammanbrott pa huvudkorbanan,
men ramptrafiken har séllan svart att komma
upp pa Essingeleden. Istédllet drabbas framst
trafikanter i kéerna pa Essingeleden.
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Sédsongsvariationen medfor en 6kning med ca
10% fran lagsta till hogsta notering i det dag-
liga trafikarbetet pa strdackan (om man bortser
fran vissa dagar i samband med langhelger).
Under samma period varierar fordréjningar
pga kobildning betydligt mer, med ibland

en 6kning med mer &n 200% fran en dag till
nédsta. Trafikanternas upplevelse av trangseln
pa Essingeleden och osédkerheten i forvan-
tade restider medfor ett behov av att ha extra
marginaler pa 20-30 minuter f6r en resa under
rusningsperioden.

2.2 TRANGSELN PA
HUVUDVAGNATET 2015-2025

Nér nya Norra Lanken 6ppnar om ca sju ar
kan Essingeledens kapacitetsbegransningar fa
kraftiga aterverkningar i vagnétet. Det rdcker
med en arlig trafik6kning pa 1 % for att da-
gens trafikefterfragan under en hégtrafikma-
nad (maj/juni) ska motsvara ett arsmedelvar-
dagsdygn 2015. Kansligheten for storningar
blir stor under storre delen av aret. Tidigare
prognoser visar dessutom att trafiken pa Es-
singeleden kan véintas 6ka med 10-15%. Med
tanke pa exploateringar i Essingeledens ome-
delbara nérhet, t ex Vastra Kungsholmen och
Norra Stationsomradet, kommer kderna med
stor sannolikhet regelméssigt att spridas till
huvudtunnlarna pa Norra och Sédra Lanken.

De kapacitetshojande atgdrderna som plane-
ras i anslutningen mellan Essingeleden och
Norra lanken i samband med 6verddckningen
av Norra Stationsomradet kommer bara mar-
ginellt 6ka kapaciteten jamfoért med dagens
utformning. Ytterligare atgdrder som exem-
pelvis trafikstyrning och avstdngningar kan
bli aktuella for att undvika alltfor 1aga has-

tigheter i tunnelsystemen. Kravet pa att folja
luftkvalitetsnormen i tunnlarna, och andra
sékerhetsaspekter, kan medféra avstdngning-
ar av infartstunnlar, med forédande konse-
kvenser for framkomligheten. En paféljande
trafikinfarkt pa ytvéagnatet blir ofrankomlig.
Ko6bildningen i samband med incidenter el-
ler onormala vdderférhallanden kommer pa
samma satt snabbt att fortplantas i vagnéatet

2.3 TRANGSELN PA
HUVUDVAGNATET EFTER 2025

Nar Forbifart Stockholm 6ppnar, sker troligen
en avlastning av Essingeleden. Mycket

tyder pa att trafiken 6ver Gréondalsbron
hamnar i niva med dagens fléden, med en ko-
situation pa Essingeleden som &r marginellt
béttre 4n dagens. Aven Sodra ldnkens
kapacitetsproblem medfor troligen fortsatt
omfattande kobildning.

Det som kan férdndra — och férbattra

— framkomligheten &r en eventuell
trangselavgift pa Essingeleden efter att
Foérbifart Stockholm éppnar. Aven Sodra
lanken bor i sa fall fa ndgon form av avgift for
att minska kobildningen”.

Det som kan férdndra — och férbattra — fram-
komligheten &r nivan pa den trangselavgift
som planeras for Essingeleden efter att Forbi-
fart Stockholm 6ppnar.

2.4 TILLSTANDET PA
ESSINGELEDENS BROAR

I samband med ordinarie broinspektion har
det konstaterats sprickor, framforallt i tvar-
balkar, pelare och grundplintar pa flera av

Essingeledens brokonstruktioner. Skadorna ar
huvudsakligen beldgna péa broarna séder om
Fredhallstunneln. Dessa skador medf6r bety-
dande barighetsproblem pa Essingeleden.

Det ar framforallt den tunga trafiken som ger
en hog belastning pa brokonstruktionerna. Be-
lastningen har medfort att sprickor uppstatt

i flera av Essingeledens broar. Sprickorna har
upptéckts i god tid genom de arliga inspektio-
ner som sker. En begridnsning fér tunga fordon
har daremot behévt genomforas.

For att sédkerstélla Essingeledens framtida
funktion maste dock sprickorna atgardas. De
atgarder som kommer att utféras &r bland
annat att de skadade broarna férstéarks och
att sprickorna tatas for att undvika fortsatt
nedbrytning. Vid trafikplats Nyboda ar broar-
nas téatskikt tekniskt uttjant och férméar inte
langre att skydda betongen i broplattorna
fran intréngning av tosalter. For att sdker-
stédlla broarnas bestédndighet och framtida
funktion behover tatskiktet bytas ut.

Merparten av de planerade forstarkningsarbe-
tena kommer att kunna utféras pa undersidan
av broarna och bedéms dstadkomma endast
tillfallig och kortvarig paverkan pa trafiken.
Denna paverkan bedéms huvudsakligen kunna
ske nattetid eller under vissa helger. For
trafikplats Nyboda i de nord- och sydgaende
ramperna mot Sédertdljevdgen kommer dock
paverkan pa trafiken att bli stérre, genom att
ett av de tva korféalten pa vardera ramp maste
stingas. Atgidrderna planeras darfor att utfs-
ras i treskift under sex veckor sommartid aren
20009 till 2011.
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Trots val av tidpunkt bedéms trafikantkost-
naden foér renoveringen av trafikplats Nyboda
till ca 95 mkr . Om arbetet skjuts upp riskeras
sannolikt en accelererande skadeutveckling i
broplattornas betong, med f6ljd att en omfat-
tande och langvarig betongreparation kommer
att behdva utforas.

2.4.1 Alternativa strategier for

Essingeleden
Ett alternativ som studerats oversiktligt ar att
genom skyltning och d&ndrade korfalts-
bredder styra den tunga trafiken mot
bromitt dar barférmagan &ar storre. Detta
fungerar dock inte vid trafikplats Ny-
boda eftersom det i ramperna bara finns
tva korfalt. Dessutom kan man inte utga
fran att all tung trafik f6ljer skyltning
om anvisade korfalt.

Att klassa ned Essingeleden till BK2
bedéms inte vara nagot alternativ. En
nedklassning torde fa ndrmast férédan-
de konsekvenser for de viktiga tyngre
transporterna i regionen. En nedklass-
ning l6ser heller inte bestdndighetspro-
blematiken eller den eventuella risk for
sproda brott som foreligger i och med
sprickorna i betongkonstruktionerna.

Ytterligare ett alternativ, om &n inte
realistiskt ur framkomlighetssynpunkt,
ar att aterga till tre genomgaende korfalt ()

trafiken mot bromitt, men forsamrar
framkomligheten pa ett icke dnskvért
sédtt. Det skulle fa i det ndrmaste foro-
dande konsekvenser for trafikanterna
under hogtrafik.

Flaskhals
per riktning. Detta leder per automatik s K6utbredning
Trafikstrém som indirekt
paverkas av kobildning

Figur 2. Trolig trafiksituation under eftermiddagens rusnings-
period en hogtrafikméanad ar 2015

2.4.2 Andra identifierade risker

Det finns idag ytterligare aspekter som skulle
kunna utgora risker for brokonstruktionerna
pa Essingeleden.

e Pasegling av bropelare. Idag saknas .
skyddande ledverk i de farvatten som
passerar under broarna. Ett storre far-
tyg som drabbas av maskinhaveri kan
utgora en betydande risk fér de pelare
som bér upp bron. Efter paseglingen av

\T TRAFIK
RISK FOR STANGNING

TAT TRAFIK
RISK FOR STANGNING

SODRA LANKEN MOT 222
TAT TRAFIK
RISK FOR STANGNING

Tjérnbron férbattrades liknande broar
som d& dgdes av Vagverket genom att de
ihaliga pelarna forstarktes. Detta utfor-
des inte for Essingebron och Gréndals-
bron som da dgdes av Stockholms stad.

Brand. Idag ar inte Vagverket markagare
under broarna i stoérre utstrdackning. En
brand underifran skulle vara férédande
fér broarnas béarighet. Det handlar om
byggnader och andra verksamheter,
framst i Stockholms stads regi. Det ar
generellt 6nskvéart att ha radighet
over broars omkringliggande mark.

2.5 PLANERADE
TRAFIKSTORANDE ARBETEN

I Stockholms huvudvéagnét finns,
féorutom redan befintliga flaskhalsar,
kommande arbeten som paverkar fram-
komligheten. Flera av dem genomfors
under sommaren, da trafikflédet 4r som
lagst. Andra arbeten dr mera langvari-
ga och kommer att paga under flera ar.

Arbeten pa Essingeleden

Stora behov av atgarder i trafikplats
Nyboda har identifierats. Mindre
underhallsinsatser gjordes under 90-
talet. Man avvaktade dock med storre
insatser till dess att ett alternativ 6ver
Saltsjo-méalarsnittet skulle finnas pa
plats, eftersom man bedoémer den trafi-
kala paverkan som mycket omfattande.
Arbetena foreslas paga under sommar-
tid ar 2009-2011.

I Fredhéllstunnel planeras vidggarna
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bytas ut sommartid ar 2011. Trafiken bed6ms
paverkas marginellt.

Generellt borjar fogarna pa Essingeledens
broar som byttes under 80-talet bli tekniskt
uttjanta. Slitaget pa fogarna har dessutom
blivit mer koncentrerat sedan man utékade
antalet korfalt fran tre till fyra i vardera rikt-
ningen. Det beror pa att fordonen inte varierar
traffpunkt pa fogen i samma utstrackning
som tidigare. Vid atgérder av fogar anvénds
QuickBridge (ungefar som vid reparationen
efter Lodbrok). Reparationerna innebér att ett
korfalt forsvinner samt att hastigheten sédnks.
Beroende pa tidpunkt och tidsatgang paver-
kas trafiken péa olika satt. Nar dessa atgédrder
kommer att ske dr oklart i dagslaget.

Norra ldnken och Norra stationsomradet
Stora trafikomlédggningar och ombyggnader
vid Norrtull paverkar trafikavvecklingen norr-
ut pa E4, vilket innebar att kéer snabbare kan
vaxa ner mot trafikplats Nyboda. Paverkan pa
Essingeleden bed6ms sannolikt bli stor, da
trafikanterna moéts av nya forutsdttningar och
Norrtull blir en allt storre arbetsplats fram
till Norra lankens 6ppnande 2015. Arbetena
med 6verddckning av Norra stationsomradet
berdknas starta ar 2010 och paga fram till ar
2017-2018.

Nordsydaxeln (Séderledstunneln-
Centralbron)

Underhéallsarbeten pa Nordsydaxeln kommer
att paga sommartid fram till 2010. Arbetena
kommer att 6ka trafikflodet i S6dra lanken och
Essingeleden. Etapp 2 norrgaende riktning
genomférs sommaren 2008. Aterstdende som-
rar genomfors arbete i s6dergaende riktning.

Under arbetena ar det dubbelriktad trafik i
det 6ppna tunnelréret. Erfarenhet fran arbetet
med etapp 1 under 2007 visade att trafiksitua-
tionen pa Essingeleden paverkades mycket.

2.6 DROTTNINGSHOLMSVAGEN
OCH BROMMAPLAN

Drottningholmsvéagen fran Eker6 mot in mot
Brommaplan ar kraftigt éverbelastad. Kéerna
ar omfattande och en extra kortid pa 10-15
min mot lagtrafik dr inte ovanligt under mor-
gonens rusningsperiod. Efter Brommaplan
finns ytterligare flaskhalsar pa huvudvéagnatet
foér att na 6stra och centrala delar av regionen.

Nockebybron férbinder Eker6 kommun med
Stockholm. Nockebybron ar 6ppningsbar,

och 6ppningar sker pa bestédllning, dock inte
under rusningstid. I samband med bro6pp-
ning skapas snabbt koer. I hdndelse av pro-
blem med Nockebybron, tex om den fastnar i
uppfallt lage, uppkommer stora problem for
trafiken till och fran Ekerd. Viss avlastning
kan ske sdderut med Ekeréfarjan, men kapaci-
teten ar begransad.

2.7 INFART OSTRA STOCKHOLM
Ko6bildningen ar betydande dven pa vag 222 in
mot Stockholm under morgonrusningen. Aven
Essingeledens trafik paverkar vag 222 nér
Soédra lankens tunnlar bérjar fyllas och ibland
stdngs av helt.

Projektet Danvikslésen kommer bara att fa en
marginell betydelse fér restider med bil fran

Nacka till Stockholms central och norra delar.
Flaskhalsarna pa Essingeleden, Sodra lanken
och i innerstaden medf6r troligen ingen gene-

rell restidsvinst i vagnéatet. En effekt dr dock
att trafiken pa infarten fran Varmdoéleden mot
Soédra lanken kan passera utan att paverkas
av kon in mot Danvikstull.

En fullbordad ringled kring Stockholm déar
aven Osterleden ingar skulle kunna ge en
storre avlastning av Essingeleden, men
kapacitetsproblemen kring Nordsydaxelns
anslutning till Essingeleden bestar troligen.
Med tanke pa den langa planeringsprocessen
och svarigheten att finansiera satsningar kan
en tankt farjeférbindelse mellan Nacka och
exempelvis Frihamnen goéra nytta under flera
artionden.

2.8 DISPENSTRANSPORTER

Det allmédnna véagnaétet i Sverige dr indelat i
tre barighetsklasser, BK1, BK2 och BK3 (Tra-
fikférordningen 4 kap). Om inte annat fore-
skrivits tillhor en allmén vdg BK1. Ungefar 90
procent av det allménna végnétet 4r BK1. Pa
BK1-védgnatet tillats de hégsta fordonsvikter-
na som bland annat 6verensstdmmer med for-
donsvikter tillatna enligt EG:s bestammelser.
Lite forenklat innebar det att bruttovikt fér
en transport dr hégst 60 ton. Pa det allménna
védgnatet géller ocksa att transporter inte far
vara bredare dn 2,60 meter eller ldngre &n 24
meter . For att framfora fordon som é&r langre,
tyngre eller bredare 4n vad som anges i Tra-
fikférordningen maste ans6kan om dispens
inldmnas.

Essingeleden ar BK1-vag. Fran och med febru-
ari 2007 ges inte langre dispens for transpor-
ter 6ver 60 ton pa Essingeleden. Transporter
som maste ha dispens pga ldngd eller bredd
men for 6vrigt klarar BK1 —grénsen, far dven
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idag kora pa Essingeleden. Fran och med maj
2008 och tillsvidare &r barigheten pa vag 222
vid Skurubron i 6stlig fardriktning nedsatt till
BK3 i hoger korfalt och tung dispenstrafik till-
lats ej fardas 6ver Skurubron i denna riktning

Arligen ges ca 2200 dispenser till fordon &ver
60 ton som paborjat sin resa i Stockholmsom-
rade. Ungefar 80 procent av dessa fordon har
en totalvikt under 100 ton. Hur manga resor
som gors av fordon med dispens ar dock svart
att sidga eftersom tex kranbilar far dispens for
2 manader i taget. Dessa transporter kan med
andra ord gora ett par resor per dag.

Det kostar 1200 kr fér en tung transport och
600 kr for en bred eller 1ang transport att fa
sin dispens av Vagverket. Oftast tillkommer
kostnader for foljebilar eller flaggvakter. De
vanligaste kranbilarna behéver dock inga
foljebilar.

Eftersom de tunga dispenstransporterna inte
far trafikera Essingeleden blir de hénvisade
féljande alternativa vagar (se figur 3)

e Farja Ekero-Slagsta vag 261
samt vdgnat i Ekero kommun

Dispenstransporter under 100 ton kan
aka via Ekerd-Slagsta med farja. Trans-
porter med max bruttovikt 100 ton blir
hénvisade via Hjulstakorset och Berg-
slagsvigen. Transporter under 80 ton
kan aka via Haga Norra, Frosundaleden
och Huvudstaleden, eftersom bl a Hu-
vudstabron har begrénsning pa 80 ton.
Pa grund av det 6kande antalet tunga
transporter via Ekerd sedan de tunga

dispenserna togs bort fran Essingele-
den, har problem kunnat konstateras
vid Tappstromsbrons landfésten .

Det kostar idag, beroende pa typ av
transport 720-3000 kr for en dis-
penstransport att aka med farjan mel-
lan Ekerd och Slagsta. Till det kommer
kostnader for féljebilar Transporto-
rerna anses att det dr dyrt aka via
Ekerd. En avgift pa 3000 kr tas ut

pa féarjan, varfor det inte anses 16n-
samt att i alla lagen dka denna véag.

e Farja Vaxholm-Varmdo
vag 274 och vag 222

Dispenstransporter under 90 ton i nord-
sydlig riktning kan &dven trafikera vig 274
over Vaxholm-Varmdo. I maj 2008 konsta-
terades belastningsskador pa Skurubron,
varfoér dispens inte ges for trafik i syd-
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nordlig riktning. Vag 274 ar, framforallt
pa Varmdolandet, bade smal och krokig
varfor alternativet inte ar 6nskvart ur
framforallt ett trafiksdkerhetsperspektiv.
Ijamforelse med Essingeleden innebér
alternativet en omvég pa drygt 5 mil.

Eskilstuna-Vasteras vig 53

For transporter 6ver 100 ton finns
endast alternativet 6ver Eskilstuna-
Vasteras (vag 53). I jaimforelse med
att kéra Essingeleden innebér det en
omvag pa drygt 25 mil. Ungefar 20
procent av de av Vagverket Region
Stockholm beviljade dispenstranspor-
terna har en bruttovikt 6ver 100 ton.

Fler och fler vagar dras alltsa in for
dispenstranstransporterna. Det inne-
bar langa och kostsamma omvégar. De
tunga transporterna har dessutom en
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hog bransleférbrukning pa ca 10-15 liter
per mil. Speciellt kdnnbart ar de langa
omvédgarna for t ex kranbilar som kan
ha flera olika uppdrag per dag, och pa
olika sidor om Saltsjo-malarsnittet.

2.9 TRANGSELSKATT

Den 1 augusti 2007 inférdes en tréngselskatt
i Stockholms innerstad. Syftet ar att forbattra
framkomligheten och miljon i Stockholm, men
aven att bidra till att finansiera investeringar
i vignétet i Stockholmsregionen.

Fordon som enbart passerar Stockholm via
Essingeleden betalar inte trangselskatt. De
som aker till eller fran Liding6 och inom 30
minuter passerar ndgon av de tre betalstatio-
nerna vid Liding6bron och ytterligare en be-
talstation dr ocksa befriade fran trdngselskatt
(den sk Liding6regeln). Skélet ar att Liding6
kommuns enda forbindelse till det nationella
védgnatet gar genom Stockholms stad. I figur 4
visas inom vilket omrade trdngselskatt tas ut.

Undantag fran trangselskatt finns ocksa for
utryckningsfordon, bussar med totalvikt av
minst 14 ton, diplomatregistrerade bilar, ut-
landsregistrerade bilar, motorcyklar, militéra
fordon samt bilar som enligt uppgift i Vagver-
kets vagtrafikregister dr sk miljobilar. Undan-
taget for miljobilar géller t o m juli 2012.

I detta forslag ingar en farjeled mellan Nacka
och Frihamnen, en led som alltsa kréver riks-
dagsbeslut for att ytterligare betalstation ska
kunna inrattas.

2.9.1 Nytt forslag

Carl Cederschi6ld har i en utredning pa upp-
drag av Regeringen foreslagit att Liding6n

i sin helhet ska likstéllas med Stockholms
innerstad. Véaljer regeringen att foresla riks-
dagen denna ut6kning av det berérda omra-
det blir konsekvensen att en farjeférbindelse
Nacka- Liding6 blir likstélld med det som
ovan anges for relationen Nacka- Frihamnen.

Nér beslut tas beslut i fragan ar oklart i dags-
laget.
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Beslut om bilfarjeférbindelse som korsar
gransen fér omrade som omfattas av trangsel-
skatt kréavs tid for regeringens stédllningsta-
gande och riksdagens beslut.

2.10 VAGVISNING

Vid inrdttande av nytt farjelage kravs fullgod
dubbelriktad vdgvisning mellan farjeldget och
huvudvagnéitet. For att sdkerstélla detta fore-
slas ett tidigt samrad, efter beslut om farjeléa-
gets lokalisering, sker om vagvisningsplaner
med berdrda parter.

\

———" 211 LOKALA TRAFIK-
FORESKRIFTER

Trafik till och fran farjelagen kan
komma att paverka férhallan-
dena langs tillfartsvégarna sé att
komplettering av gédllande LTF &r
motiverad.
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Figur 4. Trangselskatteomradet med betalstationer i Stockholm.
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3  Forslag nya farjeleder

Strategi for atgardsforslagen

1 férslag till de nya farjelederna har inrikt-
ningen varit att s snart som majligt komma
igang med verksamheten. Pa sikt och sa snart
samhallets olika processer gor det mojligt,
kan storre investeringar goras. Flera av
forslagen ar darfor etappindelade. I etapp

1 foreslas mindre omfattande atgéarder. For
sjalva farjelaget ar forslaget att sa langt som
mojligt anvénda tillfélliga anordningar typ
beredskapsfiarjeldgen eller liknande.

Lovsta
_0
o
Farjestaden
Faringso
- ,”
Eker6 C R

i
Slagsta -,
9 o)

Figur 5. Féreslagna farjeleder i Stockholm

De foreslagna féarjelederna beskrivs mer
ingaende senare i detta kapitel. De féreslagna
lederna ar:

e Firingso-Lovsta

e Ulvsunda-Slagsta
e Bergs oljehamn - Frihamnen
e Bergs oljechamn - Liding6

Se aven figur 5.

Kollektivtrafik
Fragan har stéllts till AB Storstockholms

A
i

AGA-bryggan
Ulvsunda Frihamnen  Lidingd
(oI, 25
/; \‘*\\
II ;
” Bergs oljghamn

> Nacka

lokaltrafik (SL) om de planerade féarjelederna
aven kan passa in i kollektivtrafiksystemet for
buss idag eller framtiden. Generellt kan sédgas
att ingen av farjelederna direkt skulle vara

till nytta for kollektivtrafiken eftersom resti-
derna blir for langa alternativt att det saknas
befolkningsunderlag.

Att trots det planera for kollektivtrafik ar

ingen nackdel eftersom det da 4r majligt att

pa sikt starta upp kollektivtrafik om behovet

skulle uppsta. For att sa effektivt som méj-

ligt utnyttja bussar och chaufférer ar bus-

spassning till farjorna att foredra framfor att
bussen aker med féarjan. Det kravs darfor att
farjorna ar férsedda med inomhusutrymme
for passagerare.

Vagverkets vagféarjor har idag generellt
tillstand for att totalt transportera upp till
ca 400 personer. Nuvarande utformning av
vagfarjor medger normalt att upp till ca 50
personer kan std inomhus med nadgorlunda
komfort.

Respotential och samhaillsekonomisk
kalkyl

En uppskattning av vilken potential varje
farjeférbindelse forvdntas fa har gjorts. For
leden Nacka-Liding6/Frihamnen har analy-
sen gjorts med trafikmodelleringsprogram-
met Contram. For 6vrigt har uppskattningar
gjorts med hjilp av befolkning, trafikfloden
samt restider pa aktuellt vdgnat. Analyser-
na har gjorts med utgangspunkt fran befint-
liga resmoénster. Hansyn har inte tagits till
de sk dynamiska effekterna, dvs ingen ny
trafik genereras pga de nya férbindelserna,
vilket ger en underskattning av trafikun-
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derlaget. Erfarenheten fran farjetrafik mellan
Slagsta och Ekerd visar att det sker en lang-
siktig anpassning till de nya férbindelserna
genom byte av arbetsplatser, boende etc.

En férenklad samhéllsekonomisk kalkyl har
aven genomforts dar effekterna pa restider,
milj6 och trafiksdkerhet har skattas fran anta-
gande om férédndringar av resvéigar. I analysen
antas att inga dynamiska effekter uppstar.

Vid berdkningen av de samhéallsekonomiska
effekterna av farjelinjer anvdnds samma
tidsvéardering (ger ett genomsnitt pa 127,7kr/
fordon), och samma inverkan pa restidsosé-
kerheten, som i utvarderingen av Stockholms-
forsoket.

I 6vrigt anvdnds ASEK-III (2005) dér relatio-
nen mellan trafikarbete och externa kostnader
tagits fran JA-scenariot i VH-projektet (Vari-
abla hastigheter i Stockholm). Omférdelnings-
effekterna till/fran kollektivtrafik antas vara
mycket sma och ingér ej i analysen.

Normalt anvénds en livslangd pa 40 ar vid
investeringar i infrastruktur, men utbygg-
naden av vagnatet innebér férmodligen att
farjeférbindelserna successivt ersatts med
fasta forbindelser. I analysen antas att Forbi-
fart Stockholm fardigstalls 2025 och en 6stlig
férbindelse blir klar tidigast 2030.

3.1 FARINGSO - LOVSTA

3.1.1 Allméant

Trafikanter fran Méalardarna, som har mal-
punkt norr om en ténkt linje fran Islandstor-
get till Kymlingeldnken kan fa en restidsvinst
genom att ta farjan fran Farjestaden till
Lovsta. Under rusningsperioden ror det sig
om ca 25 procent av totalt 1300 fordon/tim pa
Drottningholmsvigen mot Brommaplan, dvs
drygt 300 fordon/tim.

Det &ar dock inte troligt att all arbetspendling
fran Eker6 gar over farjeforbindelsen. Mer
troligt ar det att resor till/fran Farings6, vars
befolkning utgor ca 35 procent av Eker6 kom-
mun, anvander sig av farjeférbindelsen. Det
ger ett underlag pa ca 100 fordon/tim som tro-
ligen far en restidsvinst med bilfarjan. For de
allra flesta blir dock restiden kortare endast
under rusningstider pa morgonen och kvéllen.

Koéerna pa Ekerévagen/Drottningsholmsvigen
kan i rusningstrafik bérja redan vid Tapp-
strom. Har trafikanterna malpunkt norr om
staden ar det hogst troligt att 4ven boende
vid Eker6 centrum véljer en farjeled mellan
Faringso och Lovsta som alternativ vag.

Denna berdkning utgar fran ett statisk be-
rékning utifran dagens trafiksiffror. Det &ar
mycket troligt att det finns dynamiska effek-
ter och ett uppdamd resefterfragan mellan
Faringso och Stockholms norra férorter, till
exempel inkopsresor till Vallingby.

Pa grund av védgens laga standard ar det inte

lampligt med tung trafik pa vagnétet mellan
Svartsjo och det foreslagna féarjeldget, trots
att upprustning av delar av vagnétet féreslas.
Féarjeleden foreslas darfor i forsta hand rikta
sig mot personbilstrafik.

Sammanfattningsvis kan ségas att en ny farje-
led mellan Faringso6 och Lovsta ar ett positivt
tillskott till transportsystemet for att:

e Ger en ny forbindelse mellan Fa-
rings6 och Héasselby-Vallingby
samt vidare mot E18 vasterut

e Avlastar Brommaplan i rusningstrafik

e Ger kortare restid féor manga bo-
ende pa Farings6 men ocksa i om-
raden vid Ekerd centrum

e Ny modjlig resvég vid en incident pa
t ex Drottningsholmsvégen, eller att
Nockebybron fastnar i uppfallt lage.

3.1.2 Farja och farjeldagen

Den planerade farjeleden foreslas ga mel-

lan Ostra Faringso och Lovsta. Turen dver tar
mindre &n 10 minuter varfér det ar mojligt
att kora i kvartstrafik. I ett inledande skede
planeras leden att trafikeras med en mindre
farja for ca 30 personbilar. Leden kommer att
trafikeras av en ordinér farja. Mojligheten att
kora med linférja har studerats, men pa grund
av markférhallanden i Lovsta ar det inte mdj-
ligt att anlédgga ett farjeldge sa att linjestréack-
ningen blir rak.

I ett senare skede bor det dock studeras om
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det ar mojligt att anldgga linféarja eftersom
en linfarja dr betydligt mer energisnal 4n en
ordinar farja.

3.1.3 Vignitet pa Faringso

Faringso

Vag 800 Farentunavagen dr en BK1 vag och
tillhor det sekundéra transportnétet, vilket
innebéar att vdgnéatet endast ar avsett for
transporter med malpunkt ldngs med vagnétet
och inte for genomfart. Farentunavagen

har sin borjan vid Tappstréom och vag

261, Ekerovagen. Mellan Ekerovagen och
Stenhamravégen ar trafikméngden ca 8000
fordon per dygn och norr om Stenhamravagen
mellan 4-5000 fordon per dygn.

Mellan Farentunavédgen och Svartsjo har vig
812 acceptabel kvalitet, trots att den &r nagot
smal, ca 4,5 meter. Bron 6ver Svartsjoviken
rustades upp for bara nagra ar sedan. Vid
Svartsjo blir vdg 812 nagot smalare 4,2 meter
och 6vergar fran BK1 till BK2. Strax norr om
Nibbla férsdmras vagen ytterligare. Vagen
smalnar av till ca 3,2 meter varfor mote en-
dast dr mojlig pa anordnade platser och den
ar mycket krokig. Sikten ar bitvis undermalig.
Skogsbrynsvéagen ar enskild vag och har dven
den mycket lag standard. Bredden &ar ca 3 me-
ter och toppskiktet bestar av en ytbehandling
med frasta massor. Mellan Skogsbrynsviagen
och det téankta farjeldgret saknas anslutning.
En kraftledning finns langs med den tédnkta
vagstrackningen.

Som alternativ pa sikt kan dven den enskilda
vagen Ricksdtravigen vara ett alternativ. Den

har nagot hogre standard dn Skogsbryns-
vagen. Vagen dr smal ca 3 meter och sikten
bitvis dalig, men motesplatserna ligger tatt.
Ricksatravégen trafikeras av buss i linjetrafik
(SL) under sommartid. Aven mellan Ricksétra-
véagen och farjelagret saknas vag och en storre
investering i infrastruktur kravs.

Farjestadsvagen (vag 812) trafikeras av knappt
1000 fordon/dygn fram till Svartsjo. Mellan
Svartsjo och Farjestaden ar trafikméngden na-
got lagre ca 800 fordon/dygn. Trafikméingden
pa Skogsbrynsvédgen och Ricksatravdgen ar
annu lagre, troligen under 400 fordon/dygn.

Lovsta

Véagnatet mot Lovsta har en betydligt hogre
standard. Pa senare ar har hastighetsddmpan-
de atgarder utforts pa delar av Lovstavdgen
for att forbadttra situationen for oskyddade
trafikanterna i takt med att nya bostadsomra-
den har tillkommit. S6der om Kyrkhamnsva-
gen finns vig in mot hamnomrédet. Vagen ar
férsedd med bom. Hamnomradet och Lovsta
atervinningscentral dgs av Stockholms stad.
Omradet déar farjelaget foreslas ligga anvands
bland annat for uppstéllningsyta for contain-
rar.

Kollektivtrafik

Idag finns inga busslinjer som trafikerar
Farjestaden eller Lovsta. Enligt SL saknas det
idag trafikantunderlag for att anordna kollek-
tivtrafik vid dessa platser 4ven med en fram-
tida farjeled.

3.1.4 Planeringsforutsattningar
Varken Lovsta eller Farjestaden ligger inom
detaljplanelagt omrade.

I Oversiktsplan fér Ekeré kommun fran 2005
finns féljande att ldsa:

e Malarens 6ar och strdnder utgor riksin-
tresse med avseende pa friluftsliv, turism
samt natur och kulturmiljs. Ostra Méla-
ren utgor dricksvattentakt for Stockholm
och betraktas som riksintresse. Médlaren
utgor dven riksintresse for yrkesfisket.

e Sanga - Svartsjo ar utpekat som riks-
intresseomrade for kulturmiljon.

e Svartsjo slottsmiljo dr dessutom ett
statligt byggnadsminne och vardefull
fastighet enligt RiksantikvarieAmbetet.

Preliminart berors inga fornldmningar fér den
nya vagens dragning pa Faringso.

e Ettreservat av riksintresse for na-
turgasledning redovisas i 6ver-
siktsplanen pa 6stra Faringso.

e Omradet mellan Sdnga - Nibbla
och Farjestaden anges i dversikts-
planen som tétortsnéra natur.

Ovriga intressen och planfragor:

Det rorliga friluftslivet vid Lovsta ar omfat-
tande bade sommartid och vintertid. Dess-
utom finns en smabatshamn norr om planerat
farjeldage. Farjestrackningen, med en 6ppen
ranna i isen, kan komma att inskrianka och
paverka forutsattningarna for det rorliga fri-
luftslivet pa isen under vintersdsongen.
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Den sjoforlagda 70 kV-ledningen mellan Fa- Jarfalla kommun och Stockholms stad har 3.1.5 Atgﬁrder samt

rings6 och Kyrkhamn pa Lovstasidan paver- tidigare utrett Vaxthusvagens forldngning (da kostnadsuppskattning
kas inte av farjan. kallad Ormbackaleden) som avses avlasta den
trafikfarliga Skalbyvéagen. Forbindelsen skulle F4ringsé
Vid Lovsta har avfallshantering och férbrén- innebar forbéttrade forutsattningar farjefor- Etapp 1
ning skett under lang en vilket lett till att bindelse mellan Féringso och Lovsta. e Barighetsforbattrande atgér-
marken har fyllts ut med féroreningar och der pa Farjestadsvégen (vdg 812)
avfall. Saneringsatgarder diskuteras. Omradet mellan Svartsjo och Nibbla
ar avsatt for teknisk verksamhet (Oversikts- . o .
plan 1999). o N}/a moteslglaEser och barlghgtsfor—
battrande atgarder mellan Nibbla
e y © Stockholms stad 2008 och infarten till Skogsbrynsvégen.
A K e Skogsbrynsvigen breddas till 4 meter och
; fil A% A : wf @ barighetsférbattrande atgiarder utfors.
Y. sd i 7 e Ny vdg anldggs mellan Skogsbryns-
S, : N vagen och foreslaget farjeldge. Vagen
~ i . My végansiutning foreslas bli 8 meter bred och mindre

vandplan anlaggs vid farjelaget.
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Figur 6. Forslag p atgérder p& Faringsd. Se &ven figuren till hdger. Figur 7. Principskiss pa nytt farjelage pa Féringso. Far-
jelaget ligger ca 50 m séder om kraftledning.
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sanslutning mot farjeldget kravs ytterligare atgérder &n vad som foreslas
under alternativ 1.

Barighetsforbattrande atgarder pa Farjestadsva-
gen (vag 812) mellan Svartsjo och Ricksatravigen

Ricksatraviagen breddas till 5 meter och bé-
righetsférbattrande atgarder utfors.

Ny vég ca 5 meter anldggs mellan Ricksét-
ravagen och Skogsbrynsvégen.

Skogsbrynsvégen upprustas fram till ny vdg mot féarjeléget.

Etapp 2 - alt 2b
Ytterligare ett alternativ har tidigare utretts av WSP pa uppdrag av Ekero

Figur 8. Atgardsforslag i Lovsta

kommun. Forslaget innebar i korthet att ny vdg mellan Ricksétra-
vagen och Skogsbrynsvédgen anldggs parallellt med den befintliga
kraftledningen.

e Biarighetsforbattrande atgarder pa Farjestadsva-
gen (vag 812) mellan Svartsjoé och Ricksatravagen.

e Ricksatravidgen breddas till 5 meter och barighetsforbéatt-
rande atgarder utférs fram till 70 kV kraftledningen.

e Ny vég pa en stricka av ca 2 km anldggs mellan Rickséatravé-
gen och farjeldget parallellt med kraftledning. Den nya vidgen
16per i ett kuperat terrdngavsnitt vilket medfor relativt stora
bergskarningar och bankar. Troligen behévs en brokonstruktion
for att klara hojdskillnader i anslutning till Skogsbrynsvégen.
Bergmassorna kan komma till anvindning, bland annat f6r
byggande av vdagen men ocksa fér anldggande av farjeldgena.
Vagen foreslas bli ca 6 meter bred vaster om Skogsbrynsviagen
och 8 meter séder ddrom. Vdndplan anpassad for kollektivtrafik
anléggs vid farjeldget. Yta for hallplatslage bor tas i ansprak.

Lovsta

Forslaget innebar att infart mot Férjeldget sker fran Kyrkhamnsva-
gen och soderut, se figur 8. Troligtvis behover inga forstarkningséat-
garder utforas inom omradet. Férslaget innebéar att inga ytterligare
végatgarder behover goras.

e Soder om Kyrkhamnsvéigen breddas vdgen ca 2 meter 0st-
erut pa en stracka av ca 100 meter. Befintlig grind tas bort.

e Anslutningen mot farjelaget ges en ny beldggning
och korriktningarna avdelas med mittrefug.

e Viandplan dimensionrad for buss anlédggs.

e Omradet avskdrmas fran industriomradet med hjilp av ett ca
300 meter langt staket. Eventuellt kan ocksa ytterligare av-
skdrmning och miljéférbattringar géras med planteringar.

Farjeldgen

Angoringsplatserna har olika férutsattningar. Pa Faringso faller
berget ned i vattnet och det ar inte mer en ca 1,5 m bottendjup ldngst
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in vid berget. Tanken ar att en flytbrygga som
inte kraver schakt i vatten kan anvdndas for
farjelage. Konstruktionen antas tillverkas av
stal och byggs pa verkstad. Flytbryggan kopp-
las till ett betongfundament, ett landféste,
som gjuts fast pa land.

En liknande konstruktion skulle kunna passa i
Lovsta, dar dr behovet av en lag flytkropp inte
ar lika 6verhdngande med tanke pa aktuellt
bottendjup. Inverkan i vattnet under byggti-
den antas vara minimal, vilket underlattar
tillstandsforfarandet.

Leveranstid av bryggorna ar ca ett ar efter
upphandling. I antagen tidsangivelse inklude-
ras ej tillstandsforfarandet som kan variera
bland annat beroende av okdnda grundlagg-
ningsférutsattningar av fundamenten. Ango-
ringskonstruktionerna for farjeleden byggs
som en permanent konstruktion fran start.

Kostnader

Etapp 1

Atgéarder pa befintligt vagnét, 4 milj kr
Faringsd
Ny vaganslutning, Faringso 7 milj kr
Vaganslutning Lovsta 2 milj kr
Angoringsplats for farja 16 milj kr
Totalt Faringso-Lovsta 29 milj kr

Etapp 2 Alt 2a
Atgérder pé befintligt vagnét, 2 milj kr
Féaringsd
Ny vaganslutning, Faringsd 6 milj kr
Vaganslutning Lévsta O milj kr
Angdringsplats for farja O milj kr
Totalt Faringso-Lovsta 8 milj kr
Etapp 2 Alt 2b
Atgérder pé befintligt vagnét, 2 milj kr
Féaringsd
Ny véaganslutning, Faringsd 45 milj kr
Vaganslutning Lévsta O milj kr
Angdringsplats for farja O milj kr
Totalt Faringso-Lovsta 47 milj kr

3.1.6 Samhaillsekonomisk kalkyl
Effekterna pa trafikanternas restider har skat-
tats genom att berdkna forandringen i restider
over Drottningsholmsvéagen resp over féarjelin-
jen. Restidsvinsten avser framst trafikanterna
som anvédnder farjan, men dven avlastningen
av Drottningsholmsvéagen och Brommaplan
medfor restidsvinster for 6évriga trafikanter.

Investeringen ar inte samhéllsekonomiskt
lénsam. Det dr dock troligt att det finns andra
inte kvantifierade effekter som kan ge ett
positivt bidrag i kalkylen. Erfarenheter fran
farjelinjen mellan Slagsta — Ekerd visar att
resandemonstren fordndras over tiden och att
trafikunderlaget 6kar. Markanvdndning och
farjeférbindelsens inverkan pa arbetsmarknad
ingar inte i kalkylen.

3.2 ULVSUNDA - SLAGSTA

3.2.1 Allméant

En farjeférbindelse mellan Ulvsunda och
Slagsta riktar sig i férsta hand mot dis-
penstransporter tyngre &n vad BK1 medger,
dvs de transporter som inte langre far trafi-
kera Essingeleden. Det innebar fordon med

en totalvikt 6ver 60 ton, men dven fordon som
véager drygt 25 ton och mer, men som inte har
tillrdckligt manga eller ratt avstand mellan
axelparen. Exempel pa fordon runt 25 ton som
inte uppfyller kraven i BK1 &r kranbilar. Sedan
dispens har slutat ges till tyngre fordon an
BK1 pa Essingeleden far dessa transporter i
manga fall dka langa omvégar, som beskrivits
tidigare i detta arbete.

Att i stallet ta dessa transporter pa farja forbi
Stockholm kan, &ven enligt akarna sjélva, vara
ett alternativ. Férutsdttningen ar dock att
transporten har garanterad plats pa farjan,
eller att det i férvag ar mojligt att boka. Med
de farjor som finns idag kan endast 3-4 trans-
porter tas med pa en farjetur. Kostnaderna for
transporten maste ocksa vara rimlig. Det ska
inte vara billigare att aka en lang omvéag.

I rusningstrafik kan det finnas fordelar dven
for ovriga tunga transporter att valja farja
istéllet for Essingeleden. Restiden via Essin-
geleden kan da vara ungefdr samma som med
farja. Om farjorna férses med nagon form av
café eller liknande kan chaufférerna utnyttja
batfarden som vilotid. I ett inledande skede &ar
det dock dispenstrafiken som prioriteras.

Sammanfattningsvis kan sédgas att en ny farje-
led mellan Ulvsunda och Slagsta &ar ett posi-
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tivt tillskott till transportsystemet for att:

e Det minskar miljébelastningen efter-
som de mycket tunga fordonen ges
mojlighet till en kortare resvag

e Staten kan erbjuda en alternativ
vag for de flesta dispenstranspor-
terna istéllet for Essingeleden

3.2.2 Farja och firjeldgen

Avstandet mellan Ulvsunda och Slagsta vat-
tenvdgen dr ca 8 sjomil, dvs ndstan 15 km. Det
ger en restid pa ganska precis en timme.

Under vardagarnas hoégtrafik morgon (ca kl 7-
9) och eftermiddag (ca 16-18) utnyttjas samt-
liga tre farjor pa farjeleden mellan Eker6 och
Slagsta. I ett inledande skede ar darfor forsla-
get att anvdnda en av dessa farjor pa denna
led under icke hogtrafik. Det blir da mojligt
att kora ca 4 turer per dag. P4 morgonen kan
en farja avga kl 5 fran Slagsta och sedan kl 6
fran Ulvsunda och ater vara i Slagsta kl 7. Tva
turer kan ga mellan ca 10 och 14, samt en tur
pa kvillen nar rusningstrafiken ar 6ver.

Farjan kommer att kunna ta 3-4 dispensfor-
don per tur.

I Ulvsunda foreslas att befintlig pir anvands.
Om Jehanders bygglov (se under kap 3.2.4 Pla-
neringsférutsattningar) blir godkant kommer
aven ett transportband att finnas pa piren.

De kommer ocksa att anvédnda sédra sidan av
piren som hemmahamn for ett av sina egna
fartyg. Jehanders planerar att inte anvdnda
piren vintertid. Bedémningen &r att det ar
mojligt att samordna verksamheterna.

Att anlédgga féarjeldget soder om piren har
undersokts men vattendjupet &ar inte tillrack-
ligt. For muddring kravs vattendom vilket
kan vara en lang process innan tillstandet

ar klart. Det har dven funnits nagon form av
impregneringsverksamhet i omradet varfor
bottensedimentet troligen ar férorenade med
bl a kreosot.

Pa Slagstasidan i Botkyrka kommun kan be-
fintligt farjeldge och vdgnéat anvédndas. Pa sikt
har dock Botkyrka kommun 6nskemal om att
farjelaget flyttas till ett nytt lage strax sdder
om befintligt.

3.2.3 Vagnat
Idag finns en fullgod infrastruktur i princip
anda ner till vattnet i Ulvsunda. Det &r ocksa

A

=%

Figur 9. Vagnat runt Ulvsunda. Med vissa undantag kan dispenstransporterna bli hanvisade Huvudstaleden
(under 80 ton) samt Bergslagsvagen (under 100 ton, med vissa restriktioner beroende pé axelavstand).
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mojligt att hdnvisa transporter under 110
ton, dvs ca 80 % av de tunga transportern via
védgnatet fran E4 och E18 till Ulvsunda ge-
nom Stockholm och Solna. I figur 9 visas vilka
mojliga vdgar de tunga dispentransporter kan
hénvisas.

Pa Slagstasidan finns som redan ndmnts farje-
lage i drift. Vid en eventuell flytt av farjelaget
soderut blir férhallandena for vagtrafiken
nagot battre. Det blir bland annat ndrmare
mellan E4 och farjeldget.

3.2.4 Planeringsforutsattningar
Ulvsunda ligger i Stockholms stad inom plan-
lagt omrade. Pa omradet dar anslutningen
foreslds ar marken avsedd for trafik, varfér
nagon plandndring inte bedéms nédvandig.

I omradet pagar detaljplanearbete for Tvar-
banan — Solnagrenen. Tvdrbanan foreslas ga
pa bro 6ver Ulvsundasjon och kommer ner i
markniva ungefar vid Johannesfredsvagen. SL
har som 6nskemal att anldgga etableringsom-
rade fér Tvarbanans bro i kv. Rostugnen. De-
taljplanerna kommer tidigast att antas under
varen 2009.

Placering for depa med anslutande stickspar
fran Tvarbanans bro utreds fér ndrvarande. I
utredningen féreslas att depan ska ligga pa-
rallellt med Johannesfredsvagen vid Ekbacks-
védgen. Ekbacksvigen stdngs da fér genom-
fartstrafik.

I kv. Rostugnen har Jehanders ansékt om
bygglov fér ny cementfabrik. Bygglovet har
blivit upphavt av lansstyrelsen trots att det
foljer detaljplanen. Jehanders éverklagade

till kammarréatten i februari 2008. Svar fran
kammarréatten férvantas innan arsskiftet
2008/2009.

3.2.5 Atgirder samt kostnadsupp-
skattning

Angoringsplats

Angoringsplatsen i Ulvsunda foreslas utgéras
av en flytbrygga som kan hantera dispenstra-
fikens laster och speciella geometri. Flytbryg-
gan bor stick ut sa pass mycket i vattnet sa
att muddring inte blir n6dvéndig. Angorings-
platsen ska ocksa kunna hantera hégsta och
lagsta vattenstand pé ca 1,1 meter. Konstruk-
tionen foreslas tillverkas av stal och byg-

gas pa verkstad. Flytbryggan fastes vid den
befintliga piren med hjilp av en betongkon-
struktion pa piren. Inverkan pa vattnet under
byggtiden antas bli minimal, vilket underléat-
tar tillstandsforfarandet.

Pirens béarighet och hallfasthet maste under-
sOkas vidare. Darefter kan avgéras om for-
starkningar av piren dr nédvandiga.

Leveranstid av brygga &r ca ett ar efter upp-
handling. I antagen tidsangivelse inkluderas
gj tillstandsforfarandet som kan variera bland
annat beroende av okdnda grundlédggningsfor-
utsédttningar av fundamentet.

Vagatgarder

I ett forsta skede utfors endast atgarder i
Ulvsunda, se skiss i figur 10. Inga atgéarder
utfors pa Slagstasidan. Pa sikt kan det bli
aktuellt att flytta farjeldget pa Slagstasidan.

Vidare utredning maste visa vilka atgédrder
som dé kan bli aktuella.

Kostnadsuppskattning

Inledande skede

Ny vaganslutning, ca 10 m.
Vandplan for stora fordon.

Angoringsbrygga med infastning,
exkl forstarkningar pa piren

Totalt Ulvsunda - Slagsta

2 milj kr

8 milj kr

10 milj kr

Etapp 2

Eventuell flytt av farjeldget i Slagsta. Kost-
naden foér en sadan flytt kan férdelas mellan
leden Ulvsunda-Slagsta samt den befintliga
leden Eker6-Slagsta. Nagon kostnadsbedém-
ning ar inte gjord.

3.2.6 Samhaillsekonomisk kalkyl
Antalet godstransporter som pga vikt eller
dimensioner inte far trafikera Essingeleden ar
betydande. Effektberdkning baseras pa att ett
antal fordon slipper den langa omvéagen 6ver
Vasteras och i stéllet valjer en farjelinjen mel-
lan Slagsta och Ulvsunda. Effekterna pa res-
tider har skattats genom att berdkna forand-
ringen i restider 6ver Véasteras resp farjelinjen.
Restidsvinsten avser enbart de transporter
som sker pa farjan, da avlastningen pa det
ovriga vagnatet blir marginell. Trafikarbetet
—och darmed de hoga fordonskostnaderna

- minskar da dispenstrafiken slipper att kéra
den ca 24 mil langa omvégen. Farjetrafiken be-
drivs i form av tva turer (dvs fyra enkelturer)
som tar i genomsnitt fyra dispensfordon per
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enkeltur.

Tids- och godsvéarde for lastbilar med slédp har
anvants vid analysen av dispenstrafiken.

En rak jamforelse mellan samhéallsekonomisk

nytta och kostnad visar pa ett litet arligt
overskott. Om hénsyn tas till skattefakto-

rer blir nettonuvardeskovoten 6ver noll, dvs
investeringen dr samhaéllsekonomiskt 16nsam
(se dven bilaga 1).

Nettonuvardeskvoten (NNK) =0, 1

3.3 NACKA - FRTHAMNEN

3.3.1 Allméant

En farjelinje fran Nacka till Frihamnen kan

betraktas som en 6stlig férbindelse for bil-

trafik 6ver Saltsjo-Maélarsnittet. Under rus-
ningsperioderna ar kapacitetsbristen
stor pa Essingeleden och Nordsydaxeln
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(dvs Soderledstunneln-Centralbron-Xla-
rastrandsleden). Trafikefterfragan mellan
de snabbt vixande kommunerna Varmdao/
Nacka till de centrala och norra delarna
av Stockholm halls tillbaka av langa res-

tider bade med bil och kollektivtrafik.

Analyser av hur stor resepotential det
kan finnas pa en farjelinje mellan Bergs
oljehamn och Vartan har gjorts med
analysprogrammet Contram. Analysen
utgar fran en fast trafikefterfragan med
en marginell 6verflyttning av trafik fran
végnatet till bilfarjan, dvs inga antagan-
den om dynamiska effekter dar farjelinjen
genererar ny trafik har gjorts. Det kan fin-
nas férutsattningar for vissa nya typer av
resor/drenden &n arbetsresor, ex inkdps-
resor till Forum Nacka.

Nar Norra ldnken 6ppnar kan en resa
fran Nacka mot norra Stockholm ga snab-
bare 6ver denna farjeférbindelse jamfort
med Essingeleden/Sédra lanken.

En kénslighetsstudie visar att en avgifts-
niva liknande Slagstaféarjan, dvs 20 kr per

Figur 10. Forslag pa utformning i Ulvsunda.

— resa for pendlare, ar tillrackligt lag for

att en trafikant med genomsnittlig tids-
vérdering véljer farjan. Vid hogre avgifter
bér noggrannare studier genomforas. Pa
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samma satt paverkar trangselskattens utformning vilka trafi-
kantgrupper som anvander féarjan.

Foljande ungefarliga underlag for trafikeringen fas i simule-
ringen med en farjeférbindelse (baseras pa trafikering med tva
farjor);

Trafikerings- | Fm maxtimme EM maxtimme

ar

Riktning Nordlig | Sydlig Nordlig [ Sydlig

2008 150 10-20 N/A N/A

2015 >200 10-20 |80 >200

2030 N/A N/A 120 130
N/A innebar att ingen analys har genomforts

Potentialen for en bilfdrja mellan Bergs oljehamn i Nacka och
Frihamnen far alltsé en begransad kapacitet som varierar mellan
100-200 fordon/tim. Med en bilfarja med kapacitet pa 50 for-

don och en tur varje halvtimme kan ca 300 fordon transporteras
under morgonens- respektive eftermiddagens rusningsperiod
(6.30-9.30 resp 15.30-17.30), dvs ca 100 fordon per timme med en
farja. Eftermiddagens rusningsperiod dr nagot langre vilket gér
det mojligt att fa ett underlag for farjetrafik mellan k1l 15.30 och
18.00.

Cykeltrafik

Farjeférbindelsen bedéms vara av intresse dven for cykeltrafik.
Nar det géller Nacka-Frihamnen bor potentialen vara betydande.
Mycket folk bor inom ett ca 1-2 km fran farjelaget i Nacka och
manga arbetsplatser ligger inom bekvamt cykelavstand fran
Frihamnen. Inom 5-8 minuter nar man tex Karlaplan. Aven pa
Nackasidan finns ett stort antal arbetsplatser, tex vid Nacka
strand.

Kollektivtrafik
Befintliga busslinjer i ndrheten av Bergs oljehamn har idag sin
andhallplats vid Jarlaberg (linje 71, 404, 443) och Nacka strand

(linje 465, 840). Avstandet
ar ungefar detsamma men
det ar betydligt brantare
att ga till Jarlaberg fran
farjelagetvid Bergs olje-
hamn. Med en utbyggd
gangfoérbindelse fran Bergs
oljehamn till Nacka strand
ar det ett mer realistiskt
alternativ for bussresené-
rerna (figur 11). Vid Nacka
Strand finns dessutom en
snedhiss mellan busshall-
platsen och stranden som
gOr detta alternativt mer
tillgdngligt.

A

En férbindelse mellan Bergs oljehamn och
Frihamnen har en viss potential, atminstone
pa sikt nar de planerade omradena vid Vartan
etc ar fullt utbyggda. I dagsléget ska de flesta
pendelresenédrerna nagot ndrmare city/Oster-
malm, varfér de féorbindelser som finns idag
fungerar tillfredsstéllande. Vid storningar

i trafiksystemet, och i samband med storre
ombyggnationer (t ex Danvikslosen), kan en
anslutning mellan Bergs och Frihamnen vara
ett positivt tillskott d&ven for kollektivtrafik-
systemet.

Att i dagslaget dndra linjestrackningen fran
Jarlaberg eller Nacka Strand till ett ldge nér-
mare oljehamnen anses inte vara ett realis-

Tankt gang/cykelférbindelse
mellan Nacka Strand och

Bergs oljehamn \

ke 3

Figur 11. Gang- och cykelférbindelse samt kollektivirafik vid Bergs oljghamn.

Végéfﬁer'_mfgt-’:?‘- -
Farjetagetinom’ /£ "

oljiehamnens.omrader.”,

'8 ; - A
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tiskt alternativ av SL. Det &r inte heller realis-
tiskt att starta en helt ny busslinje mot Bergs
oljehamn.

I anslutning till Norra Frihamnen (1) finns
néarhet till kollektivtrafik. Till buss nummer
76 ar det ca 200 meter och till buss nummer

1 ca 600 meter. Ungefédr en km fran det tdnkta
farjelaget i Frihamnen ligger ocksa Gardets
tunnelbanestation.

Fran Kryssningspiren (2) och Loudden (3) ar
det ca 7-800 meter till bussforbindelser.

Sammanfattningsvis kan sédgas att en ny farje-
led mellan Nacka och Frihamnen &r ett posi-
tivt tillskott till transportsytemet for att:

Qe &
."‘éu Diana- G

parken |
Kolargatan I

e Det ger en ny och ndrmare res-
vag mellan Nacka och inner-
staden - framst Ostermalm

e P4 sikt en néra relation till Norra Lidnken

e Mojliggor en bekvam cykelférbindelse
mellan Nacka och Virtan/Ostermalm

e Ger en ny relation for kollektivtrafik

3.3.2 Farja och farjelagen

Frihamnen

Vid Frihamnen-Loudden finns flera mdjliga
lagen som ger nagot olika gangtid pa vattnet,
men ocksa har nagot olika férutsédttningar
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Figur 12. Oversikt Frihamnen
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vad géller fordonstrafik, kollektivtrafik och
cykeltrafik samt tidsperspektivsom beskrivits
ovan. Se dven figur 12.

Frihamnen(1)

I norra Frihamnen ligger Silja Lines terminal
och i sédra ligger Tallink. Mellan dessa finns
ca 650 m kaj. Denna utnyttjas sporadiskt av
kryssningsfartyg, miltdrbatar, arbetsfartyg,
pramar etc. Utrymmet pa kajen &r tillrackligt
for ett farjelage.

Ett farjeldge i Frihamnen dr mest intressant
med tanke pa avstand till kollektivtrafik,

men aven for cykeltrafik. Fordonstrafiken har
ocksa nérmare till huvudvagnatet dn vid tex
Loudden. Ddremot dr gangtiden pa vattnet
langst varfor det inte &r mojligt att uppréatt-
halla halvtimmestrafik vid ett farjelage vid
Frihamnen. Avstandet mellan Frihamnen och
Nacka ar ca 2,5 sjomil (4,6 km), en strdcka som
farjorna aker pa 17 minuter.

Kryssningspiren (2)

Kryssningspiren anvinds idag av Tallink samt
av kryssningsfartyg. Kryssningsfartygen har
i ar fatt en ny terminal ldngst ut pa piren
med tillhérande parkering. Langre in pa piren
ligger Tallinks terminal, denna trafikeras av
batar till och fran Tallinn och Riga. Avgangar
sker k1 17 och 18. Ankomster till Stockholm
09:30 och 10:00. Sjéresan mellan Nacka och
Kryssningspiren ar ca 15 minuter. Aven det &r
for langt for att halvtimmestrafik ska kunna
uppratthallas.

Kryssningspiren ar det alternativ som ar
minst intressant av de tre, framférallt med
avseende pa den relativt intensiva trafik som
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kan férekomma péa piren i samband med
lastning och lossning av Tallinkféarjorna.

Loudden (3)

Mojlig angéringsplats vid Louddens ligger
i dess norra del, pa gransen mot container-
hamnen. Idag anvédnds omradet som upplag
for fendrar, virke, bojar, prickar mm. Det
finns dven en smabatshamn for arbetsba-
tar tillhérande hamnen. In mot oljehamnen
ligger en stor grushég. Om omradet stdadas
upp och gors iordning finns det plats for ett
framtida farjeldge. Tdnkt placering kan vara
mellan Oljehamnen och Containerhamnen.
Stockholms hamnar anser att Loudden ar
det bésta alternativet.

En resa hit fran Nacka tar ca 13 minuter.
Avstandet ar 1,35 sjomil (2,5 km). Det kan
alltsa finnas mojlighet att uppratthalla
halvtimmestrafik med en féarja vilket ar
positivt.

Bergs oljehamn

Den befintliga hamnen vid Bergs oljedepa
anvands for oljehantering och fartyg las-
tar och lossar regelbundet. Dar farjelaget
féreslas ligga finns idag en pumpstation,
med vattenintag. Den befintliga betongkon-
struktionen som pumpstationen star pa kan
anvandas som del av angéringsplatsen. Det
blir fort djupt vid oljehamnen varfér mudd-
ring eller liknande troligen inte krévs.

3.3.3 Vagnat Frihamnen som har knappt 1,5 km till Liding6-

véagen via tegeluddsvégen.

Pa Kryssningspiren finns gott om uppstéall-
ningsyta fér vdntande bilar. Nar batarna
ankommer kan det dock vara ganska tat trafik
péa piren under en begrédnsad tid. Ovrig tid ar
det ingen trafik att tala om péa piren. Pa piren
finns ocksa tva kontorshus, en silo och en

Frihamnen

Vid Norra Frihamnen finns ett vél utbyggt
vagnéat alternativt kajer dar det ar mojligt att
kora bil. Det ar bara ett par km fran ango-
ringsplatsen till Lidingévédgen och den kom-
mande Norra lanken. Detta géller speciellt

’,/’B"‘rg Bergs
oljehamn
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Figur 13. Vagnat
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bilverkstad. Fran tankt farjelage till Lidingo-
véagen ar det ca 2,4 km.

Ytan pa Loudden dar tdnkt vdg skulle kunna
ansluta det allménna vagnétet anvands bl a
som uppstdllningsyta fér containrar. Det ar
dock méjligt enligt Stockholms Hamnar att
disponera om ytan for att fa plats med till-
fartsvdg. Lindardngsvéagen och Tegeluddsva-
gen till och fran Loudden &r av god kvalitet
och har laga fléden. Fran féreslagen ango-
ringsplats pa Loudden till Liding6vagen ar
det ca 2,8 km.

Om en ny férjeled startas mot Frihamnen
maste, enligt dagens regler, trangselskatt tas
ut. Trangselskattekontoret maste darfor delta
i det fortsatta arbetet nar vidare studier ut-
fors. Placering av trdngselskatteportal maste
utredas.

Nacka och Bergs oljehamn

Vagnatet narmast farjeldget smal och har en
lutning pa som mest 13 procent. Viagen gar
delvis i en djup 6 meter bred bergsskarning.
Véagen anvinds av oljehamnen i huvudsak av
underhallsfordon, men dven av rdddnings-
fordon. Véagen ligger inom oljedepans yttre
avspérrade omrade.

Skonviksvagen gar mellan Bergs oljehamn
och véig 222. Anslutningen mot vdg 222 gors
vid trafikplats Nacka. Skonviksvéagen har

god standard vad géaller bredd, men borjar fa
belastningsskador av den tunga trafiken till
oljehamnen. I den skarpa kurvan har barriar-
element satts upp i mittremsan for att und-
vika kollisioner med framf6rallt ndgon av de
drygt 200 tankbilarna som dagligen trafikerar

végen till och fran oljeanldggningen.

I trafikplats Nacka pa vag 222 finns endast
pafartsramper till och fran Stockholm (vés-
terut). FOr att kora 6sterut maste man kora
Skvaltans vag och kora ut i trafikplats Skoga-
lund. Detsamma géller vid fard 6sterifran mot
Bergs oljedep4, se figur 13.

Nacka kommun har fort fram énskemal till
Vagverket Region Stockholm att trafikplats
Nacka maste byggas ut till en fullstdndig tra-

FJORTHAGEN

LIDINGG

B Planerade bostader
B Planerade verksamheter

Figur 14. Framtida markanvandning i Norra
Frihamnen och Loudden.

fikplats. Aven utredningar har tagits fram fér
att visa hur en fullstédndig trafikplats Nacka
skulle kunna se ut i framtiden.

3.3.4 Planeringsforutsattningar

Frihamnen
Stockholms stad dger marken dar farjeldgen

foéreslas i Frihamnen/Loudden. Langtgaende
planer finns dock pa en utveckling av hamn-
omradet, se figur 14. Det som kommer ske
ndrmast i tiden ar att Vartapiren byggs ut
(markerat med pil pa figur 14). Byggstart for
Véartapiren &r planerad till andra kvartalet
2009. Byggstart av Loudden kommer ske tidi-
gast 2019.

Bergs oljehamn

Nacka kommun dger marken vid Bergs olje-
hamn. Statoil arrenderar marken av kommu-
nen. For att kunna starta upp farjetrafik till
omradet kriavs att Nacka kommun skriver ett
kompletterande avtal med Statoil.

I Oversiktplan fér Nacka fran 2002 anges
féljande:

e Omradet foreslas omvandlas till bo-
stads- och verksamhetsomrade
nér arrendet 16per ut ar 2019.

e Behovet av infartsparkering och an-
ordningar for kollektivtrafik i samband
med angoring for farjor ska provas.

e Isamband med omvandlingen ska
tillskapas ett promenadstrak mel-
lan Nyckelviken och Ryssbergen.

e Omréadet ar av riksintresse for kultur-
miljévarden samt innefattas av riksin-
tresset kust- och skdrgardsomradet

3.3.56 Atgirder samt
kostnadsuppskattning

Frihamnen(1) - Etapp 1
I Frihamnen kan ett nytt farjeldge startas upp
relativt omgaende. De atgdrder som bedéms
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som nédvéindiga dr malning samt hyra av ett

farjelage, en sk MacBridge. Inom bara ett par
ar kommer Vartapirens planerade utbyggnad

troligen att paverka omradet varfor farjeldaget
inte kan bli kvar pa denna plats pa sikt.

Kryssningspiren (2) - Alt etapp 2

Pa kryssningspiren kravs nagot storre atgar-
der, framférallt vad géller samordning med
Stockholm hamnar och den befintliga verk-
samheten.

o Trafiken till bilfdrjorna ska an-
ordnas pa uppstéllningsytor.

e Staket, trafiksignaler etc
maste sédttas upp.

e Placering av trédngselportal maste
utredas. Den kan finnas hér el-
ler vid Bergs oljehamn.

e En mer permanent kajkonstruk-
tion maste troligen anlaggas.

Kryssningspiren ar det alternativ som ar
minst intressant av de tre, framférallt med
avseende pa den relativt intensiva trafik som
kan férekomma pa piren i samband med last-
ning och lossning av Tallinkfarjorna.

Loudden (3) - Alt etapp 2

Moéjlig angéringsplats vid Louddens ligger i
dess norra del, pa gransen mot containerham-
nen. Idag anvédnds omradet som upplag for
fendrar, virke, bojar mm. Féljande atgérder
kan bli aktuella:

e Ny viganslutning genom om-
radet samt vandplan.

e Staket, trafiksignaler etc
maste sattas upp.

e Placering av trédngselportal maste
utredas. Den kan finnas hér el-
ler vid Bergs oljehamn.

e En mer permanent kajkonstruk-
tion maste troligen anlaggas.

Atgérderna vid kajen och farjeldget 4r mer
omfattande vid Loudden &n vid Kryssnings-
terminalen.

Bergs oljehamn

Vid Bergs oljehamn f6rslés tva olika 16snings-
forslag for att komma i gang, dvs en etapp 1.1
etapp 1 kan endast personbilar trafikera leden
eftersom lutning pa befintlig vdg fran farjele-
den &r 12-13 procent.

I etapp 2-16sningen, som kréver ett mer inga-
ende utredningsarbete, mojliggérs transporter
daven med tunga fordon da vagen byggs om till
en lutning pa max 8 procent.

Nedan beskrivs de olika forslagen:

Etapp 1 - alt 1 (figur i bilaga 2)
Uppstallningsplatsen anordnas pa den nord-
liga slanten och rymmer ca 50 uppstéllnings-
platser for personbilar. Uppstéllningsplat-
serna ordnas i fyra rader dar varje rad ar 2
meter bred. Mgjlighet att anordna ytterligare
uppstéllningsplatser finns i anslutning till
Statoils befintliga parkeringsplatser hogre
upp. Ett omkérningskorfalt anldggs emellan
de tva innersta raderna. Trafiken ifran farje-

laget passerar uppstéallningsplatsen pa den
nyprojekterade vdgen (bredd 5,5 m).

En signalanldggning, som ar synkroniserad
med signalanldggningen vid farjeldget och
styr trafiken sa att fordon far kéra bara i en
riktning i taget, installeras vid stopplinjen.

Oljeverksamhetens p-platser flyttas. Aven
grindar och stdngsel i anslutningen till in-
farten till oljedepan flyttas. Utformningen av
korsningen mellan vagen for farjetrafiken och
infarten till oljedepan maste utféras med om-
sorg, sa att inga olyckor med tankbilar intréf-
far. Ett rdcke anordnas langs med vdgkanten
till farjelaget.

En viktig aspekt vid Bergs oljehamn och vid
placering av uppstéallningsytan ar vilken tid
det tar att tomma hela farjan fran bilar och
att fylla farjan med nya. En uppskattning har
gjorts enligt nedan:

e Tiden att fa igang alla fordon for
att fylla en farja dr berdknad till
57*2,5 s = 142,5 sekunder.

e Tiden att komma till farjelaget fran den
forsta uppstéllningsplatsen ar berak-
nad till 150 m/5.6 m/s = 26,8 sekunder.

e Den totala tiden for att fylla en férja &ar ca
170 sekunder dvs. 2 minuter 50 sekunder.

e Att tdmma och fylla en farja enligt
alt 1 uppskattas till ungefar dubbla
tiden, dvs ca 5 min och 40 sek.

I detta alternativ star bilarna uppstéllda i
véntan pa farjan, nedanfor sjdlva oljedepan
dér tankbilarna fylls pa. Vid en eventuell
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overspolning finns en risk att branslet eller
gaser rinner nedfor berget mot de uppstéllda
bilarna. Mgjlighet finns att tex bygga skydds-
murar uppe pa depan for att féorhindra 6ver-
spolning.

Hur detta ska hanteras maste noga utredas
vidare och en riskanalys bér goras.

Det ar dock en viktig fordel att bilisterna star
néra vattnet och sa att de vet att de ar pa ratt
stalle.

Etapp 1 - alt 2 (figur i bilaga 3)
Uppstéllningsplatsen anordnas pa den be-
fintliga p-platsen som ligger utanfér oljeverk-
samhetens omrade langs med Skénviksvégen.
Tre rader med ungefar 50 uppstédllningsplat-
ser ryms utan att ytterligare mark maste tas
i ansprak. Det finns mojlighet att anordna
ytterligare uppstdllningsplatser langs med
Skonviksvagens hogra sida om efterfragan
blir hégre &dn det antal fordon som ryms pa en
farja.

En signalanldggning, som &dr synkroniserad
med signalanldggningen vid farjelaget och
styr trafiken sa att fordon far kéra bara i en
riktning i taget, installeras vid stopplinjen.
Eventuellt maste bom anldggas for att ytter-
ligare sdkerstélla att inte fordon kor vid rott
sken.

Tiden att fylla och témma farjan har uppskat-
tats:

e Tiden att fa igang alla fordon ar be-
réknad till 51*2,5 s = 127,5 sekunder.

e Tiden att kora ner till farjelaget a4r berak-
nad till 550 m/ 5,6 m/s = 98,2 sekunder.

e Den totala tiden ar ca 230 sekunder
dvs. 3 minuter och 50 sekunder.

e Att tdbmma och fylla en farja enligt
alt 2 uppskattas till ungefar dubbla
tiden, dvs ca 7 min och 40 sek.

Nackdelen med detta alternativ ar att kon till
farjan stélls langt fran farjan och pa ett stélle
dér bilisterna inte har ndgon kontakt med
vattnet. Risken for oonskade situationer kan
da oka, tex att bilar kér mot rott.

Etapp 2

En oversiktlig studie med hjalp av befintlig
grundkarta har gjorts for ett alternativ med 8
procents lutning. Det medger att tunga fordon
kan trafikera stréckan. I alternativet féreslas
ocksa att vdgen breddas sa att det dr mojligt
att motas.

For att mojliggora en lutning pa hégst 8 pro-
cent maste t ex viagen sdnkas i bergsschaktet
med ytterligare 5 meter. Det innebdr att yt-
terligare mark fran Bergs oljehamn maste tas
i ansprak.

For att sdkerstélla vilka atgédrder som ar nod-
vdndiga maste en djupare utredning utféras
tex vad avser geotekniska forhéallanden, in-
matningar samt studier var oljedepan har sin
underjordiska lager.

Firjeldget

For att komma igang relativt snart foreslas
att beredskapsldgen som bestar av ett antal
ihopkopplade pontoner som klarar BK1- klas-

sad trafik hyrs in. For att klara slantlutningar
pa kravs en del fyllnadsarbeten i strandlinjen.
Med tanke pa den vind som kan ligga pa sa
kréavs ett stod en bit ut pa farjan som skulle
kunna besta av en flytboj som férankras,
beroende av bottens beskaffenhet, i berg alter-
nativt s& sdnks betongankare ned bottensedi-
menten.

Forslag pa en mer langsiktig 16sning ar att an-
lagga en flytbrygga av mer permanent modell
med ett betongfundament, landféste, pa land.
Bryggan tillverkas i verkstad och landfésten
grundlaggs pa land. Om vattendjup kan erhal-
las sa krdvs minimala ingrepp i vattnet. Vilket
underléattar tillstandsforfarandet. Leveranstid
av bryggorna ar ca ett ar efter upphandling. I
antagen tidsangivelse inkluderas ej tillstands-
forfarandet som kan variera beroende av vilka
ingrepp som krévs i vattenomradet

Uppskattad kostnad

Inledande skede, etapp 1

Vagétgarder, Bergs
Vagatgarder, Frihamnen

2-5 milj kr
0,5 milj kr

450 000 kr/ar
2 milj kr

Hyra beredskapsfarjelage
Schakter, boj
Exkl hyra McBridge

Totalt Frihamnen -
Bergs

4,5-7,5 milj kr
+ 450 000 kr/ar
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Fullt utbyggt, etapp 2 Kryssningspiren

Vagatgarder, Bergs 20-40 milj kr

Vagatgarder, Kryssningspiren | 1-2 milj kr

Féarjelager Bergs
Féarjelage Kryssningspiren

8 milj kr
8 milj kr

Totalt Vartan - Bergs 37-58 milj kr

Till detta kommer kostnader for trangselpor-
taler med utrustning.

Fullt utbyggt, etapp 2 Kryssningspiren

Vagatgérder, Bergs 20-40 milj kr

Végatgarder, Loudden 2-4 milj kr
Farjeldager Bergs 8 milj kr
Fiarjeldge Loudden 8 milj kr

Totalt Loudden - Bergs 38-60 milj kr

Till detta kommer kostnader for trangselpor-
taler med utrustning.

3.3.6 Samhaillsekonomiska kalkyl
Berdkningarna av de samhallsekonomiska ef-
fekterna av férbindelsen mellan Nacka —Var-
tan/Frihamnen baseras pa en Contram-analys
som genomforts fér prognosar 2008, 2015 och
2030. Korningarna for prognosar 2030 avser
situationen med Forbifart Stockholm men
utan en 6stlig férbindelse. Prognosaret for
2015, avser efter 6ppnandet av Norra lanken.

Denna linje ger en avlastning av trédngseln pa
Essingeleden, Sédra ldnken och innerstaden
vilket &ven ger tidsvinster for trafikanter som
inte véaljer farjan.

Bade formiddagens och eftermiddagens rus-
ningsperiod har simulerats. Farjan antas ha
en kapacitet pa ca 100 fordon/tim i vardera
riktning, dvs halvtimmestrafik. Enbart effek-
terna under arets ca 230 vardagar ingar.

Kéanslighetsstudier har gjorts med en respek-
tive tva farjor som trafikerar strackan Bergs
oljehamn i Nacka och Frihamnen.

Nettonuvardeskvoten (NNK) = 1,45

Investeringen &r alltsa samhéallsekonomiskt
Iénsam. Det kravs ca tva ar av samhéllsekono-
miska nyttor innan investeringen av viagar och
kajer ar "avbetald”.

I bilaga 1 redovisas den samhé&llsekonomiska
kalkylen mer i detalj.

3.4 LIDINGO - NACKA

3.4.1 Allméant

En farjeanslutning mellan Nacka och Liding6
har ocksa studerats. Farjeleden har manga lik-
heter med en led till Vartan/Frihamnen. Poten-
tialen som beskrevs i kapitel 3.3.1 om Nacka-
Frihamnen stdmmer dven in pa Lidingd, men i
nagot mindre utstrickning. Det finns utrymme
for att uppratthalla halvtimmestrafik med
upp till tva farjor under rusningstrafik.

Leden kan bli till nytta dels fér Nackaborna
som far en i rusningstrafik snabbare fard-

védg norrut. Nagot kan dock kébildningen pa
Liding6bron minska trafikefterfragan, men det
ar troligen marginellt.

For Lidingdborna blir leden ett tillskott i mot-
satt fardriktning. I rusningstrafik kan leden
bli en alternativ fardvédg sdéderut mot Hud-
dinge-Nyndshamnshallet.

Maénga effekter kommer inte férrén efter ett
antal ar, tex att Liding6borna bérjar handla i
Forum Nacka, manniskor byter arbete etc.

Pa sikt planeras en ny busslinje till Dalénum-
omradet, vilket blir ca 250 m till den planera-
de farjeanslutningen. Ett visst resebehov kan
finnas mellan Nacka och Liding6, men troligen
av mer sporadisk karaktar.

Sammanfattningsvis kan sdgas att en ny far-
jeled mellan Nacka och Liding6 &r ett positivt
tillskott till transportsytemet for att:

28

Nya farjeleder i Stockholm



e Ny relation mellan Liding6 och
sdderut, tex Sodra lanken

e Ger en nira relation till E18
och pa sikt Norra Lénken

e Kortare resvidg mellan Liding6 och
Nacka - skapar nya relationer tex li-
ding6bor som shoppar i Forum Nacka

e MaJgjliggér en cykelférbindelse

/

Figur 15. Farjelage pa Lidingd. Forslag pa atgarder.

mellan Liding® och Nacka.

e Mdjlighet till kollektivtrafik mel-
lan Liding® och Nacka

I ett kortsiktigt perspektiv bor dock resurser
laggas pa att starta upp Nacka-Frihamnen
istéllet for Nacka- Lidingo.

3.4.2 Farjor och firjelage

Lidingo

Den befintliga kajen ligger vid AGA:s gamla
industrier pa sédra Liding6. Gangtiden till det
foreslagna ldget i Nacka ar relativt kort, ca
1,35 sjomil (ca 2,5 km) vilket ger en sjoresa pa
ca 9 minuter.

Vaster om bryggan ligger AGA:s férsta hu-
vudkontor samt ett skyddsvart skogsomrade.
Norr om skogen finns idag parkeringsplatser
till det gamla industriomradet. Pa den &stra
sidan ligger AGA:s gamla bebyggelse som idag
innehaller diverse smaindustrier samt AGA:s
huvudkontor.

Bryggan i Larsberg utnyttjas idag for gods-
transporter till Fjaderholmarna en gang
dagligen samt fér persontransport till Nacka
Strand, fem turer i vardera riktningen dagli-
gen. Dessa verksamheter bor dven fortsatt-
ningsvis beredas plats pa kajen. Ur angorings-
synpunkt fran sjésidan ger detta inga problem
dé kajen ar bred nog, dock vet vi inte om
djupet ar tillrackligt 1angs hela kajen.

3.4.3 Vagnat

Véagnétet pa Liding6sidan har god standard.
Véagen ner mot vattnet, Agavagen, dr dock
nagot smal. Fran férjeldget till Liding6bron ar
det knappt 4 km.

Végnétet pa Nackasidan beskrivs under fére-
gaende kapitel.

3.4.4 Planeringsforutsattningar
I det gamla AGA omradet planerar Liding6
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for den nya stadsdelen Dalénum som ska
innehalla bostdder och kommersiella lokaler.
Byggstart for omradet dr berdknat till 2009.
Exakt vilken typ av bebyggelse som kom-
mer att ligga i anslutning till Agavédgen, som
leder ner till farjelaget, ar oklart. I nu liggand
eforslag till detaljplan medges inte mdjlig-
het att inrdtta nagon farjeled till Liding6 och
AGA-bryggan med trafik genom det plane-
rade Dalénumomradet. Detaljplanen ar ute pa
remiss och utstdllning pagar under tiden 28
maj-7 juli 2008.

3.4.5 Atgirder samt kostnads-

uppskattning

Endast mindre vagatgédrder behovs pa Li-
ding6sidan. Vagen ner mot farjeldget maste
breddas ca 2 meter for att mojliggéra upp-
stillningsyta. Ovrig vigyta kan da endast
trafikeras i en riktning at gangen vilket inte
borde vara nagot problem med tanke pa den
ringa trafik som trafikerar Brostugegatan. Mo-

tesplatser ldngs med gatan kan skapas.

Kajen bor hallas fri fran kéande fordon och
istallet nyttjas som védndplats/lastzon.

Aven péa Liding6sidan hyrs ett beredskaps-
farjelage in pa kort sikt. Det temporara laget
placeras pa kajens Ostra sida.

Négra ytterligare atgéarder ar troligen inte
aktuella pa vagnétet. Ddremot kan en liknande
konstruktion som i Nacka anldggas vid kajen.
Dock dr da markférhallandena mer gynn-
samma vid AGA-bryggan, varfor inte samma
maéangd utfyllnad behdvs. For ovrigt ar det en
stalkonstruktion, en flytbrygga som fasts i en

betongkonstruktion pa kajen som planeras.

I etapp 1 ska trafikering ske endast med per-
sonbilar, medan det i etapp 2, ndr vdgnatet i
Bergs oljehamn ar utbyggt, dven kan bli aktu-
ellt med tung trafik.

Uppskattad kostnad

Inledande skede, etapp 1

Vagétgarder, Bergs 2-5 milj kr
Vagatgarder, Lidingd 2 milj kr
Hyra beredskapsfarjelage 1 milj kr/ar
Schakter, boj 2 milj kr

Totalt Lidingo - Bergs 6-9 milj kr +

1 milj kr/ar

Fullt utbyggt, etapp 2

Vagatgarder, Bergs 20-40 milj kr
Vagatgarder, Lidingd 2 milj kr
Farjelager Bergs och Lidingd | 16 milj kr

Totalt Liding6 - Bergs 38-58 milj kr

3.4.6 Samhaillsekonomisk Kalkyl
Den samhaéllsekonomiska kalkylen som &ar
gjord fér Vartan/Frihamnen och Bergs olje-
hamn géller dven for Liding6 bergs oljehamn.
Se darfér under kap.3.3.6.

30

Nya farjeleder i Stockholm



4  Lagkrav for upprattande av nya farjelinjer

4.1 PERMANENT FARLED

4.1.1 Kommunal gata (farled),

Kommunalt huvudmannaskap
Kommunen dr vighallare och végen (farje-
leden) upplats till allmént begagnande som
gata.

Detaljplan enligt plan- och bygglagen
(1987:10) ska gélla for upplatande av vag och
farled. En dndring av detaljplanen med miljo-

konsekvensbeskrivning kan komma att kravas.

Tillstand enligt 11 kap. miljébalken ska s6kas
hos miljédomstolen fér vattenféretag som
avser anldggning av hamnen i vattenomrade.
I tillstandet ansoks dven om dispens fran
strandskyddet, som erhalls av ldnsstyrelsen.
Radigheten Over vattnet inom hamnomré-

det erhélls om vattenverksamheten innebar
allmén vag, allmén farled och allmén hamn.
Radigheten kan dven erhallas om vattnet finns
inom fastighet eller upplats av fastighetséga-
ren eller férvéirvas tvangsvis. Kraven framgar
av lag (1998:812) med sérskilda bestdmmelser
om vattenverksamhet.

Tillstand enligt 9 kap. miljébalken f6r miljo-
farlig verksamhet ska sokas hos ldnsstyrelsen
dar hamn med trafik fér fartyg ska provas for
fartyg med en bruttodraktighet pa mer én 1
350, punkt 63.10 enligt féorordning (1998:899)
om miljéfarlig verksamhet och héalsoskydd.

For tillstanden enligt 9 och 11 kap. miljébal-
ken kravs en miljékonsekvensbeskrivning
enligt 6 kap. miljobalken.

Tillstand ska s6kas hos Sjofartsverket for
inrattande av allmén farled och allmén hamn
eller etablering av farled om sadan inte redan
finns kan krédvas enligt lag (1983:293) om in-
rattande, utvidgning och avlysning av allméan
farled och allméan hamn.

4.1.2 Statlig allméan vag (farled)
inom detaljplanelagt omrade

Staten ar vaghallare inom omrade med detalj-
plan med kommunalt huvudmannaskap for
allmén plats. Kommunen tillhandahaller mar-
ken. Ingen vagratt uppkommer inom detalj-
plan med kommunalt huvudmannaskap.

Arbetsplan ska uppréattas med miljokon-
sekvensbeskrivning. Arbetsplanen ska stéllas
ut och faststéllas.

Arbetsplanen far inte strida mot detaljplanen,
vilket kan innebéra att en d&ndring krévs av
detaljplan déar farleden framgar. Arbetsplan
och detaljplan kan i s& fall handldggas paral-
lellt.

Tillstand enligt 11 kap. ska sékas hos mil-
jodomstolen for vattenféretag som avser
anldggning av hamnen i vattenomrade. I
tillstandet ans6ks dven om dispens fran
strandskyddet, som erhalls av ldnsstyrelsen.
Radigheten 6ver vattnet inom hamnomra-

det erhalls om vattenverksamheten innebar
allmén vég, allmén farled och allmén hamn.
Vagverket erhéller radighet 6ver vattnet ge-
nom faststélld arbetsplan. Kraven framgar av
lag (1998:812) med sarskilda bestdmmelser om
vattenverksamhet.

Tillstand enligt 9 kap. miljébalken fér miljo-
farlig verksamhet ska s6kas hos lansstyrelsen
dar hamn med trafik for fartyg ska provas for
fartyg med en bruttodriaktighet pa mer 4n 1
350, punkt 63.10 enligt féorordning (1998:899)
om miljofarlig verksamhet och héalsoskydd.

For tillstanden enligt 9 och 11 kap. miljébal-
ken kravs en miljékonsekvensbeskrivning
enligt 6 kap. miljobalken.

Tillstand ska s6kas hos Sjofartsverket for
inrattande av allmén farled och allmén hamn
eller etablering av farled om sadan inte redan
finns kan krédvas enligt lag (1983:293) om in-
rattande, utvidgning och avlysning av allméan
farled och allméan hamn.

4.2 TILLFALLIG FARJELED,
TIDSBEGRANSAD ANLAGGNING

Aven for en tidsbegridnsad temporéar anldgg-
ning maste det finnas en géllande detaljplan
respektive arbetsplan med tillhérande mil-
jokonsekvensbeskrivning. Det krévs dven att
det finns en allmén farled alternativt en farled
och tillstand fér anldggande av hamn.

For vattenverksamheten enligt 11 kap. mil-
jobalken kan det emellertid rdcka med en
anmalan till lansstyrelsen for tillfallig an-
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laggning av tex flytpontoner. Anmalningsplik-
tiga verksamheter framgéar av 19 § férordning
(1998:1388) om vattenverksamheter mm An-
maélan ska dven avse dispens fran strandskyd-
det. Betrdffande radigheten for vattnet galler
samma lagkrav som f6r permanent anlédgg-

ning.

Miljéfarlig verksamhet enligt 9 kap. miljobal-
ken med tillstand fér hamnverksamheten kan
for en tidsbegrénsad verksamhet bli nagot
férenklad med négot mildare villkor. Tids-
begriansningen bor vara pa ca. 5 ar. Aven hir
géller reglerna om prévning for fartyg med en
bruttodréktighet pa mer dn 1 350, punkt 63.10
enligt férordning (1998:899) om miljéfarlig
verksamhet och hélsoskydd.

En miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap.
miljébalken kravs féor anmélnings- och till-
standsprovningarna.

4.3 STATLIG AVGIFTSBELAGD
FARJELED

Regeringen bestdmmer om det ska vara en
avgiftsbelagd farja. Tillstand fran regeringen
erhalls enligt vaglagens bestdmmelser.

4.4 Kommentar

De tankta farjelederna gar redan i dag i vatten
med befintliga farleder. Det ar darfor troligt-
vis inte nodvédndigt att upprétta farled och
ansOka om tillstand hos Sjéfartsverket.

Inom ej planlagt omrade kan det récka att

endast anséka om bygglov for att anldgga far-
jeledens véagforbindelse, om anlédggningen inte
strider mot vad som star skrivet i kommunens

oversiktplan.

Kajkonstruktionerna féreslas byggas sa att
muddring eller 6vriga atgédrder i vattnet ej ar
noddvéandiga. Troligtvis blir dérfér angdrings-
konstruktionerna som féreslas endast anmaél-
ningspliktiga.
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5  Forslag till fortsatt arbete

5.1 FORTSATT ARBETE
Utredningen foreslar att arbetet gar vidare
med f6ljande féarjeleder:

e Ekero - Lovsta
e Ulvsunda - Slagsta
e Nacka - Frihamnen

Firjeleden Nacka - Liding6 foreslas att sena-
reldggas.

Vidare foreslas att ett 6vergripande avtal ett
sk intentionsavtal uppréattas mellan Vagver-
ket, Stockholms stad, Liding6 stad, Ekero
kommun och Nacka kommun. I intensionsav-
talet bor anges att Vagverket far ansvaret for
att samordna ett genomférande av de fore-
slagna farjelederna enligt denna rapport och
att sarskilt avtal uppréattas mellan berérda
kommuner for respektive farjeled som reglerar
bla huvudmannaskap, infrastrukturatgarder
och tidplaner.

Vidare foreslas att Vagverket Region Stock-
holm far i uppdrag att i samarbete med be-
rorda aktorer i forsta hand Stockholms stad,
SL och RTK mot bakgrund av den problembild
under kommande ar som anges i denna rap-
port unders6ka maojligheterna att ytterligare
komplettera transportsystemet genom att ut-
nyttja vattenvdgarna i Stockholm i hogre grad
for alla slags transporter med utgdngspunkt
fran fyrstegsprincipen. Detta uppdrag skulle
kunna omfattas av EU:s Mal2 bidrag.

For farjeleden Osmo — Morks, som mycket

oversiktligt behandlats i denna rapport, f6-
reslas att detta objekt sdtt upp pa en behovs-
lista 6ver forstudier alternativt utredningar

5.2 SARSKILDA FRAGOR ATT

BEAKTA
Foljande fragor ar viktigt att i ett inledande
skede utreda vidare:

e Huvudmannaskap for farjeleder. For att
staten ska kunna ta ut en avgift fér en
farjeled krévs tillstand fran regeringen,
varfor det ar 6nskvart med kommunalt
huvudmannaskap atminstone initialt.

e Inrattande av ny farjeled mellan
Nacka - Frihamnen kraver betal-
station for trangselskatt. Ny betal-
station kraver riksdagsbeslut.

e Huruvida de mer permanenta
farjelagena ar tillstandspliktiga
(och mer tidskravande) eller
endast dr anmalningspliktiga.

5.3 TIDPLAN

En tidplan méste pa sikt uppréttas for varje
enskild farjeled. Uppskattningsvis kan en far-
jeled startas upp inom ca 2 ar. Nedan visas en
uppskattning pa tidsatgang pa nagra viktiga
delmoment i arbetet. Tidplanen férutsétter att
detaljplan inte behdver tas fram, samt att kaj-
konstruktionerna endast dr anmélningsplik-
tiga. Om det visar sig att det krdvs tillstand
fran miljédomstol forldngs processen med
upp till ett ar.

Klart
Aug-Dec 2008

Aktivitet

Beslut och 6verenskom-
melse om fortsatt arbete

Utredning, projektering, Jan - nov
beslut om bygglov o.dyl. 2009
Upphandling av Dec 2009-Feb
entreprendr 2010
Produktion Mar-Aug 2010

For Nacka-Frihamnen (och eventuellt Nacka-
Liding06) krévs tid fér regeringens stédllnings-
tagande och riksdagens beslut for att kunna

inratta ny betalstation.

Nya férjeleder i Stockholm

33



6  Projektgrupp
Foljande personer har deltagit i arbetet:

Vagverket Region Stockholm

Ove Lindkvist (Projektledare)

Bjorn Karlsson (Néringslivets transporter)
Tommy Jansson (Upphandlare farjetrafik)

Vagverket
Maria Waag (Lagar och tillstand)

Viagverket Firjerederiet
Anders Werner

Margus Példma

Lena Hedman

Grontmij AB

Maria Johansson (Uppdragsledare, forfattare)
Kurt Kisslig (utredning vdganslutningar)
Alexey Lukonin (-"-)

Nils Lindborg (-"-)

MOVEA trafikkonsult AB
Fredrik Davidsson (Trafik+Samhé&llsekonomiska
kalkyler)
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Kontakter
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Henrik Ahlqvist

Sveriges Akeriféretag/ABC-dkarna mfl
Torbjérn Heierson mfl

Végverket Region Stockholm

Laila Wéastvind, Jan Flaschbinder (dis-
penstransporter), Joakim Barkman (Essingele-
den) Arthur Ohlin (Trédngselskatt)
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8 Bilagor

A.SAMHALLSEKONOMISK KALKYL FOR FARINGSO-
LOVSTA

Tidsvinsten (farjetrafik+avlastning Drottn.holmsv)
Virdet av minskad restidsosékerhet

8,5 Mkr per ar
1,3 Mkr per ar
Sambhillsekonomisk effekt — restider: 9,8 Mkr per dr

Trafiksékerhetseffekterna och minskningen av fordonskostnaderna baseras pa antagande om
en trafikminskning pa végnitet da trafikanterna véljer farjan.

Sambhiillsekonomisk effekt - trafiksikerhet 0,9 Mkr per dr

Sambhiillsekonomisk effekt - fordonskostnader 1,8 Mkr per dr

Miljoeffekterna bestar av utsldppsminskning frén fordonstrafiken.

Sambhiillsekonomisk effekt — miljo 0,6 Mkr per ar
Inforandet av en farjelinje innebdr nya externa kostnader (framst emissioner). Kostnaderna for
buller har inte skattats.

Sambhiillsekonomisk effekt —firjans externa kostnader -1,5 Mkr per dr

Summa samhdllsekonomisk bruttonytta ca 11,6 Mkr per ar

Investeringskostnaden for véigar och férjeldger dr ca 26 Mkr med en arlig driftkostnad pa
0,42Mkr (1,6%). Den arliga driftkostnaden, inkl kapitalkostnad, for att driva farjetrafiken
antas vara ca 14,7Mkr.

Den érliga kostnaden med en livsldngd (avskrivningstid) pa 17 &r och kalkylrénta pa 4%
erhalls foljande vérden:

11,6 Mkr per ar
17,3 Mkr per ar

Sambhéllsekonomisk bruttonytta
Sambhéllsekonomisk kostnad

Nettonuvirdeskvoten (NNK):

NNK =(11,6-17,3*1,21)/17,3*%1,21 <0

B. SAMHALLSEKONOMISK KALKYL FOR ULVSUNDA-
SLAGSTA

Trafikarbetet — och ddrmed de hoga fordonskostnaderna - minskar da dispenstrafiken slipper
att kora den ca 24 mil langa omvégen. Farjetrafiken bedrivs i form av tva turer (dvs fyra
enkelturer) som tar i genomsnitt fyra dispensfordon per enkeltur.

Tidsvinsten
Virdet av minskad restidsosdkerhet

2,4 Mkr per ar
0,4 Mkr per ar

Sambhiillsekonomisk effekt — restider: 2,8 Mkr per dr

Trafiksékerhetseffekterna och minskningen av fordonskostnaderna baseras pa antagande om
en trafikminskning pa végnitet da trafikanterna véljer farjan.

Sambhiillsekonomisk effekt - trafiksikerhet 1,4 Mkr per dr

Sambhillsekonomisk effekt - fordonskostnader 11,6 Mkr per dr

Miljoeffekterna bestér av utsldppsminskning fran fordonstrafiken.

Sambhiillsekonomisk effekt — miljo 2,3 Mkr per dr
Inférandet av en farjelinje innebdr nya externa kostnader (frimst emissioner). Kostnaderna for
buller har inte skattats.

Sambhillsekonomisk effekt —firjans externa kostnader -0,8 Mkr per dr

Summa samhdllsekonomisk bruttonytta ca 17,3 Mkr per ar
Investeringskostnaden for végar och férjeldger ér ca 9,5 Mkr med en érlig driftkostnad pa 0,15
Mkr (1,6%). Den arliga driftkostnaden, inkl kapitalkostnad, for att driva férjetrafiken antas
vara ca 4,6 Mkr.

Den arliga kostnaden med en livsldngd (avskrivningstid) pa 17 ar och kalkylrénta pa 4%
erhalls f6ljande virden:

17,3 Mkr per dr
5,5 Mkr per ar

Samhaéllsekonomisk bruttonytta
Samhaéllsekonomisk kostnad

Nettonuvérdeskvoten (NNK):

NNK =(17,3-5,5%1,21)/5,5%¥1,21 = 1,6
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C. SAMHALLSEKONOMISK KALKYL FOR NACKA-FRIHAMNEN (LIDINGO)

Tidsvinsten (hela vignitet) _ 60,5 Mkr per ar
Virdet av minskad restidsosékerhet' 9,1 Mkr per ar
Sambhillsekonomisk effekt — restider: 69,6 Mkr per dr

Trafiksékerhetseffekterna och minskningen av fordonskostnaderna baseras pa antagande om
en trafikminskning péa végnitet da trafikanterna viljer férjan.

Sambhiillsekonomisk effekt - trafiksikerhet 0,5 Mkr per dr
Sambhiillsekonomisk effekt - fordonskostnader 1,0 Mkr per dr
Miljoeffekterna bestar av utslappsminskning fran fordonstrafiken.

Sambhiillsekonomisk effekt — miljo 0,3 Mkr per dr

Inforandet av en férjelinje innebér nya externa kostnader (frimst emissioner). Kostnaderna for
buller har inte skattats.

Sambhillsekonomisk effekt —firjans externa kostnader -1,5 Mkr per dr
Summa samhdllsekonomisk bruttonytta" ca 69,9 Mkr per ar
Investeringskostnaden for végar och firjeldger &r ca 42 Mkr med en arlig driftkostnad pa
0,67Mkr (1,6%). Den érliga driftkostnaden, inkl kapitalkostnad, for att driva farjetrafiken

antas vara ca 20MKkr.

Den arliga kostnaden med en livsldngd (avskrivningstid) pa 25 ar och kalkylrénta pa 4%
erhélls f6ljande virden:

Sambhillsekonomisk bruttonytta 69,9 Mkr per ar
Samhéllsekonomisk kostnad 23,6 Mkr per dar

Nettonuviardeskvoten (NNK):
NNK = (69,9-23,6*%1,21)/23,6%1,21 = 1,45

Investeringen ar samhéllsekonomiskt 16nsam. Det krévs ca tva &r av samhéllsekonomiska
nyttor innan investeringen av vagar och kajer dr “avbetald”.

i Hér antas samma relation mellan restidsvinst och minskas restidsosakerhet som i utvarderingen av
Stockholmsforsoket

i exkl kostnader for investering och drift
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D. ATGARDSFORSLAG 1 FOR ETAPP 1, INLEDANDE SKEDE. BERGS OLJEHAMN NACKA
KOMMUN
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E. ATGARDSFORSLAG 2 FOR ETAPP 1, INLEDANDE SKEDE. BERGS OLJEHAMN NACKA
KOMMUN.
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Vagverket
Region Stockholm
171 90 Solna
Besoksadress: Sundbybergsvagen 1
www.vv.se. vagverket.sto@vagverket.se

Telefon: 0771-119 119. Telefax: 08-627 09 23. Texttelefon: 0243-750 90
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