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PROGRAM FOR UTVECKLING AV LOVYHOLMEN

Lovholmen ir tillsammans med Lilicholmen och Arstadal utpekat som ett
stadsutvecklingsomrade i Stockholms 6versiktsplan, OP-99. Strukturom-
vandlingen inom omradet 4r 1 ett intensivt skede men befinner sig 1 olika
faser i olika delar. Nirheten till innerstaden och att omradet har utomor-
dentligt god kollektivtrafikforsorjning har bidragit till att flera byggforetag
under senare ar forvirvat fastigheter 1 den vistra delen av Lévholmen med
sikte pa nyexploatering. Utvecklingen av Lévholmen kommer att fortsitta
att ske successivt beroende pa att fastigheterna dgs av ett stort antal privata
fastighetsagare och att statusen inom den befintliga bebyggelsen varierar
stort. Cementa avser att ligga kvar med sin verksamhet men en diskus-
sion pagar om att flytta verksamheten till Virtan. I programmet provas om
det 4r mojligt att samlokalisera nya bostider med Cementas verksamhet. I
den kommande planeringen foreslas en etappvis utbyggnad som ar féren-
lig med en 6nskvird omvandling pa sikt. Parallellt med planprocessen ska
en miljokonsekvensbeskrivning upprittas enligt Miljobalken, som redovisar
forutsittningarna for att samlokalisera bostider med Cementas verksamhet
och som beskriver konsekvenserna av en nyexploatering i industrimiljon.

Stadsbyggnadsnimnden beslutade i mars 2007 att uppdra at stadsbyggnads-
kontoret att paborja planarbete 1 Lovholmen enligt kontorets férslag och
poangterade foljande inriktning for utvecklingen av Lovholmen:

- relativt hog exploatering

- spannande blandning av nytt och gammalt

- en mangfunktionell stad med bostider, arbetsplatser, kommersiell
och offentlig service samt kultur

- bor vara kvartersbebyggelse eventuellt med inslag av hégre hus

- Lovholmsvigen bor ges en karaktir av allégata med butiker och
annan service 1 bottenvaningarna

utstallning

PROGRAMSAMRAD

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett program med en vision f6r omra-
det och programsamrad pagar tom 30 september 2008. Syftet ir att pro-
grammet ska utgora diskussionsunderlag f6r den forestdende stadsutveck-
lingen med fortitning av Lévholmen. Under programsamradet ges berérda
sakdgare, boende, myndigheter m.fl. tillfille att limna synpunkter. Syftet dr
att forbattra beslutsunderlaget och ge mojlighet till insyn och paverkan 1 ett
tidigt skede. Efter programsamradet sammanfattas och kommenteras in-
komna synpunkter i en remiss- och samradsredovisning. Ytterligare tillfille
for dialog ges vid plansamrad och utstillning,

Skriftliga synpunkter sinds till:

Stockholms stadsbyggnadskontor
Ytterstadsavsdelningen

Box 8314

104 20 Stockholm

Ange drendets diarienummer Dnr 2006-11129-54.

Information om forslaget finns pa kontorets hemsida www.stockholm.se/
sbk. Upplysningar limnas av planarkitekt Anna Asell, tfn 508 282 45 och
planchef Bengt Andrén tfn 508 272 32.

E-postadresser:
anna.asell@sbk.stockholm.se
bengt.andren@sbk.stockholm.se

antagande laga kraft

. plansamrad

Planprocessens olika skeden.
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LILJEHOLMEN
- ENVIKTIG NOD | STOCKHOLMS UTBYGGNAD

STRATEGISKT LAGE

Liljeholmen ir idag en vital och mangfunktionell stadsdel. Laget dr attraktivt
nira innerstaden, Milaren och sjoén Trekanten med tillgdng till Vintervikens
rekreationsomrade. Bostidderna i Nybohov bildar en vilkind siluett som ses
fran stora delar av staden. I Marievik arbetar drygt 7 000 personer.

Liljeholmen har ett strategiskt kommunikationslige med en mycket hog
tillednglighet med kollektivtrafik och bil. Narmare 40 000 manniskor pas-
serar knutpunkten Liljeholmen dagligen. Liljecholmstorget haller pa att fir-
digstallas efter manga ar av omvandling. Tunnelbanesparen har 6verdickats
med bostidder och en ny bussterminal har byggts. I centrum finns idag ett
begrinsat antal butiker. En stor butiksgalleria med ett 80-tal butiker, nagot
storre in Filtoversten pa Ostermalm, byggs for nirvarande vid torget och
beriknas vara firdig hosten 2009. I omradet mellan sparvagnshéllplatsen
och torget planeras torghandel.

Stockholm vixer och alltfler behdver bostider, arbetsplatser, service och re-
kreationsomraden. Liljeholmen har under det senaste decenniet genomgitt
en mycket stark expansion efter utbyggnaden av tvirsparvigen. Tvarspar-
vigen planeras fa en 6kad turtithet och nu planeras for en f6rlingning med
en forsta etapp fran Alvik via Ulvsunda till Solna pendeltagsstation. Tvar-
sparvigen har tillsammans med S6dra Lanken kraftigt forbattrat kommuni-
kationerna i tvirled och paskyndat en intensiv stadsutveckling som knyter
ithop ytterstaden med nya samband frin Hammarby sjéstad, Gullmarsplan,
Arstastriket och Liljcholmen. En kraftfull fortitning pagar i niromradena
och manga projekt dr under planering, Den stérsta bostadsutbyggnaden
sker i Arstadal, som fullt utbyged kommer att omfatta 4 500 ligenheter.
Lévholmen, beligen mellan Liljeholmstorget och Gréndal, star nu pa tur
for en strukturomvandling,



GRONDAL

Grondal ir en brokig stadsdel successivt utbyggd under ling tid vilket bi-
drar till Grondals ovanliga karaktir olik flertalet av ytterstadens valplane-
rade tunnelbanestadsdelar. Har finns frimst bostider uppblandat med en
del arbetsplatser. Grondalsvigen utgor ett samlande strak och har i hog
grad en stadsmissig karaktir beroende pa byggnadernas utformning och
sparviagen mitt 1 gatan. Manga tidsepoker har satt spar med skilda hustyper i
varierad skala. Det finns kvar ett antal trakakar med snickarglidje som vixte
upp 1 borjan av forra seklet med hyresbostider, kvartersbebyggelse lik den
1 stenstaden, lamellhus, terrasshus, stjarnhus, punkthus och kontors- och
industribyggnader, varav en del byggts om till bostider. Flera byggnader
utgor arkitektoniska héjdpunkter som terrasshusen och stjirnhusen utfor-
made av Backstrém & Reinius arkitektkontor.

Grondalsvdgen.

Grondal frdn nordost.
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Lévholmsvigen med tvdrbanan.

Lovholmsbrinken
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TRAFIK

Loévholmen ar beligen emellan Essingeleden och Sédertiljevagen som ge-
nom sina stora trafikmangder har en stor omgivningspaverkan pa intillig-
gande omraden. Det ir en stor ligesfordel for industrierna samtidigt som
det innebir en del negativa konsekvenser for bostiderna intill trafiklederna
1 form av barridrer, miljéstorningar och oonskad genomfartstrafik genom
Lovholmen och Grondal.

LOVHOLMSVAGEN

Pa Lovholmsvigen rader férbud mot genomfart mellan Essingeleden och
Sodertaljevagen. Lovholmsvigen dr inte klassad som huvudgata men har
en viktig funktion 1 stadsdelen. Enligt stadens trafikflédeskarta varierar tra-
fiken mellan 9 000 och 11 000 fordon/dygn. En trafikrikning utfordes i
april 2008 som visade ett dygnsfléde pa 9 000 fordon. Tvirsparvagen har
byggts ut under senare tid. Sparvigen gar mitt i Lévholmsvigen i en bitvis
trang gatusektion tillsammans med 6vrig fordonstrafik, vilket medfor vissa
restriktioner lings strickan. Gatukorsningarna ar signalreglerade. Biltrafik
Osterut pa Liljeholmsvigen forbi Liljeholmstorget medges inte, vilket kan
upplevas besvirande och forsvarar orienteringen i omradet. Det ér vidare
svart att orientera sig med bil fran Lévholmen mot innerstaden. Forhallan-
det kommer att forbittras nar en ny planerad cirkulationsplats vid Sodertal-
jevigen/Liljeholmsvigen byggs. Lings vissa delstrickor pa Lovholmsvigen
finns mojlighet till angbring och parkering;

Lévholmsvigen utgor redan idag omradets livsnerv och gatan utgor en na-
turlig koppling mellan Grondal och Liljeholmstorget. Trafikrytmen upplevs
som lugn da bilarna far samsas med sparvagnen om utrymmet och vinta
vid hallplatser. Flera gymnasier har utbildning i fd kontorslokaler i Lévhol-
men. Vid vissa tidpunkter dr det en stor strom av gaende mellan skolloka-
lerna och Liljeholmstorget, vilket gor att trottoarerna ofta inte racker till.
Idag saknas butiker lings L.évholmsvigen. Med ny bebyggelse ges mojlig-
heter till utatriktade lokaler 1 bottenvaningarna, vilket forstirker gatan som
attraktivt strak.



TREKANTSVAGEN

Trekantsvigen trafikeras av tung trafik till Cementa. Trafikmidngderna ar
inte uppmitta men bedéms inte 6verstiga 2000 fordon/dygn och hastighe-
ten Gverstiger knappast 30 km/tim. Gatan rustades upp med bl a tridplan-
tering lings Ostra sidan for nagra ar sedan.

KOLLEKTIVTRAFIK OCH SPAROMRADEN

Lévholmen har en mycket bra kollektivtrafikférsorining. Tvarsparvigen har
en hallplats vid Lovholmsgrind och ingen del i omradet har mer dn 300
meter till hillplatsen. Inom nagra minuters resa ges moijlighet till omstig-
ning till savil tunnelbana som pendeltag. Till tunnelbanan vid Liljeholmen
varierar avstandet mellan cirka 400-700 meter.

Lévholmsvigen trafikeras dven av flera busslinjer, vilket ytterligare forbatt-
rar tillgingligheten. Linjerna r 133 Lilicholmen T- Ekensberg, 152 Alvsjo-
Bromma, 161 Groéndal- Bagarmossen samt 907 Gréndal- Axelsberg,

Jarnvigssparen till Lévholmen har haft stor betydelse historiskt men nyttjas
numera enbart av Cementa.

Om kollektivresande med battrafik skulle komma att bli verklighet i fram-
tiden har Lévholmen ett strategiskt bra lige med goda foérutsittningar for
angoring vid nagon av kajerna.

CYKEL

Lévholmen kan nas med cykel och pa separerade eller gemensamma cykel-
banor eller via gator fran alla hall. Cykelbanorna dr smala och av varierande
kvalitet lings Lévholmsvigen och i stadens cykelplan foreslés olika atgirder
bl a breddning och separering. Omradets centrala lige innebir att det finns
goda mojligheter att anvinda cykel.

Stadens pagaende projekt med lanecyklar kommer att utdkas och omfatta
dven séderort under 2008. Station f6r lanecyklar kan bli aktuell 1 Liljeholms-
omradet.

Lévholmsvdigen.

Trekantsvdégen.
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GRONSTRUKTUR & PARKER

Sjon Trekanten omges av parker med promenadstrak, motionsslinga, leky-
tor och bad. Parken leder vidare mot det mycket populira rekreationsom-
radet vid Vinterviken. I Stockholms parkprogram finns mal om storlek,
innehall och avstand till parker natur- och friluftsomraden. Lévholmen,
som idag dr ett arbetsomrade, har mycket begrinsad friytetillgang enligt
stadens gronkarta. Stranden dr idag inte tillganglig vid industrifastigheterna
nirmast vattnet. Lovholmsvigen utgdr med sin trafik en barridr i omradet.
I stadens gronkarta anges Trekantsvigen som en 6nskvird framtida gron
forbindelse. Aven i parkplanen fér Liljeholmen féreslas en upprustning av
Trekantsvigen som forstirker kontakten mellan parkstraket lings Trekan-
ten och kajstraket lings Malaren. Likasa foreslas en strandpromenad utmed
Milaren dir en sadan saknas. En befintlig lekpark vister om vardcentralen

ir nedsliten och otrygg och dr i behov av upprustning;

Kaion ida Td bdtssi Iapets ubbhits Bitvarvet med bryggort, dess liv och rorelse vid Lusudden ir ett spannande
/ g inslag i strandmiljon lings Milaren. Grondalshamnen understryker vatten-
liget vid Milaren och farleden utanfér och foéreslas ligga kvar. Idag saknas

mojlighet att passera forbi varvet lings stranden.

Utsikt fran Lovholmen mot Grondal och bdtvarvet vid Lusudden.



LOVHOLMEN - FORR

Liljeholmen dr Stockholms forsta industriférort och kom redan i borjan av
1800-talet att fa betydelse for industrins utveckling, Jirnvigen drogs fram
genom Liljeholmen 1860 vilket har varit en bidragande orsak till industri-
omradets framvixt. Omradet utvecklades successivt till ett stort industri-
omrdade med en brokig bebyggelse och infrastruktur och vid 1800-talets
slut fanns ett stort antal storre och mindre industrier etablerade. Liget
var gynnsamt med tillgang till hamn, jarnvigsspar och férhéllandevis laga
markpriser beldget utanfér Stockholms grins. Liljeholmen ingick i Brann-
kyrka municipalsamhille, som inkorporerades 1 Stockholms stad f6rst 1913.
Under 1900-talets borjan fanns en mingd industrier férutom Beckers och
kolsyrefabriken bland annat en stubinfabrik, bilfabrik, telefonfabrik, snick-
erifabrik, verkstader och viveri. Omriadet kom senare under 1900-talet att
frimst 1 den Ostra delen gradvis avvecklas som industriomrade och ersittas

med kontor mm. Ett par fastigheter inrymmer dven bostider. Garden Stora Mélning av Alcro Beckers omrdde frdn 1918.
Katrineberg fran 1700-talet har med tiden blivit ndstan helt kringbyged.
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Lévholmen fran vattensidan. Fotografi fran 1890-talet.



Veidekke Bostad AB
Lindéngruppen AB

Trygg Hansa

Lilieholmsstrands
fastighets AB

FB Servicehus AB

Svenska Bostader

Handelsbolag Nordstrom & Co
Trévaror K/B Kungsleden Ost AB

Fastighetsdgare.
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LOVHOLMEN - IDAG

VERKSAMHETER

Lévholmen innehaller idag en blandning av manga olika verksamheter. Det
finns industrier, bostider, servicehus for dldre, vardcentral, forskola, briad-
gard, kontor f6r en rad foretag, lokaler f6r gymnasieutbildning och idrott,
konstnarsateljéer .

F d Palmcrantzka fabriken, fastigheten Lovholmen 16, dgs av Lindéngrup-
pen och uppfordes ursprungligen for tillverkning av jordbruksredskap.
Sedan ett antal ar har byggnaden utnyttjats for utstillningar och semina-
rieverksamhet under namnet Firgfabriken och byggnaden med sin verk-
samhet kommer att vara kvar.

Cementa bedriver industrihantering av cement inom fastigheten Lévhol-
men 15. Verksamheten har idag ett centralt lige med tillgang till hamn, spar
och vil utbyggt gatunit for tunga transporter. Cementa avser att fortsitta
verksamheten i Lévholmen eller pa annan limplig plats. Verksamheten for
med sig dammspridning och buller vid omlastning fran fartyg. For nirva-
rande understks moijligheterna att flytta verksamheten till Virtan. En stor
del av fastigheten utnyttjas av foretaget Maxit, som sysslar med paketering
av putsbruk. Maxit kan komma att flytta da féretaget inte ér i behov av ett
centralt lige i Stockholm.

KULTURMILJO

Liljeholmens betydelse for stadens samhallsutveckling har varit betydande
och industribebyggelsen har avsevirda kulturhistoriska virden. Den del av
Lévholmen som nu dr f6remal f6r omvandling innehaller en rik industrihis-
toria med byggnader av olika teknisk standard och grad av bevarandevirde.
Stadsmuseet genomférde 1979-1980 en 6versiktlig byggnadsinventering
och klassificering av Stockholms industrimiljéer. Lévholmen 12 dr gron-
markerad i den kulturhistoriska klassificeringen av Stockholm, vilket inne-
bir att byggnaderna bedéms som sirskilt virdefulla. Omradet innehaller
idag en mangfald av upplevelsevirden.



AKTUELLA FORANDRINGAR

I Lovholmen 12 har Alcro Beckers bedrivit firgtillverkning men verksam-
heten har nu helt upphort pa platsen. Skanska Nya Hem forvirvade fast-
igheten 2006 och begirde direfter planandring fran industri till bostider,
kontor och handel.

Lovholmen 13 utgérs av en f d kolsyrefabrik och dgs av Veidekke. Loka-
lerna anvinds som lager och som konstnirsateljéer. Lokalerna ir i daligt
skick.

Firgeriet 4 och 7 dgs av JM. Firgeriet 4 utgors av en sedan 1984 avriven
tomt som upplits for parkering. Firgeriet 7 omfattar tva byggnader i vilka
Stadsmissionen, tidigare Sma Smulor, bedriver verksamhet i form av for-
siljning av secondhandvaror och utbildning. Stadsmissionen salde fastighe-
ten till JM 2005 och planerar att flytta sin verksamhet.

Skanska, JM och Veidekke planerar nu att exploatera sina fastigheter efter
att Beckers upphor med sin verksamhet. JM och Veidekke avser att riva be-
fintliga byggnader inom sina respektive fastigheter och ersitta med nya bo-
stader. Skanska planerar att behalla kontorsbyggnaden vid Lovholmsgrind,
f d foérbandsfabriken och f d smedjan och riva 6vriga byggnader inklusive
skorstenen.

Exploateringsekonomin for fastighetsigarna dr en realitet och byggnader
som dr svaranvinda och 1 stort behov av upprustning paskyndar en struk-
turomvandling som innebir rivning och nybyggnad. Hur mycket som ar
onskvirt och ekonomiskt maojligt att bevara kommer att provas under pla-
neringsprocessen.

Tryckeriet 13 4gs av Byggnads AB Karlsson och Wingesjo, som framfort att
de ér positiva till att se 6ver mojligheterna till att utveckla sin fastighet.
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Forbandsfabriken fran 1915.

Palmk-rantzka fabriken fran 1889 rymmer idag institutionen Fdrgfabriken. Del av kolsyrefa-
briken till vénster.



Nitrolackfabriken frdn 1944.

Alcro Beckers kontor frdn 1916.

12

Smedjan frdn 1889, uppfordes som del av Palmkrantzka fabriken till hoger. Forbandsfabriken
i bakgrunden.
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Palmkrantzka fabriken
(numera Fargfabriken) bevaras. Smedjan bevaras.

Nitrolackfabriken avser Skanska riva
och ersatta med ny bebyggelse.

Del av den forna kolsyrefabriken
avser Veidekke riva i sin helhet.

Forbandsfabriken bevaras.

Alcro Beckers kontor bevaras.

Grdfdrgade byggnader foreslds rivas, svarta foreslds bevaras.
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Nybohovsskolan

UTGANGSPUNKTER INFOR PLANERINGEN

ALLMANT

Strukturomvandlingen inom Lovholmen har skett successivt under en ling
period men ar nu inne ett intensivt skede. En av utgangspunkterna f6r pro-
grammet fOr utvecklingen av Lévholmen dr att prova om det dr mojligt att
samlokalisera nya bostider i omradet med nuvarande cementtillverkning.
Samtidigt pdgar en diskussion om att flytta verksamheten till Virtan, vil-
ket f6r med sig att fastigheten Lovholmen 15 kan komma att frigéras for
andra dndamal och inga i omvandlingen av Lovholmen. Om Cementa flyt-
tar frigbrs dven ett lingre sparomrade till fastigheten f6r andra dndamal.
Programmet dr en helhetsvision f6r en méjlig utveckling av Lévholmen pa
ling sikt. Genomférandet sker som en successiv omvandling beroende pa
en varierad fastighetsstruktur didr omvandlingen befinner sig i olika faser.
Programmet koncentrerar sig i forsta hand pa omradet norr om Lévholms-
vigen och vister om Trekantsvigen dven om intilliggande omraden berdrs.
Nordstrém & Co Trivaror som dger kvarteret Stranden avser att ligga kvar
med sin verksamhet.

Staden har inlett ett samarbete med fastighetsigarna infor stadsutvecklingen
1 omradet. Marken dgs till 6vervigande del av ett antal privata fastighetsi-
gare. Planeringsprocessen kommer att skilja sig frain processerna i andra
utvecklingsomriaden genom att staden inte dr markédgare. Ansvarsférhallan-
den, kostnadsférdelning, genomférande, tidpunkt f6r nir projekt genom-
fors mm paverkas av dgoférhallandena.

—




SOCIAL SERVICE

Grondalsskolan och Nybohovsskolan ir beligna cirka 1 km fran Lovhol-
men. Skolorna har ingen ideal placering da de utsitts for storningar p g a
nirheten till Essingeleden. I samband med omvandlingen av Lévholmen
bor skolsituationen ses ver i Liljeholmen. En ny skola mer centralt utan
miljostorningar t ex lings Lovholmsvigen i kanten av gronomradet ner mot
Trekanten kan vara bittre 1 stadsdelen. Befintliga skolor kan da helt eller
delvis frigoras f6r andra dndamal.

Det rader brist pa forskolor i stadsdelen. Forskoleutbyggnaden har inte
hunnit med i den snabba bostadsutbyggnaden och barnomsorgen bedrivs
f n i ett stort antal provisorier 1 paviljonger i mer eller mindre goda ligen.
Nya bostider i Lovholmen férutsitter nya forskolor motsvarande det be-
hov som alstras av den nya bebyggelsen. I n uppskattas behovet till drygt
1,6 avdelningar per 100 ligenheter. Férskolor med utomhusytor pa bostads-
kvarterets gemensamma gard innebir risk f6r konflikter och bér om moijligt
undvikas.

TRAFIK

Lévholmsvigens urbana karaktir ska stirkas med nya byggnader, lokaler i
bottenvaningar med utitriktade verksamheter och tridplantering lings ga-
tan. Lovholmsvigen ir vil trang i vissa passager varfor gaturummet foreslas
6kas mot norr. Gang- och cykelbanor bor breddas och utformas med olika
beliggning for att 6ka tryggheten. Mer angoring och parkering behover
anordnas lings gatan for att na den nya bebyggelsen lings gatan.

Bullerstorningar fran trafiken medfor sirskilda krav pa utformningen av
de nya bostiderna. Olycksrisker orsakade av trafiken ska beaktas vid ut-
formningen, i synnerhet konflikten med den tunga trafiken till och fran
Cementas omrade.

Orienterbarheten 1 omradet bor 6kas. Idag dr det svarorienterat med bil.
Programomradet bor kopplas bittre till omgivande gator och ett lokalt nit
av gator behéver byggas ut nir omradet exploateras. Idag dr det fa infarter

15

Gronstruktur.
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Strandkaraktdr.

Strandparken mellan Lovholmen och Gréndal.
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till omradet fran Lévholmsvigen. En ny tillfart till fastigheten Lovholmen
12 toreslds som en fyrvigskorsning vid métet mellan Lévholmsvigen och
Grondalsvigen. Eventuellt kan dven Lévholmsgrind 6ppnas for medlo-
pande trafik for att undvika storningar for spartrafiken.

Tillganglighet pa allmdn mark till och inom omradet ska ses 6ver dven for
gang- och cykeltrafik. Platser for cykelparkering ska finnas.

Parkering foreslds vara 0,9 bilplatser per ligenhet som inryms i garage un-
der husen exklusive besoksparkering. Bilinnehavet i Arstadal ir idag 0,8
bilar per ligenhet. Gatorna forutsitts till en del medge parkering, Forut-
sattningar for en bilpool kommer att utredas under planarbetet.

PARK

Det exklusiva vattenliget ska utnyttjas for publika ytor nirmast vattnet.
En omvixlande promenad planeras lings Malarens vatten med variation
mellan gronska, kaj och bryggor. Ett kajtorg med vistelseytor 1 bista sol-
lige och en allmin brygga planeras som en viktig malpunkt i omradet.
Strandpromenaden anldggs i takt med att kvartersmark kan frigéras i om-
radet. Den knyter da ihop Liljeholmsstranden frin Liljeholmsbron via
Grondalshamnen med parkstraket mot Ormberget, bitvis pa bryggor. Den
lilla strandparken vid Gréndalshamnen utvecklas och ges en god kontakt
med Lévholmen. Det ar viktigt att hir forstirka kontakten mellan de bada
parkrummen vid Milaren och Trekanten. Trekantsvigen gestaltas med trd-
dalléer for att skapa ett gront strak fran Liljeholmsstranden till sjon Tre-
kanten.

Inom Lévholmen skapas en gemensam lekplats och métesplats. Det ar
sarskilt viktigt att en lekplats kan nas utan att passera Lovholmsvigen,
som med sin trafik dr en barridr f6r barn. Informella métesplatser planeras
inom omradet.

Markanvindningen kommer att intensifieras i Lévholmen. Det goda liget
foreslas utnyttjas for en hog exploatering med bostider och arbetsplatser
mm, vilket stéller sirskilt h6ga krav pa kvaliteten och planeringen av de
gemensamma friytorna.
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VISION INFOR FORNYELSE

KONTINUITET - UTVECKLA SAMBAND

Visionen f6r utvecklingen av Lovholmen tar fiste 1 en analys av industri-
omradets specifika karaktir och férutsittningar och ska ligga till grund f6r
omradets nya struktur, form och arkitektur. Hir finns en unik méjlighet
att bygga nytt i samspel med byggnader med verksamheter som finns idag
och skapa en ny identitet som bygger pa kontinuitet med nya lager ovanpa
de gamla historiska och som stirker sambanden mellan Gréndal och Lilje-
holmstorget.

FRONTEN MOT VATTNET - BYGGA EN NY IDENTITET MOT NORR

Omrédet dr mycket attraktivt beldget mellan tva vattenrum och utgér en
del i stadens front mot Malaren. Sundet mot norr dr férhallandevis trangt
och intimt jimfért med det storslagna vattenrummet mellan Tantolunden
och Arstadal. Strandlinjen utgérs av omvixlande kajer och naturstrand. Ut-
blicken fran S6édermalm mot Lovholmen innehaller en blandning av olika
karaktdrer fran stora kvarter som avldses med ett 6gonkast till smaskaliga
miljéer som uppticks undan for undan. Cementas 30 meter hoga silos,
motsvarande 8-vaningshus, kan ses pa langt hall. Lévholmens nya vatten-
front ska erbjuda en lika stor spannvidd av intryck. Nya byggnader, kajer
och strinder utformas sa att omradet bidrar till en sammansatt och varierad
front mot vattnet med ny sirpraglad identitet mot norr.

FORSTARKA TYDLIGA RIKTNINGAR

Inom Lévholmen finns tydliga rumsliga riktningar att forstirka och bygga
vidare pd. Omradets funktion som ett successivt framvuxet industriomrade
ar tydligt avldsbar 1 gatunit och dgogrinser. Lévholmsvigen och Trekants-
vigen dr tva tydliga axlar 1 6st-vistlig respektive nord-sydlig riktning. Ndgra
byggnader kring Firgfabriken avviker kraftigt mot dessa och riktar sig tyd-
ligt mot kajen och sundet i vister.

BYGGA VIDARE PA DEN INDUSTRIHISTORISKA VARDEKARNAN
Lévholmen har en stark identitet 1 industrimiljon. Omradet ska vara mang-
funktionellt. Firgfabriken och en grupp ildre byggnader inom f d Beckers
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omrade bevaras och ges ett meningsfullt innehall och sammanhang med
nya tilligg. Den befintliga gatu- och dgostrukturen utgor utgangspunkten for
planeringen. Nya strukturer liggs som lager pa lager.

UTGA FRAN STARKA KARAKTARER OCH KONTRASTER - SKAPA EN EGEN
STRUKTUR, FORM OCH ARKITEKTUR

Omgivande stadsmiljoer har tydliga egna karaktirer och samspelet mellan
dessa praglar Lovholmen. Lévholmen innehaller i sig manga kontraster fran
tringa smaskaliga passager och slutna rum till 6ppna storskaliga miljcer
med Cementas silos som omradets hogsta byggnad. Laget medger vida ut-
blickar mot omgivningarna, saval uppe pa hojder som 6ver vattenspegeln
mot Sédermalm. Lévholmen har idag en ruff och karg karaktir. Situatio-
nen ir komplex savial mot omgivningarna som inom omradet 1 sig och detta
tas tillvara i utformningen av det nya.

Det nya Lévholmen ska omfatta tilligg i en modern samtida arkitektur som
bygger pa omradets egenart i historia och vattennira lage. Tilliggen bor ske
i flera skalor, med savil laga, medelh6ga som hoga byggnader. Nytillskottet
domineras av bostider och dessa byggnader ges individuella 16sningar och
placeras i en ny struktur specifik for Lévholmen.

BLANDA MANGA FUNKTIONER | STADSDELEN

Bostider, verksamheter, kommersiell och social service, kultur, allminna
platser och rekreationsmoijligheter ska rymmas i det nya Lévholmen. Blan-
dade funktioner ar en forutsattning for diversitet i stadsmiljon.

STARKA LOVHOLMSVAGEN SOM URBANT STRAK

Lévholmsvigens viktiga funktion som uppsamlande striak och sammanbin-
dande link mellan Grondal och Liljeholmen forstirks. Det sker genom en
planstruktur med en tyngdpunkt pa en hégre exploatering lings gatan och
1 en varierad utformning. Husen ska ha entréer mot gatan och butiker eller
lokaler i bottenvaningarna. Gaturummet tridplanteras och olika avbrott i
form av hallplats, platsbildningar, korsningar med gator, ginggrander, gro-
na kopplingar bidrar till att ge gatan en urban puls.



UTVECKLA DET OFFENTLIGA RUMMET - PLATSER ATT VISTAS |
Ett lockande stadsliv i en titbebyged stad medfér behov av hégkvalitativa
och littillgéngliga allméinna vistelseytor.

I omradet finns idag stora otillgingliga kvarter. I framtiden ska méjligheten
till manga passager genom omradet finnas med en hog grad av genomsil-
ning och battre integrering med omgivningarna. Trekantsvigen utformas
sa att gatan blir ett attraktivt gront gangstrak som forbinder Trekanten och
Milaren.

Exklusiva vattenligen kommer att bli allmint tillginglica och en ny kaj/
strandpromenad byggs 1 takt med att fastigheterna omvandlas. Naturliga
malpunkter skapas i basta utsikts- och solldge, t ex ett kajtorg, en solbryg-
ga samt nagonstans en liten park med lekplats. Strandpromenaden vixlar
mellan hardgjorda kajer och naturstrinder med vegetation. Jarnvigssparen
lings kajen kan dven om Cementa flyttar ligga kvar for framtiden som ett
historiskt ”lager” och vittna om omradets historia.

Bergsskdrningen vid Fdrgfabriken dr ett karaktdristiskt inslag i omrddet.

BYGGA ENTAT STAD — FOKUS PA LITENYTA

Det attraktiva och centrala liget talar for ett intensivt markutnyttjande med
relativt hog exploatering, vilket ocksa poangterats i stadsbyggnadsnamn-
dens beslut. Ett effektivt nyttjande av marken i staden forutsitter tydliga
granser mellan vad som ir allmin, halvprivat och privat mark.

En forhallandevis hég exploatering, vilket 4r malsittningen hos bade bygg-
herrarna och staden, innebir en svar uppgift med att utforma det nya sa att
det inte helt dominerar 6ver det som kommer att finnas kvar av industribe-
byggelsen. Historiska avtryck i form av byggnader och andra spar har stor
social betydelse for trivsel och identikfikation i stadsmiljon.

Lévholmen har en komplexitet med mojlighet till utveckling av manga en-
skilda initiativ som med en successiv stadsomvandling kan bidra till en le-
vande och brokig stadsmiljé som ir en tillgang for hela staden.




Cementas 30 meter hoga silos. | forgrunden ses Nordstroms trd.

Omrdadet sett fran Grondal. S6dermalm i bakgrunden.
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MILJOKONSEKVENSER

M|LJOKONSEKVENSBESKRIVNING - BEHOVSBEDOMNING

En exploatering 1 Lovholmen med nya bostider mm innebdir en betydande
miljopaverkan pa industrimiljén och f6r risker med anledning av cement-
hanteringen. Dirfér kommer en sirskild miljokonsekvensbeskrivning enligt
6 kap Miljobalken att upprittas till kommande detaljplaner.

KULTURMILJO

Stadsmuseet anser att det dr angeldget att ndr de sista verksamheterna nu
ir pa vig att limna omradet beskriva konsekvenserna f6r hur den kultur-
historiskt och industrihistoriskt synnerligen intressanta miljéon kommer att
forindras.

BULLER

Enligt stadens kartliggning av buller fran 2005 bedéms buller frin vig- och
spartrafik utefter Lévholmsvigen medfora sirskilda krav pa ligenhets- och
byggnadsutformningen for att klara gillande riktvirden enligt de avstegstall
som tillimpas i Stockholm. Nir det giller att klara riktvirden for externt
industribuller fran Cemenats verksamhet dr situationen mer problematisk.
For att man ska kunna bebygga en storre del av programomradet krivs en
samverkan fran Cementas sida sa att bullerdimpande atgirder kan vidtas.

TRAFIKRISKER

De nya invanarna kommer i huvudsak att ha sina mélpunkter vid dagligva-
rubutiker, férskolor, skolor, rekreationsomrpden, kollektivtrafik och arbets-
plater. Mycket ligger inom gangavstind. Tung fordonstrafik f6rbi bostider
ar inte nagon bra 16sning. Behovet att korsa Trekantsvigen Osterut och den
trafik som passerar till och frain Cementa bor vara litet och frimst ske vid
den signalreglerade korsningen vid Lévholmsvigen.

MARKFORORENINGAR

Manga olika typer av verksamheter har sedan industrialiseringen varit eta-
blerade i Lovholmens industriomrade. Det bedoms darfor som sannolikt
att dessa orsakat markféroreningar varfor markens innehall av f6roreningar
ska undersokas nir omradet ska nyttjas for bostider.



NUVARANDEVERKSAMHETER

Firgtillverkningen i fastigheten Lévholmen 12 har helt upphort under va-
ren 2008. Inom fastigheten Lévholmen 14 kan cementhanteringen komma
att ligga kvar under 6verskadlig framtid. En eventuell flytt till Virtahamnen
kan ske tidigast 2015 varfér méjligheten till samlokalisering med bostader
maste klargbras. Foretagets paverkan pa buller kommer att utredas ytterliga-
re och jamforas med Naturvardsverkets riktlinjer for externt industribuller.
Fragan om eventuell damning fran verksamheten och trafikrisker behover
ocksi utredas.

DAGVATTEN
Fororenat dagvatten far inte tillféras Trekanten och sjons utlopp till Mila-
ren far inte forsvaras genom exploateringen.

KLIMATFORANDRINGAR

Staden maste anpassas till ett forandrat klimat. Vintrarna forvintas bli mil-
dare och fuktigare medan somrarna férvantas bli torrare och varmare. Stora
nederbordsmingder kan komma under korta perioder med 6kad risk for
oversvimningar pa lagt liggande platser i mark- och kallarniva. Intensiva
regn i samband med kraftiga vindar medfor risk for fukt- och mégelskador,
vilket stiller storre krav pa byggnadskonstruktionerna.

Viss risk for 6versvimning rader bade lings Milaren och Trekanten framst
1 de uppfyllda omradena, vilket ska beaktas vid byggnation. Forstarknings-
atgirder vid kajerna kan bli aktuella.

LUFTFORORENINGAR

Om hela Lovholmen omvandlas frin industri till bostider och kontor for-
svinner en stor andel tung trafik vilket innebir positiva effekter. Milj6{or-
valtningen bedomer att det lings LLovholmsvagen knappast foreligger risk
for overskridanden av miljokvalitetsnormen for partiklar om nuvarande
vagbredd bibehalls (ca 30 m mellan fasad) och antalet fordon understiger
30 000 fordon/dygn eftersom bakgrundshalterna ir sa liga.
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LOVHOLMSVAGEN

Lévholmsvigen planeras fa en mer stadsmissig utformning med lokaler i
bottenvaningarna i de nya kvarteren. Nordplan har pa uppdrag av JM utrett
mojligheterna till butiksetableringar i bottenvaningarna lings Lévholmsvi-
gen och kommit fram till att verksamheter i lokalerna frimst bor vinda sig
till den lokala marknaden. Konsumtionsunderlaget i den nya bebyggelsen
bedéms inte tillrickligt stor for att ge underlag till nyetablering av dagligva-
ror eller shopping. Det planerade kopcentret vid Liljeholmstorget, med ett
betydande utbud av dagligvaror och sillanképsvaror, liksom fran befintliga
butiker 1 Grondal kommer att bli svéira att konkurrera med. Underlag for
mindre serviceenheter som t ex frisor, nyckelservice, blomsterhandel, café,
pizzeria eller annan restaurang kan finnas. Aven en unik sillanképsvaru-
butik kan vara moéjlig men det bedéms som svart att na upp till erforderlig
omsattning for nyetablering;

HALLBAR UTVECKLING - MILJOPROFIL

Staden vill frimja en hallbar utveckling avseende ekologisk, ekonomisk och
social utveckling. Den tita staden har manga férdelar ur ett hallbarhetsper-
spektiv. En omvandlig av ett centralt beldget extensivt utnyttjat industriom-
rade i ett extremt gott kommunikationsldge ger goda forutsittningar for en
héllbar stadsutveckling enligt stadens strategi ”bygg staden indt”. Nationella
miljokvalitetsmal ska omsittas pa lokal niva. Klimatfragan har under nagra
ar vuxit fram till att bli en av de mest angeldgna att finna en hallbar 16sning

pa.

Under programskedet ska frigan om Lovholmens miljoprofil utredas ge-
mensamt av byggherrarna och staden. Byggherrarna i Lévholmen utveck-
lar kontinuerligt energieffektiva byggtekniker inom respektive féretag, som
bygger vidare pa tidigare erfarenheter. Miljbanpassade 16sningar kommer
att anvindas avseende energianvindning, materialval och klimatpaverkan.



Traﬁkutredmngar, Tyréns

MKB-undetrlag, Tyréns

Bullerutredning, AF Ingemansson AB 2008-05-05
Flertalet fotografier fran stadsbyggnadskontoret
Fotografier sid 10 fran stadsmuséet.










