Avsiktsforklaring
avseende utbyggnad av ”Tvirbana City” - stadssparvig i Stockholm

mellan AB Storstockholms lokaltrafik, nedan kallat SL, och Stockholms stad, nedan kallad
Staden, genom Trafik- och renhallningsndmnden.

1. Mal

Parterna &r ense om att effektiviteten i utnyttjandet av stadens gaturum frimjas av utbyggnad
av sparvigslinjer i innerstaden. Spérvig kan ges hogre kapacitet &n busstrafik och kan ocksé
5ka attraktionskraften for kollektivt resande och dirmed minska utrymmesbehovet for andra
firdmedel.

Parterna ir inforstddda med att utbyggnaden kommer att ske under en lingre tidsperiod och
att en gemensam strategi for kollektivtrafikforsorjningen av innerstaden samt kringliggande
exploateringsomraden dr en viktig forutsittning for effektiv planering och framgangsrikt
genomforande.

Parterna #r vidare inforstddda med att kollektivtrafikens utrymmesbehov avseende
depaanliggning mm behdver inordnas i stadens vergripande planering och skall verka for en
i staden integrerad anldggning.

Denna avsiktsforklaring skall vara grund for samarbetet kring de forsta stegen 1 planeringen
och det fortsatta arbetet. Hiri anges organisation for samverkan och huvudsaklig inriktning

for planeringsarbetet.
Utbyggnaden sker etappvis.

Etapp 1 omfattar modernisering och forldngning av befintlig sparvégslinje fran
Norrmalmstorg till Djurgérden. Forlangningen i etapp 1 omfattar striickan Norrmalmstorg -
Stockholms Central - Fridhemsplan/Kungsholmen.

Etapp 2 omfattar vidare utbyggnad frén Djurgérdsbron mot Virtaomradet och Ropsten. SL
skall tidigt i det fortsatta arbetet bidra med planeringsforutsatiningar for stadsutvecklings-
omradet Hjorthagen — Virtan, samt ta fram tidsplan for etapp 2.

Observera att tidsplanen kan revideras om forutsdttningarna dndras.

For att mojliggora trafikstart skall anordnas en depa med uppstiillningsméjligheter, tvatt- och
verkstadsplatser mm. For att mojliggora trafikstart 2011 fordras att mark for sédan depé
anvisas SL senast i augusti 2008 och att Staden da inleder arbete med detaljplan. Marken skall
vara bade lamplig ur trafikerings-, stadsbildsmissighets- samt ur kostnadseffektivitets
synpunkt. Parterna &r ense om att dessforinnan utreda mojligheten till provisorisk depéldsning
vid nuvarande sparvagnsdepa Alkérrshallen pé Djurgarden. Parterna ar inforstddda i att
planering pagar avseende den intilliggande Gréna Lunds- och Aquariatomten.
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Vid exploatering langs planerade sparvigsstrickningar avser Staden verka for att skapa
forutsittningar for attraktiv och lttillginglig kollektivtrafik. For att stimulera hég
marknadsandel for SL-trafiken avser SL att redan i tidigt skede i utbyggnaden erbjuda goda
resmojligheter. Ovan nimnda utbyggnad av den befintliga sparvigslinjen innebir att
omfattande busstrafik ersétts av sparvagnstrafik med storre kapacitet.

Utbyggnaden i cityomradet skall ske med hiinsyn till andra pagéende och planerade
trafikpaverkande arbeten och sa att s& god framkomlighet som mdjligt uppritthélls dven under

byggtiden.

2. Ansvarsuppdelning

SL 4r, pa uppdrag av Landstinget, huvudman for kollektivtrafiken i Stockholms ldn och svarar
for forstudier och jarnvigsplaner for utbyggnaden av sparsystemet och, genom upphandlade
entreprendrer, for drift och underhall av anliggningarna liksom for trafikdriften. SL ansvarar
for de forstarkningsatgdrder som behovs for allmiin plats.

Staden ansvarar genom Stadsbyggnadsnidmnden for att ta fram detaljplaner, dr genom
Exploateringsndmnden huvudsaklig markégare och proj ektansvarig i exploateringsomraden
och dr genom Trafik- och renhallningsnidmnden vighdllaren, med ansvarar for allmén
platsmark, gator och ledningar. Staden ansvarar for planeringen och utvecklingen av

bebyggelseomradena.

I denna avsiktsforklaring foretrdds Staden samordnat av Trafik- och renhallningsndmnden

3. Tidplan

Anliggningsarbeten paborjas 2009/2010 samordnat med planering och genomférande av
Svriga storre samtidigt pagéende projekt i Stockholms innerstad. SL och Staden har som
gemensam ambition en trafikstart pa strickan Djurgarden — Fridhemsplan /Kungsholmen

under 2011.

SL genomfor under 2008 och 2009 en koncessionsupphandling omfattande savil utbyggnad
av sparvigsanliggningen som underhall av denna och trafikdrift under minst 15 &r. Under
2009 planeras beslut om vilken grupp av foretag som far uppdraget. SL och Staden avser, med
utgangspunkt fran denna avsiktsforklaring och frén sina respektive ansvarsomraden, samverka
i forberedelserna for detta beslut och 1 genomfdrandet.

4. Forberedande atgirder for utbyggnad av sparviig i innerstaden

Planering och utredning

ST, #r huvudansvarig for projektet, med Stadens medverkan. SL ansvarar for genomforandet
av den framtida sparvégen. Staden ansvarar for att befintliga och tillkommande gaturum

inklusive ledningar samordnas och planeras pa s siitt att sparvig mojliggors.

Parterna ir Gverens om att inneborden av Stadens respektive SL:s ansvar skall regleras i
sirskilt genomforandeavtal som tecknas senast november 2008, se vidare punkt 8.
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Omfattande planeringsinsatser behdvs for att uppsatta mal skall uppfyllas. Parterna har ett
gemensamt planerings- och utredningsansvar och atar sig att avsaita nédvindiga resurser och
att planera och genomfbra utbyggnaden i ndra samverkan.

Parterna bekostar sin egen tid. SL stér for kostnader for framtagande av jérnvagsplan.

Tatskikten under Hamngatan, Klarabergsgatan, Sergels torg och eventuellt vid andra
dverbyggda striickor behover bytas ut och forstirkningsatgirder kan behdva genomforas.
Detta &r en riskfaktor i tidsplanen och behdver utredas ytterligare. Parterna &r dverens om att
samordning skall ske infor Stadens arbeten med renovering av tétskikt vid Sergels torg.
Sarskilt avtal om planering och genomforande skall senast i september 2008 tecknas mellan
parterna. Dessa arbeten och vrig tidsmissig samordning av Stadens och SL:s arbeten ska ske
for att minska behov av storande arbeten och for att mojliggora utbyggnad enligt bifogad
tidplan.

5. Principiell dragning och utformning av sparviigen Norrmalmstorg - Stockholms
Central — Fridhemsplan/Kungsholmen och sparvagnsdepa.

Utbyggnaden sker genom forlangning av befintliga sparvagen fran Norrmalmstorg via
Hamngatan, Klarabergsgatan, Klarabergsviadukten till Stockholms central och vidare via
Kungsbron och Fleminggatan till Fridhemsplan/Kungsholmen. Viandmojlighet for sparvagnar
skall ordnas.

Nya héllplatser for den forlingda sparvigen, dess ligen och placering i gaturummet skall
beslutas av SL och Staden gemensamt i samband med jarnvigsplanearbetet.

ST, och Staden kommer i de kompletterande trafiktekniska utredningarna enligt punkt 4 ovan
studera framkomligheten for de olika trafikslagen. En forutséttning i detta arbete ska vara att

sparvigsfordonen kan ges hog prioritering i trafiksignalssystemet pa liknande vis som dagens
stombusstrafik har i Stockholms innerstad.

Spérvigen skall utformas for att uppné fullgod trafiksikerhet.

I arbetet med jarnvagsplan skall sarskilt beaktas en estetisk och stadsméssig utformning av
spar- kontaktlednings- och hallplatsanldggningarna.

Sparvagnsdepa skall rymma totalt 22-25 sparvigsfordon varav i tidigt skede ca 12-15. Ett
effektivt markutnyttjande med hénsyn till stadsmiissighet skall efterstrévas. Merparten av
anliggningen kan komma att behdva placeras under jord om s& kan medges enligt gillande
arbetsmiljdlagstifining. Anldggningen kan komma att utgbra en tredimensionell fastighet ddr
Staden dger fastigheten ovan anliggningen. Den skall i sddant fall dimensioneras for att klara

framtida 6verbyggnadsmdjligheter.
Yibehovet 4r starkt beroende pa tomtens lsige och geometriska utformning.

6. Markupplatelser mm

Under forutsittning att Staden disponerar mark for spar- och depéomradet, upplates/overlates
den till for andamalet marknadsméssig niva. Om marken redan 4r upplaten med nyttjanderétt
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cller servitut for anliggande, bibehéllande och drift av sparvigen géller de villkor som tréffats
i samband med dessa upplatelser.

En gemensam strivan skall vara att begriinsa ytor for etablering och arbetsomréden till vad
som dr nodvindigt for genomforandet med avseende pa geografisk utbredning och
tidsutstrickning.

Den nirmare avgransningen av spartrafikomrédet sker utifrin kommande planering.

7. Genomforandeavtal mm

Parterna 4r inforstadda med att ytterligare fragor kommer att behova regleras i avtal avseende
bl.a. detaljprojektering och genomfdrande. Infor eventuell upphandling av gemensamma
entreprenader skall Staden och SL senast i november 2008 tréffa genomfbrandeavtal. Parterna
4r medvetna om att avsiktsforklaringen i sig inte dr ett juridiskt bindande dokument.

Genomf{drandeavtal skall sérskilt reglera:

- Trafikforing och utbyggnadstakt

- Gemensamma tidplaner

- Servitut

- Markansprdk

- Ekonomisk reglering

- Behov av ledningsomléggningar mm

- Samordning med 6vriga projekt

- Trafiklésning under byggtiden med fokus pa framkomligheten
- Ansvars- och kostnadsfrdelning

8. Organisation

Arbetet med utbyggnad av sparvigen skall ske i nira samverkan mellan SL och Staden. En
gemensam politisk styrgrupp skapas och en exekutiv ledningsgrupp. Parterna ska dven
tillsatta for arbetet nddvéndiga arbetsgrupper.

Kontaktperson for SL &r: Lars Nordstrand, Trafikdirektdr
Kontaktperson for Staden &r: Magdalena Bosson, Férvaltningschef, Trafikkontoret

9. Villkor

Denna avsiktsforklarings giltighet forutsétter att

- den behandlats och godkénts av Trafik- och Renhallningsndmnden
- den godkénts av SL:s styrelse

senast fore utgangen av augusti maénad 2008.

Denna avsiktsforklaring har uppréttats 1 tva exemplar, varav vardera part har tagit var sitt.
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Stockholm den 2008-%-03

Eor Stockholms Stad
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Forvaltningschef, Trafikkontoret
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Fér AB Storstockholms
Lokaltrafik
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Verkstillande Direktor



