TRAFIKKONTORET

. 2008-08-19
TJANSTEUTLATANDE

DNR T2008-000-02358

Anton Vastberg Till
Trafikplanering
08-508 262 59
anton.vastberg@tk.stockholm.se

Trafik- och renhallningsndmnden
2008-09-16

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS
2010) - Samradsforslag. Svar pa remiss

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnimnden &verldmnar och aberopar detta
tjdnsteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden forklarar paragrafen for omedelbart
justerad.

Magdalena Bosson

Forvaltningschef
Anette Scheibe
Avdelningschef
Staffan Forsell
Enhetschef
Sammanfattning

Ett forslag till Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen — RUFS 2010 —
har av Regionplane- och trafikkontoret (RTK) skickats ut for samrad.
Trafikkontoret konstaterar att RTK:s beddmning av hur regionen kommer att
utvecklas stimmer med stadens bild i Vision 2030 och Framtidsutredningen.
Kontoret delar ocksa RTK:s bedomning av inom vilka omraden det &r sérskilt
viktigt att insatser gors om regionen ska kunna bibehalla sin konkurrenskraft. Det
ar vardefullt att planen 1 sd hog grad diskuterar storstadens mdjligheter och behov
for att kunna spela sin viktiga roll for den nationella utvecklingen.

Forslaget redovisar tva alternativa planbilder - “’tdt” respektive ”fordelad”. Enligt
kontorets uppfattning bor alternativ “tit” prioriteras. Det har bast forutsattningar
att skapa en utveckling i1 regionen enligt malbilden - regionen ska vara
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ekonomiskt, socialt och miljomaéssigt effektiv, attraktiv och héllbar/robust. ”Tét”
ligger ocksa mest i linje med inriktningen for arbetet med stadens dversiktsplan.

Kontoret uppskattar vidare att forslaget anldgger ett regiondverskridande
perspektiv, ndgot som Stockholms stad tidigare efterfragat. Den funktionella
regionen méste fa vixa och rorlighet och tillgénglighet vara hog. I den
funktionella regionen far de administrativa grinserna minskad betydelse vilket ar
viktigt inte minst for planering och utbyggnad av den framtida infrastrukturen. Ett
vél fungerande transportsystem dr en nyckelfrdga for utvecklingen och
sammanhéllningen inom regionen.

Ett viktigt omrade som samradsforslaget nastan helt bortser frén &r diskussionen
om hur finansieringen kring de olika objekten och scenarierna skall 16sas. Saknas
gors dven en tydligare koppling till den sé kallade Stockholmsdverenskommelsen.
Kontoret har dven synpunkter pa resonemanget kring den kirnstruktur som
presenteras 1 planen.

Det ar positivt att spartrafiken i det storregionala perspektivet foreslas bli det
strukturerande trafikslaget. Ddremot anser kontoret att gdng-, cykel- och
busstrafiken far for lite utrymme 1 planen.

Remissen

”Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010) —
Samrddsforslag” inklusive "Forslag till miljokonsekvensbeskrivning” dr utsénd pé
remiss frdn Regionplane- och trafikndmnden under perioden 13 juni till 28
november 2008. Den har skickats till kommunstyrelsen som i sin tur har remitterat
den vidare till Trafik- och renhéllningsndmnden, Stadsbyggnadsndmnden,
Exploateringsndmnden, Miljo- och hélsoskyddsndmnden samt
Stadsledningskontoret.

Den 23 juni 2008 inkom remissen till trafikkontoret och remisstiden gentemot
kommunstyrelsen stracker sig fram till den 1 oktober 2008.

Samridsforslaget har utarbetats 1 en dialog med regionens aktdrer. Berorda
forvaltningar fran staden har deltagit i arbetet, bland annat trafikkontoret. Nar
synpunkter frdn samradet har bearbetats dr avsikten att ett forslag ska stéllas ut
hosten 2009 och att landstingsfullmiktige ska kunna besluta om
utvecklingsplanen varen 2010. Planen har formell status som regionplan enligt
plan- och bygglagen samt som regionalt utvecklingsprogram (RUP).

Lansstyrelsen i Stockholms 1dn och Regionplane- och trafikndmnden har beslutat
att planen har betydande miljopéverkan och dirfér har en miljoprévning
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genomforts som en del av planeringsprocessen. Miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB:n) summerar resultatet fran denna.

Hela samradsforslaget gér att ldsa pd www.rtk.sll.se/verksamhet/RUFS/index.htm.

Bakgrund

Regionplanen for Stockholms lén tas fram av Regionplane- och trafikkontoret
(RTK). De ansvarar for regionplanering, dversiktlig trafikplanering och regionala
utvecklingsfragor i Stockholms l4n. RTK arbetar pa uppdrag av Regionplane- och
trafikndmnden (RTN) och tillhor Stockholms ldns landsting.

Nuvarande regionplan for Stockholms lédn & RUFS 2001. Den
aktualitetsforklarades 2005 och inriktningen i denna ligger till grund for den nya
RUFS 2010.

Samradsforslagets uppligg och innehall

RUFS 2010 har tre tidsperspektiv: ett langt pa cirka 40 ar for vision, mal och
strategier, ett medellangt pa cirka 20 ar for planbilder, planeringsmal och
ataganden och ett kortare pa 10 ar for genomforande, bland annat
handlingsprogram. Stockholmsregionen har starka geografiska samband med
grannldnen och planen berdr dérfor inte bara Stockholms ldn utan dven ovriga
Ostra Mellansverige.

RUFS 2010 utgar fran en vision: Stockholmsregionen ska vara Europas mest
attraktiva storstadsregion. Visionen har konkretiserats 1 fyra overgripande mal:
* En dppen och tillgdnglig region

* En ledande tillvixtregion

* Enregion med god livsmiljo

* En resurseffektiv region

Dialogen under planeringsprocessen har visat inom vilka omraden det &r sirskilt
angeldget att insatser gors. Regionen maste, enligt samradsforslaget, bli battre pa
att hantera integration och brister inom bostads-, transport- och
utbildningssektorerna. Dessutom maste regionens klimatpaverkan minskas.
Regionen maste ha forméga att driva flera stora utvecklingsfrigor samtidigt, men
finansieringssvéarigheter gor det angelédget att bestimma vad som bor prioriteras.

De dvergripande malen ska, enligt RTK, uppnds genom att regionens aktorer
anammar sex strategier som samtliga leder till ett antal ataganden for olika
aktorer. De sex strategierna &r:

1. Oka uthallig kapacitet och kvalitet inom utbildningen, transporterna och

bostadssektorn
2. Utveckla idéer och fornyelseformaga
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Sékra virden for framtida behov
Vidareutveckla en flerkdrnig och tét region
Stiark sammanhallningen

Frigor livschanser

AN

RUFS 2010 ska bidra till en hallbar utveckling i regionen med avseende pa
ekonomi, sociala forhallanden och miljo. Som en del i planeringsprocessen
genomfors dven en miljobedomning.

Kontoret kommenterar strategier och dtaganden samt regionens rumsliga struktur i
den utstrackning de berér Stockholms stad

Regionens rumsliga struktur — malbilder och planbilder
Den fysiska strukturen i ldnet och 1 6stra Mellansverige har stor betydelse for hur
de sex strategierna ska genomforas.

For 6stra Mellansverige redovisar samradsforslaget tva alternativa malbilder eller
vagval for olika grader av koncentration av boende och sysselsittning 1 den
funktionella regionen, ”Stader” och “Storstidder”. I alternativet ’Storstader” ar
bebyggelsen nagot mer koncentrerad till storstiderna Stockholm-Uppsala,
Visteras-Eskilstuna och Link&ping-Norrkdping dn 1 det andra. I bada alternativen
har jarnvdagen en strukturerande roll.

For Stockholms lén redovisar samrddsforslaget tvd alternativa planbilder —
”fordelad” respektive tdt”. Bada syftar till att skapa goda
utvecklingsforutséttningar 1 alla regiondelar med hansyn tagen till utvecklingen
under de senaste dren och fordndringar i kommunernas 6versiktsplaner. Bada
alternativen tar sin avstamp i RUFS 2001 men i "tdt” har de regionala
stadskdrnorna Barkarby-Jakobsberg och Kista-Sollentuna-Héggvik sammanforts
till en, mer koncentrerad, kidrna. Likasa har Skdrholmen-Kungens Kurva och
Flemingsberg sammanforts till en stadskdrna. I ’tét” ar d&ven Arlanda en regional
stadskérna.

Alternativet "tdt” medfor att en relativt storre del av bostads- och
arbetsplatstillskottet tillkommer 1 regioncentrum (centrala Stockholm, Solna och
Sundbyberg) och i dvriga regionala stadskdrnor som préglas av hog tithet,
energieffektivitet och god tillgdnglighet med sparbunden kollektivtrafik.

Alternativ Tat innehéller fler kollektivtrafiksatsningar &n alternativ Fordelad,

framforallt i tunnelbanesystemet. Istillet har man lyft bort Ostlig forbindelse
innan 2030.
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Tidplan

Efter samradsperiodens slut, i november 2008, tas ytterligare nagra steg innan
RUFS 2010 ar formellt antagen (se figur 1). Forst utarbetas en
samradsredogorelse med forslag till hantering av synpunkterna. Denna behandlas i
RTN och dérefter tas ett utstdllningsforslag fram till september 2009, som stills ut
fram till januari 2010. Under véaren 2010 beslutar landstingsfullméaktige slutligen
om utvecklingsplanen.

Har ar vi vu
RLIFS 2001-  Aktualitets Programe & Planférslag UtstSlining Eraftiullt regionalt
processen : L W sratogifas samrid utvechlingsarbote
RUFS 200 Altualitetsrapport Ny RUFS antagen 2010

antagen 2002 antagen 2005

Figur 1: Planeringsprocessen med RUFS 2010

RUFS och relationen till Stockholms oversiktsplan
Inom stadsbyggnadskontoret pagar for narvarande arbete med en ny oversiktsplan
for Stockholms stad. Processen ligger vél i fas med processen for RUFS 2010.

Stockholmsoverenskommelsen

Béda alternativa planbilderna for regionens rumsliga struktur utgér frén den
overenskommelse som Stockholmsforhandlingen mynnat ut i. Det innebér att
trafikobjekten for de bada alternativen ar véldigt lika fram till och med 2019.
Daremot skiljer de sig en del gentemot varandra gillande de utblickar som
foreslogs 1 Stockholmséverenskommelsen.

Trafikkontorets synpunkter

Overgripande synpunkter

Trafikkontoret anser att samradsforslaget har tagits fram med utrymme for stor
delaktighet for regionens kommuner. Det ger forutsattningar for att RUFS 2010
kan bli ett sektorsovergripande dokument som kan ligga till grund for de regionala
aktorernas gemensamma eller enskilda planering. Kontoret konstaterar att RTK:s
beddmning stimmer med stadens bild av utvecklingen 1 Vision 2030 och
Framtidsutredningen av hur regionen kommer att paverkas av den globala
utvecklingen och inom vilka omraden det &r sdrskilt viktigt att insatser gérs om
regionen ska kunna bibehdlla sin konkurrenskraft. Det dr virdefullt att planen 1 s
hog grad diskuterar storstadens mojligheter och behov for att kunna spela sin
viktiga roll for den nationella utvecklingen.
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Kontoret uppskattar vidare att RUFS 2010 anldgger ett regiondverskridande
perspektiv, ndgot som Stockholms stad tidigare efterfragat. I den funktionella
regionen far de administrativa granserna minskad betydelse vilket &r viktigt inte
minst for planering och utbyggnad av den framtida infrastrukturen. Kontoret vill
podngtera vikten av att dstadkomma kapacitetsforbattringar 6ver Saltsjo-
Milarsnittet bade gillande vég- och spartrafik. En sddan forbattring dr nédvéndig
bade ur ett lokalt och ett regionalt perspektiv och for att bittre integrera
regionhalvorna med varandra.

Enligt kontorets uppfattning bor alternativ ”tat” prioriteras. Det har sannolikt bast
forutséttningar att skapa en utveckling i regionen enligt mélbilden - regionen ska
vara ekonomiskt, socialt och miljomassigt effektiv, attraktiv och héllbar/robust”.
”Tat” ligger ocksd mest 1 linje med inriktningen for arbetet med stadens
oversiktsplan. Detta utvecklas mer nedan under ”M4l- och planbild”. Stadens
strategi for stadsbyggande dr att “bygga titt”, vilket bland annat innebér att fortdta
dér det ar mojligt samt att bygga pa redan exploaterad mark. Detta for att
minimera ldnga transporter, utglesning etc.

Samradsforslaget tar enligt RTK avstamp fran nu gidllande RUFS 2001. For att fa
perspektiv pa regionplanearbetet i stort vore det darfor vardefullt om man 1 planen
hade tagit med ett kapitel om hur RUFS 2001 svarat upp mot verkligheten samt
uppstillda planeringsmal.

Ett viktigt omrdde som samridsforslaget ndstan helt bortser fran ar hur
finansieringen av de olika objekten och scenarierna skall 16sas. Kontoret efterlyser
en diskussion kring finansieringen for de olika scenarierna som beskrivs och da i
synnerhet genomforandeaspekterna.

Nar det géller varuforsorjning i1 regionen anser kontoret att det generellt sett
behovs beskrivningar hur RTK ténker sig denna utveckling. Att enbart skriva i
planen att man skall sdkra mark f6r olika &ndamal &r inte tillrackligt och knappast
ndgon planeringsinriktning. Detta géller sérskilt for terminalomraden.
Upptagningsomrade samt funktion och samband mellan omrddena efterlyses.

Oka uthallig kapacitet och kvalitet inom utbildning, transporter och bostadssektorn
(strategi I)

Kontoret delar de allménna synpunkterna pa behovet av utbyggd infrastruktur i
samradsforslaget. Busstrafiken far daremot generellt sett en alltfor liten roll. Den
beskrivs snarare som ett komplement till, eller 1 véntan pa, att spartrafik kommer.
Framforallt giller detta for stombussnétet och BRT-16sningar, dvs. buss med
framkomlighet liknande spértrafik, och da i huvudsak lokala forbindelser som
avlastar tunnelbanan, dvs. 1 innerstaden.
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Kontoret saknar ett resonemang om lokala batférbindelser som avlastning dver
Saltsjo-Mélarsnittet, vilket tas upp 1 stadens ”Stockholm Vision 2030”. Likasa
saknas en diskussion kring samspelet mellan de tre ekonomiska styrmedlen:
trangselskatten, parkeringsavgifter och SL-taxan samt dess relation till
bensinpriset.

For végtrafiken borde enligt kontoret prioriteringen vara en effektivisering av
végnitet, och att 6ka genomstromning av médnniskor och gods, inte fordon som
samradsforslaget fokuserar pa. Vidare anser kontoret att om vi inte fran borjan
anvander oss av principen att kollektivtrafiken och yrkestrafiken prioriteras 1 de
nya stadskdrnorna riskerar vi att skapa samma problem som i city.

Gang och cykel ar i samradsforslaget enbart med som komplement till andra
trafikslag eller for att minska miljopaverkan, inte som egna trafikslag med
potential. Aven om dessa trafikslag inte har nigra storre andelar av det totala
trafikarbetet 1 ldnet har de en viktig roll och utvecklingspotential, framforallt
lokalt men dven pd en delregional niva. Rollen for dessa trafikslag att avlasta i
kritiska snitt liksom for ITS och mobility management saknas helt i detta kapitel.

Utveckla idéer och fornyelseformaga (strategi 2)

Kontoret vill papeka Arlandas roll dir antalet direktlinjer till andra stader i
vérlden ar vasentligt for att behélla och utveckla Stockholms position som en
internationellt konkurrenskraftig kunskapsregion. Det dr darfor viktigt att ge
utrymme for detta genom att tillse att resendrer och anstéllda kan férdas till och
frdn Arlanda pa ett sétt som minimerar utslépp sa att inte marktransporterna
begrinsar utrymmet for flyget genom att ta allt for stor del av utsldppstaket.

Sdkra vdarden for framtida behov (strategi 3)

I Stockholmsforhandlingen berdknas koldioxidutsldppen 6ka med 80 procent fram
till &r 2030 om inte resebeteendet och transportmonstret dndras. For att uppna
gillande utslappsmal anser kontoret att det dr nodvandigt att strdva efter en
utveckling dér energianvéindningen kan minska inom transportsektorn. En del av
denna minskning kan forvéntas ske genom ny teknik med en 6verging fran fossilt
bréinsle till alternativ teknik. Formodligen krivs dven en beteendeforandring 1 vart
resande.

Vidareutveckla en flerkdrning och tit region (strategi 4)

Samridsforslaget diskuterar inte ndrmare den 6nskvérda utvecklingen inom den
centrala regionkédrnan. Kontoret vill emellertid pdminna om regionkdrnans
betydelse for utvecklingen 1 regionen som helhet och utgér frén att city ska ha en
unik position men att ockséd utbud av handel, kultur etc. ska stérkas i andra delar
av staden. P4 samma sétt som det ar viktigt att stodja god kollektivtrafik mellan
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regionkdrnorna ar det viktigt med forbattrade kollektiva tvarforbindelser i
ytterstaden.

Den regionala spartrafikens utveckling &r av stor vikt men de regionala
sparforbindelserna med exempelvis snabbpendel far inte forsdmra for den lokala
trafiken. Med detta menas att snabbpendeln som tas upp i samradsforslaget fran
stdder runt Milardalen inte forsdmrar kapaciteten for Stockholms fororter som ér
beroende av ett vil fungerande pendeltdgsnit.

Samrédsforslaget beskriver for- och nackdelar med de tva alternativa planbilderna

men inte vilka forutsittningar som méste skapas — mer @n transportnoder — for att
en kirna ska kunna utvecklas och efterlyser en beskrivning av erfarenheterna av
vad som skett sedan RUFS 2001 beslutades samt en djupare analys. Utvecklingen
gér snarare mot att det vixer fram ett strak av tyngdpunkter som binds ihop till
flera band ldngs med ny och befintlig infrastruktur.

Den 1 forslaget presenterade karnstrukturen pekar ut strategiska omraden men har
enligt kontoret en del brister. I alternativ tit” integreras exempelvis Skdrholmen-
Kungens Kurva med Flemingsberg, vilket som intention &r positivt. Ddremot
saknas ett resonemang kring hur detta pa ett konkret sétt ska g4 till. Omradena
ligger forhéllandevis ldngt ifran varandra och skiljs &t av bland annat ett
naturreservat. Detsamma giller for ett flertal av kirnorna. Gemensamt for
kérnorna &r i stillet att de innehéller hog grad av externhandel med stora
parkeringsytor, vilket inte kan eller bor vara kdrnans viktigaste funktion. For
denna typ av kdrnor ér det dessutom svart att ur ett trafikperspektiv astadkomma
ett hallbart resmonster.

Regionens rumsliga struktur

Kontoret konstaterar att de tva alternativen ’fordelad” och tdt” skiljer sig mer i
grad dn 1 art. Enligt forslaget finns det utrymme for betydligt mer bebyggelse i
den centrala delen av regionen jamfort med tidigare antaganden. Kontoret delar
denna beddmning bade vad géller bostdder och arbetsplatser.

Det ar positivt att spartrafiken 1 det storregionala perspektivet foreslas bli det
strukturerande trafikslaget. Det dr det enda rimliga séttet att & regionen att
fortsétta att vixa rent geografiskt samtidigt som klimatpaverkan minimeras. Att
fler far en okad tillgdnglighet till regionens arbetsplatser dr dessutom positivt for
tillvaxten.

Att jimfora de tva alternativa planbilderna enbart pa ldnsniva ar enligt kontoret
inte tillrdckligt utan paverkan pa regioncentrum behdver ocksé finnas med.
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Mal- och Planbild

Kontoret forordar malbild Storstdder da denna struktur ar titare och lattare att
bygga upp ett vilfungerande kollektivtrafiknit bade inom, mellan och in till
Stockholm.

Kontoret anser att alternativ Tat med ett 6kat bostads- och arbetsplatsutbyggnad 1
de centrala delarna av regionen dr det alternativ som ger bést forutséttningar for en
vixande region utifran ett hallbarhetsperspektiv. Detta i kombination med en 6kad
fortitning kring de regionala kdrnorna. Resonemanget baseras pé foljande:

o En tit stadsbyggd med arbetsplatser och bostéder ger 6kade forutsittningar
for ett effektivt och utbyggt kollektivtrafiksystem, saval for den
sparbundna trafiken som f6r busstrafiken. Detta innebér i sin tur att
bilresorna skulle kunna minskas dé fler resor kan ske med
kollektivtrafiken.

e En tét struktur ger hogre tillgédnglighet till arbetsplatsomréden och kortare
restider.

e Det okar dven mojligheterna for ménniskor att transportera sig med cykel
och att gd. Da resorna blir kortare dkar konkurrenskraften for dessa
fardmedel.

e Fler méinniskor pd mindre ytor ger 4ven 6kade mdjligheter for ett brett och
méngfaciterat serviceutbud. Detta innebdr i sin tur att en del resor kan
undvikas da behovet kan 16sas inom det lokala omradet.

e En tit stadsbyggd ger 6kade forutsittningar att bibehalla storre
gronomraden som exempelvis de grona kilarna.

e Avfallshanteringen och teknisk forsorjning som exempelvis utbyggd
fjarrvdarme underléttas med en tétare struktur.

Trafikobjekt

RTK konstaterar att storre infrastruktursatsningar fungerar strukturerande och ska
darfor vara strategiska. Kontoret vill darfor betona vikten av att Kista, som ett av
regionens viktigaste utvecklingsomréden, fir stod av effektiva
kollektivtrafikforbindelser. En jarnvdgsutredning om forstarkning av Mélarbanan
pa strackan Tomteboda-Kallhill pagér for ndrvarande. I alternativ tdt” visas att
detta kan ske genom att tvé spar dras Tomteboda-Solna-Kista-Barkarby. Om
forstirkningen istdllet gérs utmed den befintliga banan (som illustreras i alternativ
”fordelad”) ar det sarskilt angeldget att den foreslagna forlangningen av
tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby kommer till stind. Kontoret stodjer
ocksa att tvarsparvigen forlings fran Ulvsunda till Kista. Kontoret vill ocksé
understryka vikten av att Stockholm Nord placeras sa att den effektivt stodjer
utvecklingen i1 Kista — Sollentuna — Haggvik.
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Forlangningen av den bla tunnelbanelinjen fran Kungstradgarden vidare ut mot
Nacka finns med i Stockholmsdverenskommelsens utblickar efter 2020. Kontoret
anser att detta objekt &r strategiskt mycket viktigt och bor komma till ett s snart
genomforande som mojligt.

Forslaget i alternativ “tdt” att forlanga tunnelbanan frn Liljeholmen via Odenplan
till Universitetet forefaller intressant och bor fortjdna att studeras vidare. Kontoret
vill vidare papeka att en Ostlig forbindelse bor finnas med i alternativ tit” fore ar
2030. Kontoret anser att finansieringslosningar bor utredas mer i detalj sa att
projektet kan tidigareldggas.

Niér det géller de foreslagna trafikobjekten i samradsforslaget till RUFS 2030 ar
utgangspunkten for staden fram till 2019 i enlighet med
Stockholmsoéverenskommelsen. Dérfor kommenteras dessa inte utan anses som
givna. Nedan foljer objekt som ligger efter verenskommelsen 2019.

E4-linken: Objektet finns med 1 RUFS alt. Tét samt i
Stockholmsodverenskommelsen som en utblick efter 2019. Da E4/E20 Tomteboda-
Norra Station-Haga Sodra samt Forbifart Stockholm finns med i bada RUFS alt.
ar detta objekt inte prioriterat fram till 2030. En storre systemstudie for hur
trafiken 1 visterort ska hanteras pa bésta sétt bor paborjas. Hit hor bade detta
objekt och Huvudstaleden.

Huvudstaleden: Objektet finns med i RUFS alt. Férdelad men inte i
Stockholmsoéverenskommelsen. Om detta objekt ska fa onskad effekt krivs att det
utvidgas att dven gélla strickningen till Ulvsundavédgen samt vidare mot
Akeshov/Brommaplan, vilket staden tidigare papekat. Med nuvarande striickning
forskjuts trafikproblemen till Ulvsundavédgen samt vidare in 1 Vésterort. Objektet i
den form som presenteras hér dr inte prioriterat till 2030. Se dven under E4-ldnken
ovan.

Roslagspilen: Objektet finns med i RUFS alt. Fordelad samt i
Stockholmsoverenskommelsens utblick. Roslagspilen ar ett av flera tinkbara
alternativ fOr att skapa ett kapacitetsstarkt sparburet kollektivtrafiksystem for
nordostsektorn. Forstudien fran 2008 pekar pa att det finns mer intressanta
16sningar for att 16sa situationen i nordost dn just Roslagspilen.

Stockholm Nord: Det ér av storsta vikt att ett nytt Stockholm Nord placeras sd att
den effektivt stodjer utvecklingen i Kista — Sollentuna — Haggvik.

Sparvig Djurgarden-Centralen: Objektet finns med 1 bigge RUFS-alt. och bor
omfatta hela projektet "Tvérbana City”, dvs 4ven mot Ropsten i dster och
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Nordvéstra Kungsholmen i vister. Att enbart ha med en del av ett projekt &r inte
optimalt.

T-bana Morby C-Tdby C: Objektet finns med 1 RUFS alt. T4t men ej 1
Stockholmsforhandlingen och é&r ett alt. till Roslagspilen. Forutsitter dven t-bana
Liljeholmen-Albano/Universitetet. Detta objekt ar ett viktigt projekt att utreda
narmare.

T-bana Liljeholmen- Albano/Universitetet: Objektet finns med 1 RUFS alt. Tat
men inte 1 Stockholmsdverenskommelsen. Detta objekt &r ett viktigt projekt att
utreda ndrmare dé det avlastar Saltsjo-Malarsnittet och befintligt system runt
Ostermalmstorg.

Trafikobjekt som saknas i samradsfarslaget

Forslaget tar inte upp mojligheterna att konvertera busslinjer i innerstaden till
sparvagn. Sarskilt linje 4 skulle med fordel kunna ersittas av sparvagn. Enligt
stadens prognoser skulle den kunna ta runt 100 000 resenérer per dag och pd ett
kraftfullt sitt bidra till att stirka kapaciteten 6ver Mélaren.

En tunnelbaneforlangning av roda linjen fran Ropsten till Liding6 C saknas
liksom en forldngning av grona linjens gren fran Karolinska mot Solna eller Téby.

Stegen framat

Kontoret saknar en tydligare koppling till Stockholmséverenskommelsen och hur
det fortsatta arbetet for att nd fram till det 6verenskommelsen slér fast och som
ligger till grund f6r RUFS 2010, fram till 2019, ska g4 till.

Kontoret anser att det dr dnskvért om det mer sektorsovergripande
transportslagsneutrala arbetet och planeringen pa den regionala nivin ytterligare
utvecklas. Detta for att mer effektivt kunna hantera de mycket komplex fragor
som regionen maste kunna hantera.

Miljokonsekvensbeskrivning av samradsforslaget

Samradsforslaget far i miljokonsekvensbeskrivning kritik for att inte i tillrdcklig
grad svara upp mot att vara klimatanpassad. Problemet med detta dr enligt
miljokonsekvensbeskrivning framforallt att det finns med en del storre satsningar
pa vagtrafik, i enlighet med Stockholmsoverenskommelsen som béde staden och
regionen stir bakom och som ligger som grund for RUFS 2010.

Miljokonsekvensbeskrivning dr generellt sett svaroverskadlig. For att i ndgon man
fa ett grepp om effekterna av planforslaget borde miljokonsekvensbeskrivningen
ges formen av en matris med plus noll och minus som végledning eller
beddmning av planforslaget. I miljokonsekvensbeskrivningen avhandlas framst
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stadsmiljo och kulturmiljé men begrinsat om effekter med olika
utbyggnadsalternativ och sdsom konsekvenser med luft och buller.

Trafikkontorets forslag

Trafik- och renhallningsndmnden 6verldmnar och aberopar detta tjansteutlatande
som svar pa remissen fran kommunstyrelsen och forklarar paragrafen for
omedelbart justerad.

Slut
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