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Forstudie for ny tunnelbana mellan Odenplan och Karo-
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Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen, exploateringsnamnden, stadsbyggnadsndmnden och tra-
fik- och renhéllningsndmnden beslutar att som svar pa remissen dverlimna
och aberopa kontorens gemensamma tjénsteutlitande.

Forklara paragrafen for omedelbart justerad.

Irene Lundquist Svenonius Krister Schultz
Stadsdirektor Exploateringsdirektor
Ingela Lindh Magdalena Bosson

Trafikdirektor
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Sammanfattning

SL har skickat ut forstudie for ”Ny tunnelbana mellan Odenplan och den nya
stadsdelen Karolinska — Norra Station” pd samrad. Forstudien pekar ut tvd mojliga
stationsldgen, alternativ 1 med badda uppgangarna i Solna samt alternativ 2 med en
uppgéng i Solna och en i Stockholm.

Alternativ 1 ger en tunnelbaneuppgang vid det nya sjukhusets huvudentré och en
vid det gamla sjukhuset 1 Solna. Konsekvenserna for Stockholm blir att det nya
Norra Stationsomradet med dess kommersiella stadsdelscentrum och hotellverk-
samhet vid Torsplan, liksom &ven boende i norra Vasastaden, far betydande géng-
avstand till tunnelbanans uppgangar 1 Solna. Den topografiska svackan lings Norra
Stationsgatan och trafikstdrningar med ca 45.000 fordon/dygn ldngs Solnavigen
forstirker effekten ytterligare.

Fordelningspolitiskt innebér alternativ 1 en stark prioritering av landsting-
et/Locums markinnehav dir bade den gamla och den nya sjukhusanldggningen di-
rektforsorjs med tunnelbaneuppgéingar, pa bekostnad av den underforsorjning detta
innebér for Norra Station och Vasastaden.

Alternativ 2 innebér att den nya stadsdelens bada centrala punkter forsorjs med
tunnelbana, d.v.s. det nya sjukhuset och det nya stadsdelscentrumet vid Torsplan.
Konsekvensen for Solna blir visserligen att Karolinska gamla sjukhusomrade inte
far en direktuppgang fran tunnelbanan, men omradet ligger topografiskt relativt
plant och ar trafikmissigt ostort. Nagon bebyggelse finns dessutom inte norr dér-
om. Avstandet fran gamla sjukhusets huvudbyggnad till tunnelbaneuppgangen vid
det nya sjukhuset &r i alternativ 2 inte mer &n ca 300 meter.

Eventuell franvaro av en tunnelbaneuppgang vid Torsplan skulle fa avsevirda
konsekvenser for det planerade stadsdelscentrumet om ca 20.000 kvm. I det nya
Norra Stationsomradet forviantas drygt 8.000 personer flytta in 1 de 4.000 nya la-
genheterna och 12.000 forvintas arbeta hir utdver redan etablerade stora arbets-
platser lings Norra Stationsgatan. Upptagningsomrédet 1 norra Vasastaden (500-
600 meter fran Torsplan) motsvarar dirutover ungefér vastra Matteus forsamling
dér det bor ca 15.000 médnniskor som ocksé dr betjénta av en stationsentré vid
Torsplan enligt alternativ 2. Alla dessa funktioner dr resintensiva och har behov av
en stabil och tydlig kollektivtrafik.

Kontoren ser mycket positivt pé att tunnelbana planeras till den nya stadsdelen.
Sammantaget anser kontoren att alternativ 2 med stationsuppgangar bade vid det
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nya sjukhuset och vid det nya stadsdelscentrumet vid Torsplan ger den storsta nyt-
tan for resendrerna kopplat till att kollektivtrafiken har nér flest boende och arbe-
tande samt skapar bist tillgang till omradets servicefunktioner. Stationsalternativ 2
forordas séledes av kontoren som det forslag som bor studeras vidare. Samordning
av planering och utférande med andra byggprojekt inom Norra Stationsomradet
och vid Odenplan &r av storsta vikt da mycket byggnation planeras under samma
tidsperiod.

Bakgrund / Remissen

Planerna for en ny stadsdel som knyter thop Solna och Stockholm omfattar sam-
mantaget ca 6.000 nya bostidder och arbetsplatser for ca 33.000 personer. Ett nytt
universitets- och forskningssjukhus planeras ocksd. Med den expansion som den
nya stadsdelen innebér rdknar SL med en fordubbling av antalet kollektivresenérer
till och fran omradet i framtiden. Det stéller krav pé en kollektivtrafik som &r at-
traktiv och har tillrdcklig kapacitet.

SL har skickat ut forstudie for Ny tunnelbana mellan Odenplan och den nya
stadsdelen Karolinska — Norra Station” pa samrad. Samradstiden pagér fram till
den 22 maj 2008.

Stommen 1 forslaget dr en ny tunnelbanegren frdn Odenplan till omrddet Karolins-
ka — Norra Station. Forstudien har studerat olika 16sningar med sparvég eller en-
bart busstrafik men slutsatsen har blivit att tunnelbana ar det basta alternativet pa
lang sikt med snabba och smidiga resor i kombination med hog kapacitet.
Tunnelbanestationen vid Odenplan byggs ut med ytterligare en plattform.
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Alternativa dragningar a¥ twnnedbanan och placering av uppgangar I - Stationslage

Foreslagen strdckning for tunnelbanan och alternativa stationsldgen.

Tva alternativa stationsldgen presenteras. Bada alternativen har en uppgang vid det
nya sjukhuset. I alternativ 1 har stationen endast uppgangar i Solna, dels vid det
nya sjukhusets huvudentré, dels vid nuvarande sjukhus i norddstra Karolinska. I
alternativ 2 har stationen uppgangar i bade Stockholm och Solna, dels vid det nya
sjukhusets huvudentré, dels vid Torsplan.

Busstrafik kompletterar tunnelbanetrafiken och berédknas ha samma omfattning
som idag. Utan tunnelbana skulle behovet av bussar 6ka mycket kraftigt. Tva buss-
terminaler planeras, dels vid det nya sjukhuset och dels vid radiumhemmet i nord-
Ostra delen av Karolinskaomradet.

Den fortsatta processen efter forstudien och val av stationslédge bestar av framta-
gande av jirnvagsplan och detaljplan.

Analys och konsekvenser / Kontorens synpunkter

Stockholm stad véxer och kommer att véxa kraftigt framdver, med upp till 200.000
nya invénare till 2030. Strategin dr att fortita och bygga vidare 1 befintliga kom-
munikationsstrék. Staden foljer dérfor SLs arbete med att 6ka kapaciteten pa tun-
nelbanans grona linje, fran dagens 5 tdg var tionde minut till 6 tdg var tionde mi-
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nut. Den 20 procentiga kapacitetshdjning som detta innebér dr nddvéndig for vida-
re bebyggelseutveckling i soderort. Forgreningspunkter pa sparviagar med hogt tra-
fikuttag &r kapacitetskrdvande och ofta dimensionerande for trafikutbudet. Med
nya dubbla plattformar vid Odenplan behdver inte denna punkt bli dimensioneran-
de for grona linjen, men staden vill &ndé& poédngtera att det &r av storsta betydelse
att SL sékrar ett flode om minst 6 tag var tionde minut forbi Odenplan, i annat fall
kan foljderna bli svéra, med konsekvenser for Stockholms bebyggelseutveckling
pa platser langt ifran Karolinska och Norra Station.

Stationsuppgéngarnas lagen har en avgorande betydelse for stadsutvecklingen i
den nya stadsdelen Karolinska — Norra Station. Forstudien pekar ut tva mojliga
stationsldgen, alternativ 1 med bida uppgangarna i Solna samt alternativ 2 med en
uppgang i Solna och en i Stockholm. Placeringen av stationsuppgangar och vilka
miljoer som skapas runt dessa dr mycket viktigt.

Alternativ 1 ger en tunnelbaneuppgang vid det nya sjukhusets huvudentré och en
vid det gamla sjukhuset 1 Solna. Konsekvenserna av alternativ 1 innebér for Stock-
holm att det nya Norra Stationsomradet med dess kommersiella stadsdelscentrum
och hotellverksamhet vid Torsplan, liksom dven boende i norra Vasastaden, far be-
tydande géngavstand till tunnelbanans uppgangar i Solna. Den topografiska
svackan langs Norra Stationsgatan och trafikstorningar med ca 45.000 fordon/dygn
langs Solnavigen forstarker effekten ytterligare.

Fordelningspolitiskt innebdr alternativ 1 en stark prioritering av Landsting-
et/Locums markinnehav dir bade den gamla och den nya sjukhusanldggningen di-
rektforsorjs med tunnelbaneuppgangar, pa bekostnad av den underforsorjning detta
innebér for Norra Station och Vasastaden.

Alternativ 2 innebér att den nya stadsdelens bada centrala punkter forsérjs med
tunnelbana, d.v.s. det nya sjukhuset och det nya stadsdelscentrumet vid Torsplan.
Konsekvensen for Solna blir visserligen att Karolinska gamla sjukhusomride inte
far en direktuppgéng frdn tunnelbanan, men omrddet ligger topografiskt relativt
plant och dr trafikmaéssigt ostort. Ndgon bebyggelse finns dessutom inte norr dér-
om. Avstandet frdn gamla sjukhuset huvudbyggnad till tunnelbaneuppgangen vid
det nya sjukhuset dr i alternativ 2 inte mer dn ca 300 meter.

Alternativ 2, med en uppgéng vid Torsplan och en vid det nya sjukhuset, innebér
en betydligt jimnare fordelning i upptagningsomradet. Den geografiska tyngd-
punkten av boende och sysselsatta ligger vid det nya sjukhuset och vid Norra Sta-
tion/Torsplan. For den nya stadsdelen planeras ett nytt stadsdelscentrum invid
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Torsplan med servicefunktioner och handel pa en yta om ca 20.000 kvm. Vid
Torsplan planeras ocksé ett hotell om ca 400 rum samt bankett- och konferensut-
rymmen. [ det nya Norra Stationsomradet forvéantas drygt 8.000 personer flytta in i
de 4.000 nya ldgenheterna och 12.000 forvintas arbeta hir utover redan etablerade
stora arbetsplatser lings Norra Stationsgatan. Alternativ 2 innebdr till skillnad mot
alternativ 1 ocksé att boende och arbetande i nordvéstra Vasastaden kan riknas
som underlag for tunnelbanan. Upptagningsomradet (500-600 meter fran Torsplan)
motsvarar ungefir véstra Matteus forsamling dér det bor ca 15.000 minniskor som
ocksé dr betjdnta av en stationsentré enligt alternativ 2. I och med att Citybanan tas
i trafik laggs Karlbergs station ner vilket forsdmrar tillgédngligheten till pendeltags-
trafiken for boende 1 denna del av staden. Alla dessa funktioner dr resintensiva och
har behov av en stabil och tydlig kollektivtrafik.

En aspekt som inte sjdlvklart belyses 1 en nyttokostnadsanalys dr forutsdttningarna
for en jamn spridning av passagerare 1 tdgen. [ stationsalternativ 1 kommer andelen
passagerare som anvander sig av den sddra stationsentrén sannolikt bli mycket
storre 4n de som anvédnder den norra entrén. Det resulterar i sin tur till en ojimn
belastning i tagen vilket sdnker kapaciteten och 6kar tringseln ombord. Station
Odenplan har redan idag en ojimn fordelning med flest pastigande fran den s6dra
stationsentrén varfor perrongalternativ 1 skulle forstiarka en redan dalig spridning.
Stationsalternativ 2, med en mer central position 1 omradet 1 forhdllande till tyngd-
punkter och funktioner, skulle motverka en sadan snedférdelning.

I ett langre perspektiv kan det inte uteslutas att tunnelbanegrenen mot Norra Sta-
tion och Karolinska forldngs ytterligare till Solna och Téby eller kanske Bromma
flygfalt. Stationsalternativ 2 ger béttre forutsittningar for en vidare strickning
norrut under Solnavégen i jimforelse med stationsalternativ 1, som vid en forldng-
ning dessutom hamnar under Stockholms norra begravningsplats.

Sammantaget anser kontoren att alternativ 2 med stationsuppgéangar bade vid det
nya sjukhuset och vid det nya stadsdelscentrumet vid Torsplan ger den storsta nyt-
tan for resenédrerna kopplat till att kollektivtrafiken har nar flest boende och arbe-
tande samt skapar bist tillgang till omridets servicefunktioner.

Kontorens forslag / Remissmaterialet

Kontoren ser mycket positivt pd att tunnelbana planeras till den nya stadsdelen.
Stationsalternativ 2 med uppgéngar bdde vid det nya sjukhuset och vid det nya
stadsdelscentrumet vid Torsplan ger det for omradet mest optimala ldget for upp-



2008-05-21
TJANSTEUTLATANDE

gangar kopplat till omkringliggande tyngdpunkter och funktioner och forordas av
kontoren som det forslag som bor studeras vidare.

Placeringen av stadsdelscentrumet har valts utifran det befolkningsunderlag som
kravs for att centrumets storlek ska kunna motiveras. Forutom boende och arbe-
tande inom Karolinska — Norra Stationsomradet kravs ett tillskott fran véstra Vasa-
staden. Centrumets storlek dr av betydelse for intékterna i den ekonomiska kalkyl
som ska mojliggora dverdiackningsprojektet.

Fordelningspolitiskt innebér alternativ 1 en stark prioritering av landsting-
et/Locums markinnehav dér bade den gamla och den nya sjukhusanlédggningen di-
rektforsorjs med tunnelbaneuppgéingar, pa bekostnad av den underforsorjning detta
innebér for Norra Station och Vasastaden.

Da det dr manga projekt som kommer att pagd under samma tidsperiod 1 omradet
vill kontoren starkt betona vikten av en samordnad planering mellan parterna i de
olika delprojekten. Aven ett samordnat iordningstillande under byggnation vid ex-
ploateringsarbeten inom Norra Stationsomradet liksom vid planerade ombyggna-
tioner vid Odenplan for bl.a. Citybanan &r av storsta vikt.

Kontoren forslar att kommunstyrelsen, exploateringsndamnden, stadsbyggnads-
ndmnden och trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pa remissen
overlamna och aberopa kontorens gemensamma tjénsteutldtande.

Slut
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