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Tjansteutldtandet redovisar en Oversyn av stadens kollektivtrafikkorfalt som har
utforts som en del av uppdraget fran kommunfullméaktige, samt i skrivelse fran
Mikael Soderlund m.fl. att arbeta fram forslag som mojliggor forsoksverksamhet
for vissa varutransporter, taxi och bussar i bestéllningstrafik att kora i
kollektivtrafikkorfalt. Syftet med 6versynen var att tillforsdkra att géllande policy
tillimpas for vilka kollektivtrafikkorfélt som fir nyttjas dven av taxi och bussar 1
bestdllningstrafik samt att utreda mojliga lagen for att genomfora ett forsok med
varutransporter i kollektivtrafikkorfalt.

Bilaga: Inventering av kollektivtrafikkorfalt 1 Stockholm stad
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Vid 6versynen hittades ett antal platser dir nu géllande policy for vilka
kollektivtrafikkorfalt som far trafikeras av taxi och bussar i1 bestéllningstrafik inte
har tillampats. For dessa rekommenderar kontoret en éndring av de lokala
trafikforeskrifterna.

Genomgéngen av stadens kollektivtrafikkorfilt visar att forsok med
varutransporter 1 ett befintligt kollektivtrafikkorfélt riskerar att forsdmra
framkomligheten for stombusstrafik, framkomligheten for annan trafik eller
trafiksdkerhet. Svarigheter med att definiera varutransporter bidrar ocksa till att
kontoret avrader fran detta.

Bakgrund

Kontoret har fatt i uppdrag av kommunfullméktige i budget att arbeta fram forslag
som mojliggor forsoksverksamhet for vissa varutransporter, taxi och bussar 1
bestéllningstrafik att kora i kollektivtrafikkorfalt. Kontoret har dessutom fatt i
uppdrag av Trafik- och renhéllningsndmnden att géra en 6versyn av
kollektivtrafikkorfalten for att tillforsdkra att den gillande policy for
bestillningstrafik tillimpas samt att hitta en ldmplig plats att genomfora ett forsok
med “varutransporter”. Uppdraget gavs i samband med att nimnden behandlade
en skrivelse fran Mikael Soderlund (m) m.fl. om mojligheten for bussar i
bestéllningstrafik att kora i kollektivtrafikkorfalt, Dnr. T2007-410-04628.
Néamnden efterfragar storre flexibilitet vid nyttjande av kollektivtrafikkorfalten.
Ledande for bedomningen om kollektivtrafikkorfdlten kan anvdndas av andra
trafikslag @n bussar i linje- och bestéllningstrafik ska vara turtdthet for
lokaltrafiken, védgstrackans belastning och framkomlighet.

Gillande policy for bussar och taxi

Gatu- och fastighetsndmndens trafikutskott beslutade 2002-04-18 om en policy
for att definiera vilka kollektivtrafikkorfalt som skulle fa anvdndas av taxi och
bussar i bestdllningstrafik.

Policyn éndrades 2003-02-04 av davarande Gatu- och Fastighetsndmnden till
foljande:

1. Endast fordon i linjetrafik fr trafikera:

a. reserverade mittkorfalt.

b. reserverade korfilt med bussprioritering i signaler.

2. Taxi och buss far trafikera:

a. reserverade kantstenskorfalt utan bussprioritering i trafiksignaler.
b. bussgator utan bussprioritering i trafiksignaler.

c. reserverade korfélt pd infartsleder.
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Undantag kan i enskilda fall goras frén reglerna dér sa anses lampligt med
avseende pa trafiksékerhet och framkomlighet

Trafikkontorets synpunkter

Oversyn av stadens kollektivtrafikkdrfilt och gillande policy

For att tillforsdkra att gdllande policy for kollektivtrafikkorfalt tillimpas pa ett
konsekvent sitt och att skyltningen motsvarar detta har kontoret gjort en dversyn.
Resultatet av dversynen bifogas som bilaga. Det finns atta platser dér skyltningen
inte dr utford 1 enlighet med policyn. Tva av dessa har tillaggskyltning for taxi,
men saknar skylt for buss. Det ér:

¢ Drottningholmsvégen (Nockebybron-Brommaplan);
e Sodertéljevigen/Liljeholmsbron,

For foljande fem saknas tillaggskyltning:

Katarinavigen;
Lilla Visterbron;
Munkbroleden;
Nynésvigen,;
Torsgatan.

Dessa fall undersoks ingaende for att tillforsdkra att det inte finns sérskilda
grunder till undantag med utgangspunkt i trafiksdkerhet och framkomlighet. Om
sadana aspekter saknas eller dr forsumbara anser kontoret att omskyltning bor ske
enligt géllande policy.

Det finns dven en plats, mittkorfaltet pd Strombron, dir bussar och taxi enligt
policyn normalt inte skulle tillatas. Undantag gors har for att taxi och bussar skall
kunna nd Kungstradsgirdsgatan, dér de 4r tillatna.

Forsok med varutransporter i kollektivtrafikkorfilt

For att undersoka mojligheten att genomfora forsok med varutransporter i
kollektivtrafikkorfilt har foljande aspekter granskats: stombusstrafikens
framkomlighet, framkomlighet och sékerhet 1 6vriga kollektivtrafikkorfélt samt
mojligheten att definiera varutransporter.

Definition av varutransport

Det finns en svarlost definitionsfrdga om vad som utgdr en “varutransport”. For
att kollektivkorfaltet ska upprétthélla sin funktion och bidra till att forbattra
framkomligheten for bussar, taxi och varutransporter ar det av yttersta vikt att
reglerna efterlevs och dvervakningen fungerar. Det finns till exempel inte ndgon

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2008-06- | 7\Dagordning\Tjansteutldtande\ 1 4.doc

3(6)



2008-06-04

TJANSTEUTLATANDE
DNR T2007-410-04628

4(6)

mojlighet att sirskilja yrkestrafik fran privata drenden. Utan en bra definition ar
det omdjligt att skylta for och 6vervaka reglerna. Kontoret anser att den enda
praktiska definitionen &r efter fordonets vikt, men detta &r svart att kontrollera i
rorlig trafik. Overvakning av kollektivtrafikkorfilt dr en uppgift for polisen. P&
langre sikt kan det vara intressant att studera mojligheten till en
kameradvervakning av kollektivtrafikkorfalt och andra trafikregler. I London
fotograferas t ex hindrande trafik med hjélp av en kamera 1 bussens front.

Stombusstrafik

Stombussarna har hog turtithet och ett stort antal passagerare, t.ex. har linje 4
cirka 60 000 passagerare varje vardag. Kontoret foljer utvecklingen av
stombusstrafikens framkomlighet noga. Deras medelhastighet anvénds som en av
indikatorerna for kommunfullméktiges verksamhetsmél om att 6ka den regionala
framkomligheten. Kontoret konstaterar att redan idag finns vissa problem med
stombussarnas framkomlighet. Ytterligare trafikslag i kollektivtrafikkorfélt
riskerar att forsimra framkomligheten for busstrafiken. Kontoret avrader darfor
frén forsok med varutransporter i kollektivtrafikkorfalt med stombusstrafik.

Ovriga kollektivtrafikkorfalt
En lamplig forsoksplats skulle vara ett kollektivtrafikkorfalt dar andra fordon dn
bussar i linjetrafik tillats enligt policyn, och dér det inte gér stombusstrafik. Det
finns tre sddana platser:

Korfilt Lingd (m) Bussar Bussar per | Trafikflode
timme: dag/ vardags-
maxtimme | medeldygn
okt-07
Huddingevégen 600 144 4/6 43 327
Liljeholmsbron/Soédertéljevagen 840 77,151, 0/30 30,784
153, 745,
746, 747
Ulvsundavégen 620 110,112 2/4 35299
Huddingevégen

Huddingevigen dr den kortaste av de tre strackorna. Syftet dr att leda bussen forbi

den k& som uppstér vid signalen vid Ostbergavigen och in i den korta bussgatan
direkt till Sockenvigen. Korfiltet trafikeras av en busslinje, 144 frn
Gullmarsplan till Alsvjé och Fruiingen, en tvirforbindelse via ett flertal omraden
med flerfamiljshus och utan spartrafikforsorjning. Kollektivtrafikkorfaltet leder
direkt in i en bussgata, som inte dr dimensionerad for annan trafik. Om
kollektivtrafikkorfaltet skulle anvindas av flera fordonsslag skulle dessa behdva
lamna kollektivtrafikkorfaltet dér bussgatan borjar, och ta sig in i det forsta
allméinna korfaltet. Konsekvensen ér kobildning vid denna punkt, och forsdmrad
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framkomlighet for norrgdende trafik. Kontoret anser darfor inte att
Huddingevigen dr en lamplig forsoksplats.

Ulvsundavégen

Syftet med kollektivtrafikkorféltet pd Ulvsundavégen ér att leda bussar forbi den
ko som bildas mot signalerna vid Ulvsundaplan. Kollektivtrafikkorfaltet trafikeras
av tvd busslinjer, 110 Bromma Flygplats — Alvik och 112 Spénga och Sundby till
Alvik, omraden utan spértrafik. SL ska studera turtdtheten pa linje 110 for att
bittre betjana handelsplatsen Bromma Center. Korféltet har idag en dalig
efterlevnadsnivad som forsdmrar bussarnas framkomlighet. Fler fordon 1
kollektivtrafikkorfaltet riskerar ytterligare kobildning utanfor hogtrafik vid den
punkt dir det permanenta kollektivtrafikkorfiéltet tar slut, 80 meter fran
Ulvsundaplan. Ett forsok hér dr tankbart men skulle krdva en betydligt béttre
16sning for Overvakningen, till exempel genom kameradvervakning, ndgot som
1dag inte tillats. I dagsldget anser darfor kontoret inte att Ulvsundavigen ér en
lamplig forsoksplats.

Liljeholmsbron/Sodertéljevdgen

Korfiltet pa Liljeholmsbron och den nordligaste delen av Sodertéljevégen ar till
for att leda bussarna forbi den ko som kan uppsta vid signalerna vid Horstull.
Busstrafiken har en hog turtithet under hogtrafiktid, med linje 77 fran
Liljeholmen till Karolinska Sjukhuset och direktbussar fran Bredéng, Norsborg,
Huddinge, Salem och Tumba. Utanfor hogtrafik gér inga SL-bussar i linjetrafik.

Kollektivtrafikkorféltet har hogersviangsforbud mot Hornsgatan. Taxi ar tillatna 1
detta korfalt och redan idag uppstar det problem med taxi som trots forbudet
svianger hoger fran kollektivtrafikkorfaltet och blir da stdende for att védnta in den
stora gangtrafikstrommen som skall korsa Hornsgatan. I dessa situationer
blockeras bakomvarande bussar som skall rakt fram mot Langholmsgatan.

Hornstull dr en komplex och hart belastad knutpunkt {for sdvil biltrafiken,
kollektivtrafiken och cykeltrafiken. En upprustning av den idag delvis bristfalliga
stadsmiljon kommer att ske de ndrmaste aren, 1 samband nya exploateringar.
Arbetet paborjas redan under hosten 2008 med ett nytt bostadshus pd tomten 1
hornet av Hornsgatan mot Liljeholmsbron. Angoring till platsen under byggtiden
kommer att ske fran kollektivtrafikkorféltet pa Liljeholmsbron, under lagtrafiktid
nér det inte gdr SL-bussar i linjetrafik. Arbetet fortsatter sedan norrut pa dstra
sidan Langholmsgatan, men en inglasning av bottenvaningen i kv. Sldggan 3
(tunnelbaneentrén & Apoteket). En konsekvens av inglasningen &r att cykelbanan
mdste permanent flyttas utanfor busshallplatsen. Arbetet med detaljutformningen
av den slutliga trafiklosningen pagar, men det blir svart att 4stadkomma en
16sning dir fordon kan ta sig fran kollektivtrafikkorféltet pd Liljeholmsbron in i
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den norrgdende allméntrafikkorfilt pa Langholmsgatan utan att framkomligheten
och trafiksdkerheten forsdmras for alla trafikanter. Kontoret anser darfor inte att
Liljeholmsbron &r en lamplig forsoksplats.

Nyndsvigen, som ndmnts tidigare som en tdnkbar forsoksplats dr for ndrvarande
inte 1dmplig. Férutom stombusslinjerna gar hir erséttningstrafik for tunnelbanans
Farstagren under reparationerna.

Sammanfattande synpunkter

Kontoret anser att det dr angeldget att hitta flexibla 10sningar, och att niringslivets
transporter méste ske pa ett smidigt sitt. Slutsatsen frdn dversynen av stadens
kollektivtrafikkorfalt &r dock att ett forsok med varutransporter i ett befintligt
korfalt ar svart att &stadkomma utan att riskera framkomligheten for
stombusstrafik, framkomligheten for annan trafik eller trafiksidkerhet. Déarutover
gor avsaknaden av en definition av varutransporter att regelefterlevnad och
overvakning kan riskera framkomligheten. Det finns ocksé en betydande risk att
ju fler fordonsslag som tillats i ett kollektivtrafikkorfalt ju simre efterlevnad.

Pa liangre sikt finns andra mer flexibla mdjligheter, framst for ny bussprioritet,
som kan studeras. Till exempel forsoket med Intermittent Bus Lanes 1 Lissabon,
en slags “rullande busskorfalt” som “’slas pa” bara nir bussen passerar. I bland
annat Newcastle-upon-Tyne har inforts s.k. no car lanes”, 1 Norska Trondheim
finns buss- och samékningskorfalt medan London har 14tit utreda s.k. ”bus and toll
lanes”. Kontoret anser att en studie av sddana 16sningar, tillsammans med SL, &r
intressant for att utreda lampligheten 1 Stockholm.

Trafikkontorets forslag

Kontoret forslar att nimnden godkéanner kontorets redovisning samt ger kontoret i
uppdrag att komplettera skyltning och reglering pé befintliga kollektivtrafikkorfalt
enligt tjidnsteutlatandet.

Slut
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