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Sammanfattning

Stockholm Mobilitet dr ett samlingsnamn for fyra parallella delprojekt och en
samordnande huvudprocess som genomforts av trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret
i Stockholms stad under &ren 2004-2007. Projekten finansierades med medel fran stadens
miljomiljard och statliga KLIMP-bidrag.

Huvudsyftet med projekten var att prova nya atgérder som stodjer effektivisering av
transportsystemet och dérigenom bidrar till 6kad framkomlighet, bittre utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen och minskad miljépaverkan. Detta tjdnsteutldtande och bifogad
slutrapport utgor slutredovisning av projektet.

Bilaga 1: Slutrapport Stockholm Mobilitet
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Bakgrund

Stockholm Mobilitet dr ett samlingsnamn for fyra parallella delprojekt och en sé kallad
huvudprocess som genomforts av trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret i Stockholms
stad. Trafikkontoret var projektégare till Stockholm Mobilitet. Arbetet bedrevs i
samverkan med stadens och regionens aktorer samt berdrda medborgare och néringsliv.
Ett av de fyra projekten, Samhaéllsplanering, genomfordes av Stadsbyggnadskontoret.

I februari ar 2004 gav Gatu- och fastighetsndmnden Trafikkontoret (d& Gatu- och
fastighetskontoret) i uppdrag att ta fram ett atgardsprogram for minskat behov av
bilresande, fordndrade resvanor och effektivare transporter. Namnden gav ocksé kontoret
i uppdrag att ansdka om pengar frén stadens sa kallade Miljomiljard och fran KLIMP {or
att inrétta av ett mobilitetskontor.

I september 2004 beviljades medel fran Miljomiljarden till ett Mobilitetscentrum med en
huvudprocess och projekt kring bilpool, féretag och cykel. I november samma ér
beviljades KLIMP-medel till projekten Cykelstad Stockholm — information, Stéd till
bilpooler, Kvalitetssikring av foretagens transporter och resor samt till Stockholm
mobilitets huvudprocess. Miljomiljarden beviljade i juni 2005 ytterligare medel till
Stockholm Mobilitet, *Att planera for hallbart resande i stadsbyggandet’. Stockholm
Mobilitet fick ddrmed en sammanlagd budget pa 25,1 miljoner kronor.

Huvudsyftet med projekten var att prova nya atgéarder som stodjer effektivisering av
transportsystemet och dérigenom bidrar till 6kad framkomlighet, béttre utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen och minskad miljopaverkan. Mobilitetsatgirder tillhor saledes
steg ett och tva i Vigverkets sa kallade fyrstegsprincip.'

Det 6vergripande mélet var att sdkerstilla utvecklingen av atgirder for ett hallbart
transportsystem ur ekonomiska, ekologiska och sociala hdnseenden, vilket innebér:

o Forbittrad framkomlighet, sidkerhet, transportkvalitet och valfrihet for medborgare och
néringsliv inom ramen for hela resekedjan.

¢ Begrinsad tringselokning.

¢ Minskad miljobelastningen fran Stockholmstrafiken i form av minskade utsldpp av
koldioxid, kvédveoxider, partiklar, ozon, kolmonoxid och kolviten.

" Enligt fyrstegsprincipen ska forslagen till limpliga 16sningar pa identifierade problem diskuteras
och provas pé ett mera forutséttningslost sétt n tidigare:

Steg 1 Prova och dvervig atgérder som kan paverka transportbehovet och valet av transportsétt.
Steg 2 Prova atgérder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit.

Steg 3 Provas begrinsade utbyggnadsatgérder. Det kan vara breddning, mittricke,
sidoomradesatgérder, ombyggnad av korsningar och andra forbéttringsatgérder i kombination med
véaginformatikatgérder.

Steg 4 Provas nyinvesteringar i form av omfattande ombyggnader eller rena nybyggnader.
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Féretagens resor och transporters syfte var att forma foretag i Stockholm att fordndra de
anstélldas resvanor och sina transporter till ett mer energieffektiva och miljéanpassade
ressatt/transportsétt. Projektet Bilpool syftade till att 6ka bilpoolsanvéndningen i stadens
forvaltningar och bolag, i foretag i Stockholm och inom de delar av Stockholms l4ns
landsting som &r lokaliserade inom Stockholms stad.Syftet med projektet Cykel var att
effektivisera anvéndningen av infrastrukturen samtidigt som fler resealternativ, i
synnerhet cykling, gjordes attraktiva for medborgarna. Samhdllsplaneringsprojektet
syftade till att tillfora kunskap och information till den kommunala planeringsprocessen
om olika sitt att hantera trafiken, att utforma trafiknit och att tillféra mobilitetsatgarder.

Ekonomisk uppfélining av Stockholm Mobilitet

Utfall Budget Bidrag Bidrag
KLIMP Miljomiljard
Huvudprocessen 3583 161 5400 000 5400 000

Foretagens resor och 6 024 363 5400 000 1 350 000 4 050 000
transporter

Bilpool 5269584 | 6000000 1 800 000 4 200 000
Cykel 5905434 | 5600000 1400 000 4 200 000
Sambhéllsplanering 2026970 | 2700000 2700000
Totalt 22809 512 | 25100 000 4 550 000 20 550 000

Projektet har genomforts i sin helhet med medel fran Miljomiljarden och KLIMP och har
inte belastat kontorets ordinarie drift- eller investeringsbudget

Projekten startade under senhosten 2004, genomfordes huvudsakligen 2005 — 2007 och
utvirderades i slutet av 2007, projektet har sammanstillts under varen 2008. Bifogad
rapport utgor slutredovisning av projektet Stockholm Mobilitet.

Utvirdering och sammanfattning

I slutrapporten konstateras att det for att klara EUs och Sveriges tvagradersmal krévs att
utsldppen av véixthusgaser minskar med 85 % mellan ar 2005 och &r 2050
(Tvégradersmalet i sikte — Scenarier for det svenska energi- och transportsystemet till ar
2050, Naturvardsverket 2007). For att klara detta racker inte teknikutveckling och
effektivisering. Det krdvs ocksa en utveckling av planeringen av stider och regioner, med
bl.a. en stadsplanering som okar kollektiv- och cykeltrafikens konkurrenskraft och bidrar
till korta avstand till servicefunktioner. Aven utbyte av en viss del arbets- och tjénsteresor
mot hogkvalitativ IT-kommunikation innefattas.

I rapporten beddms att mobilitetsatgérder &r ett realistiskt komplement till Gvriga
trimningsétgirder av trafiksystemet. Stockholm Mobilitet har latit forskare genomfora
studier som berdknar potentialen for att minska trafikarbetet i Stockholm. Studierna
baseras pa internationella exempel och erfarenheter och &r anpassade till
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Stockholmsforhallanden. Den samlade potentialen bedoms till ca 5% av transportarbetet
pa tio ar sikt .

Nedan redovisas slutsatser och rekommendationer fran slutrapporten baserat pa de
lardomar som gjorts inom projektet.

Integrera mobilitetsfragorna i ordinarie verksamhet

Mobilitetsfragorna och fragor om hallbar utveckling av transportsystemet bor integreras i
den ordinarie strategiska trafikplaneringen och ses som ett naturligt komplement till andra
trimningséatgarder som bedoms nddvandiga for att nd langsiktiga mél. Genom att
kombinera mobilitetsatgérder med fysiska investeringar, ITS-16sningar, trafikstyrning och
information okar forutséttningarna for ett mer héllbart resande. Ett exempel &r
utvecklingen av den reseplanerare som planeras att implementeras inom trafiken.nu som
kommer att hantera gang, cykel, kollektivtrafik och bil. Utifran givna fakta kan
trafikanterna sjélva vélja det mest rationella séttet att resa.

Staden har redan idag mél for hallbart resande 1 exempelvis Vision 2030, men behdver
utveckla tydligare strategier som leder dit och samtidigt sékerstiller trafiksystemets
funktion under hela perioden fram till 2030. Hallbart resande méste ocksé in i strategiska
dokument sasom Oversiktsplanen. I detta arbete kommer kontoret att deltaga.

Tydliggor ansvaret for utformning och anvindning av transportsystemet

Ansvaret for en héllbar utformning och anvindning av transportsystemet delas av flera
aktorer i staden och regionen. Rollférdelningen och vikten av utvecklat samarbete i dessa
frdgor ar vital. Kopplingen mot 14ngsiktiga klimat- och utvecklingsmal behdver
fortydligas. Stadens roll for effektivisering av egna och andra aktorers resor och
transporter i Stockholm &r idag oklar.

Resor och godstransporter ér en regional frdga och det ar viktigt att stadens och regionens
aktorer samverkar. Ett fortsatt samarbete inom den regionala plattformen for hallbart
resande &r centralt. Ett gott samarbete med Vigverket, SL och 6vriga kommuner i ldnet &r
av stor vikt for att sikra en kostnadseffektiv och attraktiv kollektivtrafik i lanet.

Flera aktorer har ocksé uttryckt behovet av en strategisk trafikinriktning &dven for
regionen. Idag hanteras storre trafikobjekt av betydelse for regionen i RUFS, men hér
saknas exempelvis i stort sett en prioritering mellan de olika objekten, och fardsétt som
gang och cykel har ingen given plats.

Oka kunskaperna om stadens godstransporter

Stadens arbete kring godstransporter skulle behdva intensifieras pa strategisk niva samt
samordnas med regionala och nationella aktorer. Stadens kunskaper om de egna
godsflodena liksom 6vriga godsfloden inom kommunen och regionen &r idag bristfélliga,
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vilket forsvérar prioritering av atgirder for att minska de negativa effekterna av
godstransporterna.

Oka kunskaperna om resvanor och beteenden

Kunskap om beteenden och mdonster &r vitalt for att kunna driva utvecklingen av ett
héllbart transportsystem. Idag finns omfattande kunskaper om bilisters och
kollektivtrafikresenérers beteenden. Den generella kunskapsnivan om cyklisters och
fotgéngares resvanor, behov och arstidsvariation etc &r ddremot avsevirt lagre.

Forandringar tar tid

Steget for de foretag som deltagit i arbetet att ga fran idé och analys till att genomfora
atgérder tar tid. Beslut om dtgirder maste mogna och férankras inom foretagen for att
kunna arbetas in i resepolicies etc.

Trafikkontorets synpunkter

Kontoret anser att flera av de dtgérder som genomforts inom ramen for projektet kan
utgora komplement till andra dtgérder som genomfors i syfte att effektivisera utnyttjandet
av trafiksystemet. Mobilitetsatgarder har en realistisk potential som komplement till
trimningsétgarder tillsammans med ekonomiska styrmedel och ITS. Under projekttiden
har omfattande kunskap om mobilitetsatgérder samt héllbara resor och transporter byggts
upp inom staden.

En av erfarenheterna som kontoret gjorde tidigt i projektet &r att det inte &r effektivt att
bygga upp ett sdrskilt mobilitetskontor. De atgirder som genomfors ska ligga inom
ordinarie verksamhet sd att de tidigt forankras och blir en naturlig del av 6vrig planering.
Kontoret vill ocksa framhélla vikten av att det arbete som utfors ska ligga inom ramen for
kontorets kdrnverksamhet. I syfte att utveckla metoder, driva pa och na genomslag ingick
arbete som normalt ska utforas av andra aktorer. En viktig uppgift for kontoret ar
omvérldsbevakning av dessa fragor. Ett modemt trafikkontor bor ha god kénnedom om
mobilitetsatgirder.

Kontoret noterar att det finns ett intresse fran foretag for dessa fragor, bland annat for att
det finns en foretagsekonomisk vinst att rikna hem. Kontoret anser att foretagens vinster i
miljorelaterad goodwill och minskade transportkostnader bor kunna béra kostnaderna for
de foretag som vill kopa konsultstdd till denna verksamhet pa marknaden. Detta indikeras
dven av att de konsultforetag som deltagit i projektet och dér getts tillfélle att utveckla
kvalificerade metoder nu ytterligare vissar sina tjdnster inom omradet och marknadsfor
dessa.

Kontoret anser att kunskaperna om gods- och varutransporter bor 6ka inom staden.

Kontoret foreslar att en kartlaggning paborjas i syfte att anvéndas inom
Oversiktsplanearbetet. Detta bor ske 1 ndra samarbete med Stadsbyggnadskontoret.
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Projektet bemannades till stor del av konsulter och projektanstélld personal. Detta har
inneburit att kunskapen sprids och kan appliceras inom andra organisationer. Av de
projektdeltagare som var projektanstéllda i projektet arbetar samtliga fortfarande inom
sakomréadet i Stockholmsregionen, antingen inom andra organisationer i offentlig sektor
eller som konsulter. Stockholm Mobilitet har i flera avseenden tjédnat som grogrund och
utvecklingslaboratorium inom omrédet.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner redovisningen i
tjdnsteutlatandet samt slutrapporten av projektet Stockholm Mobilitet.

Slut
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