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Sammanfattning av Banverkets trafikutredning
Citybanan. Transportvaig till och fran
Mariagardstappan/Fatbursparken. Studie av alternativ.

Inledning

I syfte att finna den mest lampade vdgen for Citybanans transporter till och fran
Mariagardstippan/Fatbursparken har Banverket i samarbete med Trafikkontoret 1atit gora
en utredning av alternativa transportvagar. Viktiga aspekter har bl a varit trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter, framkomlighet och teknisk genomforbarhet. Resultatet av
studien finns sammanstillt i rapporten Utredning av alternativa transportvigar till och
fran Citybanans arbetsplats vid Mariagdrdstdppan/Fatbursparken (Banverket, 2008-05-
06). Utredningen i sin helhet finns att ldsa pa www.banverket.se/citybanan.

Denna bilaga utgér en sammanfattning av analysen for de olika alternativen samt
konsultens sammanvigning och rekommendation.

Generellt

Gemensamma forutséttningar for transporterna ér att de ska ske pa ett sikert sétt och att
paverkan pa omgivningen ska minimeras. Genheten &r viktig d& kortare transportvig ger
mindre stérning och miljopaverkan. Méalpunkter &r de stérre huvudgatorna for vidare
transport mot till exempel Soderleden, Sodra linken och Essingeleden. I rapporten utreds
atta olika alternativ. Alternativen kan ocks& kombineras for att ge den bista 16sningen.
Alternativen 1-6 anvinder det befintliga vignétet, alternativ 7 anvénder en befintlig
tunnel mellan arbetsplatsen och Slussen och i alternativ 8 anvinds tag.

Gator inom arbetsomradet

Bjorngérdsgatan (mellan Fatbursgatan och Hogbergsgatan) och den 6stra delen av
Fatbursgatan ligger i direkt anslutning till arbetsplatsen och bedéms dirfor ligga inom
arbetsomradet. Dessa gator kommer fa den storsta padverkan av byggtrafiken. Det kommer
att bli forsaimrad framkomlighet, bl a behover trafiken dubbelriktas och vindmojlighet
anordnas. Angoring till entréer ska dock vara mojlig under hela byggtiden.
Parkeringsplatserna maste tas bort. En avstingning av genomgéende ging- och
cykeltrafik pa Fatbursgatan och Bjoérngardsgatan rekommenderas for att undvika onddiga
konflikter mellan oskyddade trafikanter och byggtrafik. Detta ger ndgot lingre fardvig
for dessa grupper.

(1)


http://www.banverket.se/citybanan

Alternativ | Hogbergsgatan-Ringvagen
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Beskrivning

Forslaget innebér att befintligt gatunit anvdnds. P4 Hogbergsgatan som idag har ca 550
tunga transporter dagligen kommer tillskottet av byggtransporterna att vara méarkbart.
Rosenlundsgatan som har 1500 tunga transporter dagligen kommer inte att paverkas av
tillskottet av byggtransporter under byggandet av Citybanan.

I alternativet passeras Bjorngardsskolan, som ligger i anslutning till arbetsomradet, och
fyra forskolor. Totalt passeras 18 Gvergangsstillen varav sju dr signalreglerade. Pa
striackan forekommer tre hogersviangar dar konflikt med cykeltrafik kan uppsta.

Slutsats
Tillskottet av tung trafik kommer att medfora en nadgot forsdmrad trafiksikerhet 1angs
strackan. Vissa trafiksékerhetsatgirder behdver diarfor genomforas.
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Alternativ 2 Hogbergsgatan-Hornsgatan
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Beskrivning

Forslaget innebér att befintligt gatunit anvdnds. P4 Hogbergsgatan som idag har ca 550
tunga transporter dagligen kommer tillskottet av byggtransporterna att vara méarkbart.
Rosenlundsgatan, som har 1500 tunga transporter dagligen, kommer inte att paverkas av
tillskottet av byggtransporter under byggandet av Citybanan.

I alternativet passeras Bjorngardsskolan, som ligger i anslutning till arbetsomradet, och
fyra forskolor. Totalt passeras 17 Gvergangsstillen varav sju dr signalreglerade. Pa
strackan genomfors tre hogersvangar dar konflikt med cykeltrafik kan uppsta.

Slutsats
Tillskottet av tung trafik kommer att medféra en nagot forsdmrad trafiksédkerhet lings
strackan. Vissa trafiksdkerhetsatgirder behdver darfor genomforas.
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Alternativ 3 Timmermansgatan
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Beskrivning

Forslaget innebér att befintligt vagnit anvdnds. P4 Hogbergsgatan som idag har ca 550
tunga transporter dagligen kommer tillskottet av byggtransporterna att vara markbart. Pa
Timmermansgatan som idag trafikeras av busstrafik och har hog andel tung trafik blir inte
tillskottet av byggtransporterna lika markbart

I alternativet passeras tva skolor och tre forskolor. Bjorngardsskolan ligger i direkt
anslutning till arbetsomradet. S6dermalmsskolan bestar av tva byggnader, som ligger pa
omse sidor av Timmermansgatan. Det gor att det forekommer stora strommar av barn
Over gatan, vilket ger konflikter med fordonstrafiken. Totalt passeras 13 6vergangsstillen
varav fem dr signalreglerade. P4 strickan genomfors tre hdgersvingar dir konflikt med
cykeltrafik kan uppsta.

Slutsats

Tillskottet av tung trafik kommer att medfora en forsdmrad trafiksékerhet langs strackan,
sérskilt bor situationen vid S6dermalmsskolan beaktas. Vissa trafiksdkerhetsatgérder
behover genomforas.
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Alternativ 4 Hogbergsgatan-Gotgatan
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Beskrivning

Forslaget innebér att befintligt vagnit anvédnds. 1 detta alternativ delas transporterna upp
pa tva olika striackor. Pa bade Hogbergsgatan (ca 550 tunga fordon/dygn) och Gétgatan
(ca 340 tunga fordon/dygn) kommer tillskottet av byggtransporterna att vara markbart.

I alternativet passeras tre skolor (Bjoérngardsskolan och Maria Elementar skola) och fem
forskolor. Totalt passeras 31 6vergangsstéllen varav tolv ar signalreglerade. Pa strickan
forekommer fyra hogersvangar dir konflikt med cykeltrafik kan uppsta.

P& Goétgatan kommer transportviagen att korsa ett av stadens storre gang- och cykelstrak.
Det ar direkt olampligt att leda in tung trafik i den komplicerade trafikmiljon och det
kommer att leda till sdmre trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna.

Korsningen Gotgatan-Hogbergsgatan ar trang, vilket innebar att Hogbergsgatan maste
enkelriktas alternativt att korsningen signalregleras for att hogersvingande trafik ska
kunna ta sig fram. Om Hogbergsgatan enkelriktas kommer tillgdngligheten for
fordonstrafik mellan omrédena 6ster och vister om Gotgatan patagligt att forsdmras
eftersom Hogbergsgatan utgdr en viktig lank.

Slutsats

Trafiksdkerheten, framkomligheten och tillgéngligheten kommer att paverkas negativt
langs transportvdgen. Speciellt i korsningen Hogbergsgatan-Gotgatan kommer paverkan
att vara stor. Alternativet kraver atgirder av savil framkomlighets- som
trafiksdkerhetsskél.
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Alternativ 5 Magnus Ladulasgatan
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Beskrivning

P& Fatburs Brunnsgatan som ar en liten lokalgata kommer transporterna att innebdra en
stor forsamring. P4 Magnus Ladulasgatan, som har ett flode pa ca 6000 fordon/dygn, och
Rosenlundsgatan, ca 1 500 tunga fordon/dygn, kommer inte transporterna att méarkas
namnvart.

I alternativet passeras inte nagra skolor eller forskolor. Totalt passeras atta oreglerade
overgangsstillen. Pa strickan forekommer fyra hogersviangar dar konflikt med cykeltrafik
kan uppsta.

P4 strickan mellan Fatburs Brunnsgatan och Fatbursparken kommer transporterna att
passera ett bjilklag till ett parkeringsgarage. Bérigheten for bjélklaget tillater inte tunga
transporter utan maste forstarkas. Passagen fran Fatburs Brunnsgatan via Fatbursparken
till arbetsomradet innebér ocksa ett stort intrdng i det viktiga gdng- och cykelstraket
mellan Sodra station och Medborgarplatsen. Framkomligheten i och tillgéngligheten till
parken kommer att forsdmras da transporterna skir igenom. Alternativet medfor en
forsamrad trafiksdkerhet langs strickan.

Slutsats

Alternativet innebér intrdng i den befintliga parkmiljon i Fatbursparken med stora
forsamringar for oskyddade trafikanter i och genom parken. Paverkan pa trafikmiljon pé
Fatburs Brunnsgatan kommer ocksa att ha stora negativa konsekvenser. Alternativet
kréaver stora och komplicerade atgérder. Vdgen mellan Fatbursparken och Fatburs
Brunnsgatan maste byggas om och anpassas for tung trafik. Bjilklaget pa ett befintligt
parkeringsgarage maste forstirkas. Dessutom maste trafiksdkerhetsatgéirder vidtas.
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Beskrivning

Forslaget innebér att man drar transporterna igenom Rosenlundsparken och vidare ut pa
Grindsgatan. En ny gata maste darfor anldggas i Rosenlundsparken och paverkan i parken
kommer bli mycket stor, bl a for de omkringliggande férskolor som idag nyttjar parken.
Aven Grindsgatan, som idag #r en liten lokalgata, kommer att i stora forsdmringar.

P4 strickan mellan Fatburs Brunnsgatan och Fatbursparken kommer transporterna att
passera ett bjalklag till ett parkeringsgarage. Barigheten for bjalklaget tillater inte tunga
transporter, utan maste forstiarkas. Passagen fran Fatburs Brunnsgatan via Fatbursparken
till arbetsomradet innebér ocksa ett stort intrang i det viktiga gang- och cykelstraket
mellan Sodra station och Medborgarplatsen. Framkomligheten i och tillgédngligheten till
parken kommer att forsdmras da transporterna skir igenom.

I alternativet passeras flera forskolor i anslutning till Rosenlundsparken. Totalt passeras
sju oreglerade dvergingsstillen. P4 strickan forekommer tva hogersvangar dir konflikt
med cykeltrafik kan uppsta.

Slutsats

Alternativet innebér intrdng i de befintliga parkmiljoerna i Fatbursparken och
Rosenlundsparken. Detta ger stora forsdmringar av trafiksdkerheten, framkomligheten
och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter i och genom parkerna. Alternativet innebar
ocksa stora negativa konsekvenser for trafikmiljon pa Fatburs Brunnsgatan respektive
Grindsgatan

Savil trafiksdkerhets- som andra ombyggnadsétgérder behdvs. Vigen mellan
Fatbursparken och Fatburs Brunnsgatan maste byggas om och anpassas for tung trafik.
Bjilklaget pa ett befintligt parkeringsgarage maste forstarkas. I Rosenlundsparken
kommer stora atgérder att krévas for att den tunga trafiken ska kunna ta sig genom
parken.
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Beskrivning

I detta alternativ nyttjas en befintlig tunnel, den s k Gamla SJ-Tunneln, mellan
Fatbursparken och Slussen (Guldfjardsplan). En mojlig 16sning ar att med transportband
transporterar massorna fram till Guldfjardsplan dar omlastning sker till lastbil. Metod for
omlastningen vid Slussen dr idag inte helt utredd.

Alternativet kan endast anvandas for transporter av massor fran arbetsplatsen. Saledes
kommer fortfarande transporterna av material till arbetsplatsen att behdva utforas enligt
alternativ 1-6. Det &r ungefir 35% av transporterna som utgdr transporter fran
arbetsplatsen. Av dessa kan endast ca 60% ga via transportbandet, vilket beror pa att det
av tekniska skél endast gér att transportera torra massor. Detta innebér att vinsten i antal
minskade transporter inte blir sa stor.

Den befintliga tunneln nyttjas idag bl a av ménga olika ledningségare. Detta medfor att
forstarknings- och skyddsétgiarder maste utforas i tunneln om ett transportband ska
anldggas. I den s6dra mynningen av tunneln kommer Citybanans servicetunnel att ansluta
mot SJ-tunneln och dessa arbeten kommer att férsvaras om transportbandet ska gé dér.
Stockholms stad kommer ocksa att uppfora ett sedimenteringsmagasin for dagvatten fran
Soderleden.

Framkomligheten for busstrafiken i terminalomradet kan komma att férsdmras om de
méste samsas om utrymmet med tung trafik fran Citybanan. De negativa konsekvenserna
for alternativen 1-6 kvarstar for transporter av material till arbetsplatsen.

Slutsats

Alternativet kréver stora och komplicerade atgérder, bl a forstirknings- och skydds-
atgdrder inne i tunneln samt installation av ett transportband. Omlastningsplatsen fran
transportband till lastbil alternativt prdm kommer att kréva ett storre ingrepp vid Slussen.

Eftersom endast en relativt liten del av massorna kan transporteras via transportbandet ar
inte den totala vinsten s stor. Blota massor och leveranser till arbetsplatsen méste
transporteras via nigot av alternativen 1-6. Merkostnaden for att nyttja transportbandet
beddms idag till 30-40 miljoner kronor. Till detta tillkommer kostnader for omlastning
vid Slussen.
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Alternativ 8 Ravinen
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Beskrivning

Enligt detta alternativ dras ett kort stickspar fran stambanan in i jirnvagsravinen i
Fatbursparken, sa att ett tdgset kan kora in pa sticksparet under lagtrafiktid for att sedan
lastas med schaktmassor under dagen. Déarefter viaxlar tdget ut pa stambanan under

lagtrafik for vidare transport.

Alternativet ar inte tekniskt genomforbart, eftersom det inte ar spargeometriskt mojligt att
ligga in en viixel och dra sparet ut i ravinen. Aven om det varit mojligt skulle alternativet
varit forknippat med stora svarigheter, eftersom en ny véxel pa stambanan skulle innebéara
sankt hastighet for all tagtrafik, vilket medfor stora samhéllsekonomiska kostnader. Det
skulle ocksd medfora stora kostnader for till exempel flytt av befintlig dagvattenledning,

transformatorer och franskiljare fér hogspanning.

Slutsats
Alternativet dr inte genomforbart.
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Sammanvagning
Alternativen har utvirderats utifrén foljande aspekter:
Trafiksdkerhet; paverkan for oskyddade trafikanter
Framkomlighet; paverkan pa befintlig fordonstrafik och trafik fran Citybanan
Tillgdnglighet; for oskyddade trafikanter och befintlig verksamhet
Fysiska dtgdrder; ombyggnader av gator, parker och anldggningar
Miljépaverkan; transportstracka och paverkan i rekreationsomraden
Tekniska forutsdttningar; tidskravande och tekniskt komplicerade ombyggnader,
tillstandsfragor

1 2 3 4 5 6 7 %) 8 #¥)
Hogbergsg Hornsg Timmer-  Hogbergsg Magnus Rosenlunds Gamla SJ- Ravinen
viister mansg oster Ladulisg -parken tunneln

Trafiksékerhet -1 -1 -3 -4 -3 -4 -2 -
Framkomlighet -1 -1 -1 -3 2 -3 -2 -
Tillgdnglighet -1 -1 -1 -3 -3 -4 -2 -
Fysiska atg -1 -1 2 -3 -4 -5 -5 -
Miljopéverkan -2 -2 -1 -1 -3 -4 -1 -
Tekn forutséttn 0 0 0 0 -3 -4 -5 -
Summa -6 -6 -8 -14 -18 -24 -17 -

(0=ingen péaverkan, -1=mkt liten paverkan, -2=liten paverkan, -3=mérkbar paverkan, -4=stor paverkan, -5 mkt stor paverkan.)
*) Alternativ 7 avser endast transporter fran arbetsplatsen.
**) Alternativ 8 dr ej genomforbart och har dérfor ej utvirderats.

Transportvig 1-4 innebér att befintligt vdgnét anviands medan alternativ 5-8 innebér att
transportvéigar delvis dras genom befintlig parkmiljo.

Transportvig 1 och 2 bidrar till liten negativ paverkan. Den tunga trafiken kommer
inte ha ndgon stor paverkan péd de foreslagna gatorna. Alternativen kraver inga storre
fysiska atgérder.

D4 alternativ 3 passerar tre skolor varav en har verksamhet pa dmse sidor av gatan
beddms paverkan pa trafiksdkerheten storre dn for alternativ 1 och 2.

Transportvédgen i alternativ 4 kommer att korsa det stora gang- och cykelstraket pa
Gotgatan. Det ger sdmre trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna och bidrar till
samre framkomlighet for trafiken fran Citybanan. Om Hogbergsgatan enkelriktas
kommer tillgdngligheten mellan 6stra och vistra sidan av Gotgatan att forsdmras.

Transportvig 5 och 6 har en hog negativ paverkan. Anledningen ir att de passerar
genom befintliga parker. Parkerna dr idag skyddade zoner dér oskyddade trafikanter
kan rdra sig fritt utan att komma i konflikt/kontakt med fordonstrafik. Att dra
transportviagar genom parkerna innebér stora forandringar av miljon samt tekniska
l6sningar for att klara tung lastbilstrafik och fysiska atgérder for att minska
konflikterna med oskyddade trafikanter.

Transportvig 7 maste kombineras med nagot av de andra alternativ dé transporter till
arbetsplatsen, ca 65% av samtliga transporter, inte kan ske via tunneln. Alternativet
kraver omfattande tekniska losningar. En omlastning vid Slussen kommer att paverka
bussterminalomradet géllande framkomlighet for bussar och sékerhet for oskyddade
trafikanter.
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Rekommendation

Alternativ 1 Hégbergsgatan vister och Alternativ 2 Hornsgatan bedoms som de bésta
alternativen for transporterna. Alternativen har samma strickning ldngs Hogbergsgatan
och delar sig p4 Rosenlundsgatan dér alternativ 1 gar sdder ut mot Ringvigen och
alternativ 2 gar norr ut mot Hornsgatan. Avgdrande for valet mellan dessa tva alternativa
transportvagar dr knutet till laget pa en eventuell uppstéllningsplats samt slutmal for
transporterna. Dessa fragor dr 4nnu inte faststéllda.

Forslag till atgdrder

Korsningen Hogbergsgatan-Bjorngardsgatan maste anpassas efter
utrymmeskraven fran Citybanans byggtrafik, samtidigt ses signalregleringen 6ver
for att gilla hela korsningen inklusive befintliga 6vergéngsstéllen. Detta skapar
en Okad trygghet for de oskyddade trafikanterna.

Korsningen Fatbursgatan/Swedenborgsgatan bor byggas om for att hoja
trafiksdkerheten

Overgangsstillena pa Rosenlundsgatan vid Wollmar Yxkullsgatan, Samaritgrind
och Maria Bangata bor hastighetssakras.

Cykelboxar anordnas i de signalreglerade korsningarna dér konflikt kan uppsta
mellan hégersviangande fordon och cykeltrafik.

Okad trafik innebir alltid ligre trafiksikerhet dirfor rekommenderas tidsreglering
av transporterna for att minimera konflikterna mellan oskyddade trafikanter och
byggtrafiken. Tidsregleringen bor gilla 7.30 — 8.30 nar de flesta barnen ar pa vag
till skolan.

For att skapa forstaelse for trafiksdkerhet foreslas att personal knutna till
Citybanan utbildas for att fd kunskap om placering av skolor, skolvédgar och
samband mellan krockvald och hastighet.

For projektet krdvs att allmédnheten regelbundet halls informerad om projektets
status. Informationen sker via SMS, elektroniska nyhetsbrev, 6ppet hus och
webben.

Transporter till och fran en byggarbetsplats innebér att de gator som anvénds som
transportvégar, utsitts for storre nedsmutsning. I projektet bor ett sérskilt
program uppréttas dir krav pa extra sopning, spolning etc. regleras
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