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Fordjupning av tva oversiktsplaner Karolinska — Norra
Station.

Forslag till beslut

1. Exploateringsndmnden och trafik-och renhallningsndmnden beslutar att som
inldgg dverldmna och aberopa exploateringskontorets och trafikkontorets
gemensamma tjinsteutltande.

2. Forklara paragrafen for omedelbart justerad.

Krister Schultz Magdalena Bosson

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har som underrittelse om utstdllning dversint
“Fordjupning av tva oversiktsplaner Karolinska — Norra Station”.
Exploateringsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden véljer att lamna
synpunkter pa utstéllningshandlingen da revideringar gjorts i forhallande till
samradshandlingen.

Norra Stationsomradet dr ett av kommunfullméktige utpekat angeliget
stadsbyggnadsprojekt. I Stockholms oversiktsplan 1999, som antogs av
kommunfullméktige 1999, pekas Norra Stationsomradet ut som ett av 12
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stadsutvecklingsomrdden. Utbyggnaden av Norra Stationsomradet stimmer vél in
pa 6versiktsplanens inriktning att bygga staden inat pa redan ianspraktagen mark.

Karolinska - Norra Stationsomradet har ett centralt ldge i staden och regionen.
Omradet har forutsdttningar att utvecklas till en sjélvklar del av innerstaden med
bostider, arbetsplatser, service och kultur och samtidigt vara ett centrum for
varldsledande forskning och hogspecialiserad sjukvard. Stadsutvecklingen 1 full
skala inom omradet forutsitter en 6verddckning av E4/E20 och Vértabanan.
Tidpunkten for utbyggnaden &r av strategisk betydelse da den samordnas med
Norra linkens utbyggnad. Overdickningen av E4/E20 och Virtabanan dr mycket
kostsam.

Trafikkontoret betonar vikten av framkomlighet i samband med genomforande av
projektet dd E4/E20 och Solnabron utgér infrastruktur av riksintresse respektive
regionalt intresse ur framkomlighetssynpunkt.

Kontoren delar 1 huvudsak inriktningen 1 forslaget till 6versiktsplan. En
forutséttning for stadsutveckling inom omradet dr dock att finansieringen kan
l16sas och att samordning av tidplaner och investeringar sker mellan berérda
aktorer. Betydelsen av de fordndringar som gjorts gentemot samradsforslaget, bl a
kvarters- och gatuutformning med sammanhéngande trafikanalys,
exploateringsgrad och markanvindning maste studeras vidare d& fordjupade
studier inte hunnits med i samma omfattning for den nya kvartersstrukturen som
for samridsforslagets utformning.

Bakgrund
Stadsbyggnadsndmnden har skickat forslag till Fordjupning av tvé dversiktsplaner
Karolinska-Norra Station pa utstillning.

Fordjupningen av oversiktsplanerna for Karolinska — Norra Station omfattar ett
gemensamt stadsutvecklingsomride dver kommungransen. Fordjupningen utgor
ett gemensamt dokument och behandlar omradet pé en strategisk dvergripande
nivd som &r avsedd att som fungera program for detaljplaner i respektive
kommun.

Syftet med fordjupningen av dversiktsplanerna Karolinska — Norra Station dr bl a
att skapa forutséttningar for en integrerad stadsmiljo med bostidder, kontor,
handel, forskning och ett nytt universitetssjukhus intill Solnavédgen. Norra ldnken
/E4/E20 dickas dver frdn Solnabron till Norrtull. Sambanden stirks mot Solna
och Stockholms innerstad, till omgivande gronomriden samt Ost-véstliga
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forbindelser inom Vetenskapsstaden. Forslaget syftar ocksa till att forbéttra
kollektivtrafiken till och fran omradet.

Planforslaget innebér fordndringar som kan medfora betydande miljopéverkan,
varfor en miljokonsekvensbeskrivning upprittas till planen. Utstdllning av
planforslag och miljokonsekvensbeskrivning pagér under tiden 14 mars — 9 maj
2008.

Samtidigt med dversiktsplaneringen har arbete paborjats med detaljplan for den
forsta utbyggnadsetappen med en tit och hog stadsbebyggelse vid Norra Station.
Samrdd kring den forsta detaljplanen beréknas ske hosten 2008. Arbete med den
forsta detaljplanen i Solna har ockséd pabdrjats och beslut om samrad berdknas ske
fore sommaren. Forslaget till fordjupad dversiktsplan for Karolinska- Norra
Station finns 1 sin helhet att 1dsa pa www.stockholm.se/sbk

Forslag till fordjupning av 6versiktsplaner

Planforslaget innebér att omradet inom de bdda stiderna omvandlas med 6 000
nya bostéder, ett nytt universitetssjukhus, service, arbetsplatser och lokaler for
avancerad forskning och utbildning. Det far omkring 12 000 nya invénare och mer
an 30 000 arbetsplatser.

Forslaget dr inte genomforbart utan stora investeringar 1 infrastruktur. De
nirmaste 10-20 dren dr i dessa avseenden strategiska. En dverddckning av Norra
Stationsomradet med tunnlar for vig och jarnvig maste samordnas med den
utbyggnad av Norra ldnken 6ster om Norrtull som nu pdgar. Planerna pa ett nytt
universitetssjukhus ger mojlighet att samordna férnyelsen pa Solnasidan med
stadsutvecklingen av Norra Stationsomrddet, liksom med utbyggnaden av
Citybanan och en ny tunnelbanegren frdn Odenplan.

Forldngningen av Vasastadens gatunét forenar Stockholms innerstad med
Karolinska, samtidigt som straket till Solna Centrum stérks. Genom utvecklingen
inom omrédet kan ocksa de Ostvéstliga sambanden stirkas inom
Vetenskapsstaden. En hog andel boende, kultur och offentligt liv kan tillsammans
med vard, forskning och utbildning, bidra till en levande stadsmil;jo.

Stadsutvecklingsomradet innehaller flera park- och torgrum. Till omgivande

parkomraden som Hagaparken och Karlbergs Slottspark avses gang- och
cykelforbindelserna att utvecklas.
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Delomrade Stockholm - Norra Station

Inom Norra Stationsomradet planeras en mycket tit blandad stadsbebyggelse for
bostéder och kontor som fo6ljer innerstadens karaktér. Totalt inryms inom omradet
ca 600 000 kvm BTA fordelat pa drygt 400 000 kvm bostidder (ca 4 000
lagenheter) och knappt 200 000 kvm kommersiella lokaler.

Forandringar som gjorts i forhéllande till samradshandlingen &r bl a att
parkrummet har dndrat ldge vilket ocksé innebér fordandringar i kvarters- och
gatustruktur. Omradets barande motiv 1 Ost-vistlig riktning blir parkrummet som
avser 16sa de kommunikationsbehov for gdng- och cykeltrafik som finns mellan
Karolinska Institutet och Vetenskapsstaden samt mellan Karlbergs Slottspark och
Hagaparken. Det sa kallade Klockhuset bevaras pa sin ursprungliga plats inom en
torgbildning 1 anslutning till det 6st-vistliga parkrummet.

Strukturen vdster om bron gestaltas 1 huvudalternativet med en forlangd
overdickning norrut. Det &r inte klarlagt att denna utformning fungerar varfor en
alternativ struktur, mer lik samradsforslagets struktur for véstra sidan, ocksa

redovisas.

Norra Stationsgatan dr 1 utstillningsforslaget omradets huvudgata for bil- och
kollektivtrafik och gestaltas som en sammanhéngande huvudgata.
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Jamforelsealternativ och nollalternativ
Jamforelsealternativ och nollalternativ dr oférdndrade gentemot samradsforslaget.

Analys och konsekvenser /| Exploateringskontorets och trafikkontorets
synpunkter

I stadens Oversiktsplan 1999 som antogs av kommunfullmiktige 4 oktober 1999
pekas Norra Stationsomridet ut som ett av 12 stadsutvecklingsomrdden. Omréadet
utgdr en stor framtida utvecklingsresurs for en blandad och varierad
stadsbebyggelse. Omradet stimmer vil 6verens med inriktningen i
oversiktsplanen att bygga staden inat pa redan exploaterad mark. Kontoren kan
konstatera att forslaget till fordjupad dversiktsplan for Karolinska — Norra Station
mojliggor en stadsutveckling inom Norra Stationsomradet i overensstimmelse
med Oversiktsplanen.

Vidrtabanan

Planforslaget bygger pa att Vartabanan med godstrafik till och fran
Virtahamnen/Frihamnen dickas &ver. Overdickningen dimensioneras for
godstrafik. Sa ldnge Virtabanan trafikeras med godstrafik och jdrnvégsfarjor ar
utgangspunkten for Banverkets planering av Norra Station att tre spar behdvs nar
omrddet star fardigt. Staden och Banverket foljer och analyserar forandringar i
omrddet som kan péverka behovet av antalet spar samt sparlédngder.
Exploateringskontoret anser att behovet ar tva spar, eller mgjligen ett spar, med
hénvisning till koppling till hamnen och en foréndrad containerhantering.

Tunnelbana

Forslaget till fordjupad oversiktsplan har som utgangspunkt att tunnelbanan
forlangs frdn Odenplan till Karolinska. Ett nytt universitetssjukhus och ett stort
antal tillkommande boende och arbetande gor att behovet av sparbunden
kollektivtrafik starks. Tunnelbaneuppgangarnas placering och vilka
miljoer/trafikmiljoer som skapas runt dessa dr mycket viktigt. Viktigt med
samordning av utbyggnad av tunnelbana och 6vriga byggnationer. Utan
tunnelbana maste hela gatunétet i forslaget omvérderas. SL arbetar nu med att ta
fram en forstudie for denna tunnelbanegren. Samrad kring forstudien "Ny
tunnelbana mellan Odenplan och den nya stadsdelen Karolinska - Norra Station”
pagér under maj. Utbyggnad beréknas starta ca 2012.

Trafik och gata

Omrédets hojdsattning bor arbetas igenom i det vidare arbetet s att ett fungerande
gatunit med acceptabla lutningar erhalls och att fa hojderna rent allmént att
stimma. Utformningen av gatunitet har stor paverkan pa tillgédnglighet och
framkomlighet i norra innerstaden varfor bl a anslutningar och korsningspunkter
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behdver studeras vidare. Aven utformning av ge-nitet bor ses dver tillsammans
med exploateringskontoret och trafikkontoret.

Trafikalstring och prognosmodeller som nyttjas i forslaget ar osdkra och bor ses
over 1 det fortsatta arbetet.

Uppskattade trafikfloden tar inte hdnsyn till tringselskatterna. Ett tullgranssnitt
gar genom aktuellt omrade varfor trafikflodena bor ses over innan gatubredder
och korsningar lases i detaljplanearbetet.

Korsningen Solnabron - ramperna ér en av de viktigaste korsningarna som bor
studeras vidare. Det som 1 planforslaget angivits som bussgata bor ligga mittfor
rampernas anslutning till Solnabron och ramperna fran Essingeleden samt
Klarastrandsleden bor dras ihop till en punkt for att minska korsningens
utbredning samt fortydliga korsningen. Kontoren anser att gatan som bendmns
bussgata inte enbart ska anviinds som bussgata. Det dr viktigt att trafiksystemet
fungerar 1 denna priméra anslutningspunkt.

Norra Stationsgatan kommer dven i framtiden att vara ett viktigt cykelstrak. Det dr
darfor viktigt att detta blir belyst i forslaget samt i det fortsatta detaljplanearbetet.

Alla genomférandeldsningar bor konsekvensstuderas noggrant da byggtiden dr si
lang. Viktigt dr att Norra Stationsgatan och Torsgatan fungerar for lokaltrafik och
boende under hela byggtiden. Norra Stationsgatan kan inte ta all byggtrafik samt
del av E4/E20 vid intunnlingen. Trafikkontoret betonar ocksa vikten av
framkomlighet i samband med genomforande av projektet da E4/E20 och
Solnabron utgor infrastruktur av riksintresse respektive regionalt intresse ur
framkomlighetssynpunkt.

Ny utformning av trafikplats Haga Sodra bor konsekvensstuderas bl a med
avseende pa framkomlighet.

Ost-vistliga forbindelser

Omradet omgérdas av de stora park- och naturomradena Karlbergsparken, Norra
Djurgarden och Hagaparken. Det nya parkrummet tillsammans med planer for ett
ging- och cykelstrak vid jarnvagsbron samt en allé védster om Solnabron avser
16sa kommunikationsbehoven i dst-vistlig riktning. Kontoret anser att forslaget
behover studeras vidare for att klargora hojdmaéssiga konsekvenser vid Norrtull,
dimensionering och anslutning av en gc-bro samt tekniska/ekonomiska
konsekvenser for kvarteren viister om Solnabron. Den huvudsakliga FOP-
strukturen beddéms fungera dven om justeringar kan komma att behdva goras.
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Friytorna inom omrédet dr inte tillrdckliga for de boende. Det dr darfor viktigt att
arbeta aktivt med komplement till Norrtullsparken i form av vélplanerade gardar
och en aktivitets- och idrottspark som innehéller mojligheter till aktiviteter for lite
storre barn. Det dr ocksa viktigt att skapa bra kopplingar till Hagaparken sa att den
bli léttillgdnglig for de boende 1 omradet. Byggnaderna gestaltas sa att ljusinslédpp
pa gardar och park blir sa bra som mgjligt for att skapa attraktiva miljoer i
stadsstrukturen.

Tidplan

Utbyggnaden av Norra Stationsomrdden kan borja under 2010 med en forsta etapp
vilken kan byggas parallellt med intunnlingen av E4/E20. Intunnlingen av
vigomradet maste vara fardigstélld innan Norra ldnken 6ppnas for trafik
preliminért 2015. Den extra trafik som Norra ldnken medfér kommer annars att
medfora att byggnadsarbetena for tunnlarna blir onddigt komplicerade och
kostsamma. De bada viagtunnlarna for E4/E20 som berdknas ta omkring 5 ar att
fardigstélla foreslds byggas samtidigt for att minska den totala byggtiden. Om
vagtunnlarna ska hinna bli fardigstéllda innan Norra ldnken 6ppnas maste de
paborjas senast under mitten av r 2010. Den tidsmassigt efterfoljande
jarnvégstunneln berdknas ta ca 2 ar att genomfora och kan paborjas omkring
2015.

Exploateringskontoret kan konstatera att tiden fram till dess att intunnlingen méste
paborjas dr knapp. Det ar darfor av storsta vikt att Végverkets arbete med
arbetsplan for intunnlingen har hdgsta prioritet och kan ske skyndsamt. Det &r
ocksd viktigt att detaljplanearbetet fortskrider s att forsta detaljplanen kan antas
under 2009. Kontoret konstaterar att det kommer bli svért att samordna arbetet
med stadens, och dven Solna stads, detaljplan och Vigverkets arbetsplan
tidsmissigt. Det r viktigt att staden gentemot Vigverket betonar vikten av en
snabb planeringsprocess pd Vigverket s att genomforandet inte forsenas. En
viktig forutsittning for den forsta etappen ér ocksa att Norra Stationsgatan kan
byggas om tidigt till sin slutliga utformning.

Fragor for kommande detaljplanering

Kontoren konstaterar att flera av de fragor som den fordjupade dversiktsplanen
belyser behover utredas vidare inom ramen for detaljplanearbetet. Kvarters- och
gatuutformning och gatufunktion, exploateringsgrad och markanvindning bor
studeras vidare di fordjupade studier inte hunnits med i samma omfattning f6r den
nya kvartersstrukturen som for samrddsforslagets utformning.

Struktur, kvarterstformning och markanvindning for omradet véster om
Solnabron behover studeras vidare och vilka tekniska och ekonomiska mdjligheter
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som finns att utdka det dverdiackade omrddet véster om bron. Hojdforhillanden
och forutsittningar att klara bebyggelse 1 kvarteren ndrmast Norrtull behdver
ytterligare studeras. Eventuellt behov av fortida forstdrkningar av de tunnlar som
nu byggs inom projektet Norra lanken behdver utredas liksom mojligheter till och
utformning av en kombinerad jarnvégs-/gang- och cykelbro.

Behovet av kommunal service (forskolor, skola och dldreomsorg) och placering
av denna behdver uppmérksammas. Miljofragorna sdsom buller och luftkvalitet
behover analyseras vidare under det kommande detaljplanerarbetet. Kontoret kan
konstatera att den fraga som sannolikt krdver mest uppmirksamhet under det
fortsatta arbetet ar Overdackningens konstruktion med hinsyn till risk samt
kapacitet pa E4/E20 genom omradet. Aven dagvattenproblematik, ev forekomst
av fornldmningar samt forhéllandet till Nationalstadsparken behover belysas 1 det
kommande arbetet.

Jamforelsealternativets nackdelar

Kontoren vill betona de stora nackdelar som jaimforelsealternativet medfor. Utan
overdiackning av vig- och spdromrade sker ingen gemensam stadsutveckling i
omradet. Stockholm och Solna utvecklas var for sig skilda av trafiklederna. Den
gemensamma visionen for omradet kommer da sannolikt inte kunna forverkligas.
Jamforelsealternativet innebdr att dagens situation kvarstar med negativa
konsekvenser av trafiken i form av buller och luftkvalitetsproblem samt det
intring i stadslandskapet som infrastrukturen orsakar.

Ekonomi

Exploateringskontoret har i sitt inriktningsbeslut for Norra Stationsomrédet, som
beslutades av ndmnden 2007-04-19 redovisat de ekonomiska forutsdttningarna for
stadsutveckling vid Norra Stationsomradet. Kontoret kan konstatera att
stadsutvecklingen innebir betydande investeringar i infrastruktur tidigt 1
processen medan intdkterna kommer under hand som omradet bebyggs. En
forskjutning av tidplanen for projektet innebdr merkostnader for projektet som
helhet eftersom framfor allt intdkterna kommer senare én berdknat. Kontoret vill
dérfor betona vikten av att tidplanen hélls samt att den hoga exploatering, som dr
en annan viktig forutséttning for projektets ekonomi, bibehélls. Bdda kontoren vill
framfora vikten av att férhandlingar inleds med parterna i omradet kring
samordnad planering och finansiering av storre investeringar for att forbattra
projektets ekonomiska forutsittningar och fa en fungerande utbyggnad.
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Exploateringskontorets och trafikkontorets forslag

Kontoren konstaterar att forslaget till fordjupad 6versiktsplan for Karolinska —
Norra Station mojliggor en stadsutveckling inom Norra Stationsomradet i
overensstimmelse med dversiktsplanen.

Kontoren delar i huvudsak inriktningen i forslaget till Gversiktsplan. En
forutséttning for stadsutveckling inom omrédet dr dock att finansieringen kan
16sas och att samordning av tidplaner och investeringar sker mellan berdrda
aktorer. Det dr av stor vikt att tidplanen for utbyggnaden inte forskjuts samt att
den hoga exploatering som foreslas inom Norra Stationsomradet bibehalls i det
fortsatta arbetet. Exploateringskontoret vill ocksa betona vikten av en samordnad
planering och finansiering mellan parterna i projektet for att forbattra projektets
ekonomiska forutsattningar och dven underlétta utbyggnaden. Kontoret forslar att
Exploateringsndmnden och Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att
Overldmna och aberopa exploateringskontorets och trafikkontorets gemensamma
tjénsteutlatande.

Slut
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