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Remissen ar en forfragan fran linsstyrelsen till Stockholms stad och trafikkontoret
om att ldmna in synpunkter pa vilka brister som finns 1 forutsittningarna att gora
olika typer resor och godstransporter i staden samt dven de atgirder som antas
behovas for att klara behoven.

Brister och atgérder i infrastrukturen i Stockholms stad och i hela
Stockholmsregionen finns vél beskrivet i ett flertal olika dokument som kontoret
varit delaktigt 1 att utarbeta. Hit hor exempelvis 6verenskommelsen i
Stockholmsforhandlingen, ”Samlad trafikldsning for Stockholmsregionen for
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miljo och tillvaxt — till 2020 med utblick mot 2030, samt det gemensamma
underlag som landstingets regionplane- och trafikndmnd och lidnsstyrelsen 1
Stockholms 14n ldmnat till regeringen i juni 2007 “Inriktning av atgarder i
transportinfrastrukturen 1 Stockholms 1dn under planeringsperioden 2010 —2019”.
Béda ovan nimnda dokument ligger vél i linje med stadens l&ngsiktiga vision,
”Vision Stockholm 2030 — Ett Stockholm i vdrldsklass™.

For de storre och mer dvergripande bristerna och atgérderna 1
transportinfrastruktursystemet hanvisar kontoret till ovan ndmnda
underlag/6verenskommelser.

Remissen

Remissen ar en forfragan fran lansstyrelsen till Stockholms stad och trafikkontoret
om att ldmna in synpunkter pd “Inventering av brister och behov av atgérder i
transportinfrastrukturen under planperioden 2010-2019”. Remisstiden stricker sig
fram till den 1 mars 2008. Trafik- och renhallningsndmnden har beviljats forlangd
remisstid t.o.m. den 18 mars.

Léansstyrelsen onskar att kontoret 1 remissvaret redovisar:
e Dbrister i forutsdttningarna att gora olika typer resor och godstransporter
utan att beakta vilka atgérder som krévs for att nd dem
e de atgirder som antas behdvas for att klara behoven

Bakgrund

Staden och kontoret har framforallt under forra dret varit inblandad i en rad olika
storre arbeten som samtliga handlar om hur vi ska utveckla trafikinfrastrukturen i
Stockholmsregionen under de kommande 20-30 aren. Stadens inblandning 1 dessa
projekt har varit av olika karaktér, och staden har vid flera tillfdllen ldmnat
underlag och synpunkter 1 form av remissvar och skrivelser. En kortfattad
sammanfattning over de viktigaste utredningarna/dokumenten som har betydelse
for regionens infrastruktur presenteras i avsnittet ”Storre utredningar med
betydelse for regionen transportinfrastruktur”. Nedan foljer en redovisning 6ver
hur tidplanen ser ut framover for de nationella infrastrukturplanerna.

Tidplan for arbetet med de nationella infrastrukturplanerna

Investeringar samt mer overgripande drift, underhdll och trimningsétgirder i de
statliga viigarna och jirnvédgarna planeras i langsiktiga planer som omfattar upp
till 12 ar. Det finns tva nationella planer, en for Viagverket, en for Banverket, och
en regional plan (ldnsplanen). De nu géllande planerna beskriver atgirder for
perioden 2004-2015.

Nya planer tas fram under varje mandatperiod, men kan dessutom revideras
déremellan. Den regionala planen revideras vid behov och detta gjordes senast
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2006. De nationella planerna revideras pa uppdrag av regeringen. Banverket och
Vigverket har under varen 2007 lamnat forslag till reviderade nationella planer,
ndgot som kontoret och staden ldmnat remissvar pé i ’Inriktningsunderlag infér
den langsiktiga infrastrukturplaneringen for perioden 2010-2019”, dnr. T2007-
300-02683. Tjéansteutlatandet behandlades vid trafik- och renhdllningsndmndens
sammantride den 25 september 2007 samt vid kommunstyrelsens sammantréde
den 17 oktober 2007.

Faststillelse av de nya nationella planerna for 2010-2019 kommer enligt tidplanen
att ske 1 slutet av 2009. De kommer att utarbetas med stdd av infrastruktur-
propositionen som presenteras av regeringen i september 2008 for remissutskick
och direfter beslut i riksdagen. En viktig grund for denna proposition kommer
overenskommelsen for en ”Samlad trafiklosning for Stockholmsregionen”
(Stockholmsforhandlingen) att vara. Overenskommelsen ska i sin helhet
behandlas i trafik- och renhéllningsndmnden samt kommunfullméktige nar
infrastrukturpropositionen ér lagd. Under senhdsten 2008 kommer direktiv fran
regeringen till respektive trafikverk och 1 januari 2009 ges de definitiva ramarna
for de nationella planerna. I maj 2009 skickas de nya nationella planerna samt
underlag till regeringen for beslut.

Riksdagens infrastrukturbeslut anger den finansiella ramen for planperioden samt
ramens fordelning pa t.ex. viagar och jarnvégar. Vidare kommer beslutet att ange
mél for planerna samt vissa storre investeringsobjekt som ska inga i planerna.

Planerna ska dven ha en lokal och regional forankring. Forsta steget 1 detta dr att
inventera vilka brister som kommunerna och andra aktorer ser i transportsystemet
samt vilka dtgdrder som onskas. En sddan inventering bor ske innan sjilva
planarbetet tar vid 1 september 2008, ddrav denna forfragan fran lénsstyrelsen 1
Stockholms lén.

Staden svarade 1 oktober 2001 pé en liknade remiss fran ldnsstyrelsen i
Stockholms 14n dver brister och investeringsbehov i ldnets transportsystem for
perioden 2002-2011 (Dnr 205/2001).

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret vill poéngtera att den 6verenskommelse som
Stockholmsforhandlingen resulterat 1 dr utgangspunkten for stadens remissvar.
Detta remissvar innebir inte ndgon fordndring i de prioriteringarna eller
stdllningstaganden som gors dér.

Redovisning av brister

Nér det géller brister i infrastrukturen i Stockholms stad och i hela
Stockholmsregionen finns detta vél beskrivet i ett flertal olika dokument som
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kontoret varit delaktigt i, som tas upp nedan i avsnittet ”’Storre utredningar med
betydelse for regionen transportinfrastruktur”. Hit hor exempelvis
overenskommelsen i Stockholmsforhandlingen, ”Samlad trafikldsning for
Stockholmsregionen for milj6 och tillvaxt — till 2020 med utblick mot 2030”.

Brister i regionen redovisas dven i det gemensamma underlag som landstingets
regionplane- och trafiknimnd och lansstyrelsen 1 Stockholms 14n ldmnat till
regeringen 1 juni 2007, i form av rapporten “Inriktning av atgérder 1

transportinfrastrukturen i Stockholms 14n under planeringsperioden 2010 — 2019”.

Kontoret och staden har stillt sig bakom detta material i tjansteutlatandet
”Inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for perioden
2010-2019”, dnr. T2007-300-02683. Samtliga av ovanstdende dokument ligger
vil i linje med stadens ldngsiktiga vision, ”Vision Stockholm 2030 — Ett
Stockholm 1 vérldsklass”.

Med utgangspunkt fran detta resonemang hénvisar kontoret till ovan ndmnda
underlag/6verenskommelser gillande brister i trafikinfrastruktursystemet.

Overgripande brister med stor negativ paverkan

For att ytterligare fortydliga redogors nedan for de brister som kontoret anser har
storst betydelse. Inget av detta dr ndgot nytt utan det finns med i de underlag som
kontoret hinvisar till. Bristerna dr dock sé pass allvarliga for savél staden som
regionen att de 4nd4 bor lyftas fram sdrskilt.

e Kapacitetsbrister over Saltsjo-Mailarsnittet for bdde spar- och vigtrafik
innebér allvarliga negativa effekter. Exempelvis hammar det tillvéixten,
forsamrar tillgédngligheten bade inom staden och regionen, forvérrar
klimatpaverkan, bidrar till en uppdelning av norra och sddra
regionhalvorna, dkar trafikbelastningen i innerstaden, forsvarar for en
effektiv busstrafik, forsamrar néringslivets mojligheter m.m.

e Brister i drift och underhdll leder till att befintligt trafiksystem inte kan
utnyttja sin fulla potential och blir samtidigt mycket stérningskéansligt.

e Kapacitetsbrist i sparsystemet dr ett potentiellt hot mot stadens
utbyggnadsstrategi att bygga staden indt”. Detta kan i vérsta fall i sin tur
leda till en 6kad utglesning av bebyggelsen, s.k. “urban sprawl”.

e Brister pa tvarforbindelser framforallt for spar- men dven for vagtrafik
leder till forsdmrad tillgédnglighet, svirare for kollektivtrafiken att
konkurrera gentemot bilen, forsdmrad integration mellan omraden och
méinniskor m.m.

e Brister i trafiksidkerhet och bulleratgérder innebir att minniskors hilsa
paverkas negativt.
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Redovisning av atgirder

I remissen skriver ldnsstyrelsen att ”bidragsobjekt for atgérder pa kommunal vig
eller for regional kollektivtrafik kommer att behdva preciseras ytterligare i
planeringen” samt att de pa grund av detta dterkommer med en narmare forfragan
om dessa. Véignitet inom Stockholms stad dr i huvudsak kommunalt, med
undantag for europavégarna (ex. E4/E20), vilket medfor att atgdrder som beror det
statliga vagnétet vél ticks in 1 den 6verenskommelse som Stockholms-
forhandlingen resulterat i. Kontoret hinvisat till verenskommelsen for de storre
och mer overgripande dtgirderna i transportinfrastruktursystemet, bade géllande
spar- och vigtrafik.

Kontoret vill dock podngtera att med utgdngspunkt fran klimatfrdgan och behovet
av att resa mer héllbart bor satsningarna pa kollektivtrafiken dka vasentligt bade
pé lang och kort sikt. Kollektivtrafiken dr det huvudsakliga alternativet till bilen
pé en regional nivd och detta maste speglas i kommande
infrastrukturinvesteringar. Aven cykeltrafiken méste tas pa storre allvar ur ett
regionalt perspektiv. Satsningar bor goras for att bygga ut och forbéttra det
regionala cykelvignitet, vilket Vagverket ar ansvariga for.

Viktiga atgarder som bor lyftas fram tydligare

Forutom de stora trafikobjekt som tas upp i 0verenskommelsen i
Stockholmsforhandlingen vill kontoret sdrskilt lyfta fram foljande dtgidrder som
behover atgirdas inom en snar framtid:

e Trimningsétgirder i det befintliga trafiksystemet

e Okade satsningar pa ITS-16sningar

e Ombyggnationen av Slussen, inklusive 6kad avrinningskapacitet fran
Milaren, vilket 1 hogsta grad dr en regional fréga.

e Bullerskydd vid sdrskilt utsatta omraden

o Trafiksdkerhetsatgérder

Storre utredningar med betydelse for regionen transportinfrastruktur
Har foljer en kort sammanfattning av resultaten frn de storre utredningarna som
har stor betydelse for stadens och for hela regionens transportinfrastruktur. Den
med storst tyngd for staden dr ”Samlad trafiklosning for Stockholmsregionen for
miljo och tillvaxt — till 2020 med utblick mot 2030”. Kontoret vill aterigen
understryka att brister och prioriteringar av atgarder bor ske i enlighet med denna
overenskommelse.

Trafiklosning for Stockholmsregionen - Stockholmsforhandlingen

Regeringen beslutade i november 2006 att tillsétta en sdrskild forhandlingsman
for Stockholms infrastruktur, Carl Cederschiold. Uppdraget var att genomfora en
forhandling om Stockholms infrastruktur med syfte att ta fram en samlad
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trafiklosning for battre miljo och tillvéaxt i landet och i Stockholmsregionen i
synnerhet. Uppdraget utvidgades i januari 2007 med forhandlingar om Citybanans
finansiering.

Forhandlingen om Stockholms infrastruktur har resulterat i en dverenskommelse
som undertecknades i december 2007 mellan statens férhandlare och ledande
politiker 1 Stockholms ldan. Den ska godkénnas av regering och riksdag samt av
kommun- och landstingsfullméktige 1 l1dnet. En beredning tillsitts av staten och
regionen for att varda och folja upp dverenskommelsen och arligen redovisa detta.
Den berédknade tidtabellen for 2008 ar:

e Januari-juni: beredning inom regeringskansliet. Eventuella justeringar 1
overenskommelsen i samrdd med den kommunala
forhandlingsdelegationen.

e September: regeringens budgetproposition och inriktningsproposition.

e Hosten: godkdnnande 1 fullméktigeforsamlingarna.

e December: riksdagsbeslut.

Overenskommelsen handlar om prioriteringar och forslag till finansiering av
atgirder for végar, jarnvagar och kollektivtrafik i Stockholms lan.
Tidsperspektivet striacker sig fram till 2030. Hér foljer en kort sammanfattning av
vad overenskommelsen innebér. Hela 6verenskommelsen finns pé
www.regeringen.se/sb/d/8896/a/94770.

Samlad trafiklosning tryggar tillvaxten

Att bygga nytt dr nddvandigt men det racker inte. En samlad 16sning krivs med
manga typer av dtgarder och av ménga olika aktorer. Forhandlingens trafiklosning
omfattar trimningsatgérder, kapacitetshojning av bade vig- och kollektivtrafiknét
samt en successiv utbyggnad av felande ldnkar. Trafiklosningen 6kar kapaciteten i
Saltsjo-Mélarsnittet, sparkapaciteten i regionen och mot Mélardalen, kapaciteten
pa europavégarna samt tillgédngligheten till kirnor och knutpunkter, t.ex. Arlanda,
samt till hamnar och godsknutpunkter. Den innebiar ocksé bittre kollektivtrafik
och forbindelser runt staden. De allra viktigaste infrastrukturatgarderna &r
Citybanan, Forbifart Stockholm och 6vriga kollektivtrafiksatsningar.
Trafiklosningen Okar tillgdngligheten avsevirt och skapar forutsattningar for
regionens fortsatta tillvéxt och sociala sammanhallning.

Delad finansiering

Det totala behovet av finansiering av trafiklosningens kollektivtrafik, spar och
vigar (exklusive Forbifart Stockholm) for perioden 2008—2019 omfattar 70
miljarder kronor. Enligt verenskommelsen forutsitts att staten finansierar med 40
miljarder kronor fran géllande finansieringsram for infrastrukturen och med 10
miljarder genom extra medel for kollektivtrafiken. De regionala parterna bidrar
med 23 miljarder, inklusive medel fran tringselskatten.
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Byggande 2008-2019

Under perioden 2008-2019 forutsitts enligt verenskommelsen att Banverket och
SL bygger spar och terminaler for totalt 45 miljarder kronor och Vigverket
bygger végar for 45 miljarder kronor. Projekt som pagér 2019 och slutfors 2020
eller senare omfattar 7 miljarder kronor, varav 5 miljarder avser Forbifart
Stockholm.

Regionalt underlag

I tjénsteutlatandet “Inriktningsunderlag infor den l&ngsiktiga
infrastrukturplaneringen for perioden 2010-2019”, dnr. T2007-300-02683, stillde
sig staden bakom det gemensamma underlag som landstingets regionplane- och
trafikndmnd och lénsstyrelsen 1 Stockholms lén ldmnat till regeringen 1 juni 2007,
1 form av rapporten “Inriktning av dtgérder i transportinfrastrukturen i Stockholms
1an under planeringsperioden 2010 — 2019”. Rapporten beskriver
Stockholmsregionens sérskilda forhallanden och behov samt 6nskad inriktning
och nddvéndiga atgirder. Malen som foreslds i rapporten sammanfattas kortfattat i
foljande avsnitt. Hela rapporten gar att 14sa pa www.ab.lst.se/infraplan.

Malet - Ett transportsystem for Europas mest attraktiva storstadsregion
Stockholmsregionens och Sveriges internationella konkurrenskraft ska stérkas
genom véra vil fungerande kommunikationer. Kommunikationerna ska:
e bidra till en 6ppen och tillgénglig region for alla ménniskor.
e bidra till en innovativ miljo genom att stimulera till samverkan mellan
manniskor och verksamheter 1 regionen.
e ge forutsittningar for en god livsmiljo for nuvarande och kommande
generationer.
e vara resurseffektiva.

Vision Stockholm 2030 - Ett Stockholm i varldsklass

Savil overenskommelsen i Stockholmsforhandlingen som innehallet i det
regionala underlaget ligger vil i1 linje med stadens visioner. ”Vision Stockholm
2030 — Ett Stockholm 1 vérldsklass”, &r en langsiktig samlad vision for
Stockholms stads utveckling och antogs av kommunfullméktige juni 2007. 1
visionen podngteras att ett vilfungerande transportsystem med minimal
klimatpéaverkan dr en avgorande forutsittning for att Stockholm-Mélarregionen
ska kunna utgdra en gemensam arbets-, bostads- och utbildningsmarknad och for
regionens internationella tillganglighet och konkurrenskraft.

For att fortydliga stadens ldngsiktiga malséttning med infrastruktursystemet
beskrivs nedan visionens viktigaste slutsatser som beror detta:

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2008-03- | 8\Dagordning\Tjansteutlitande\ | 3.doc 7(9)


http://www.ab.lst.se/infraplan

2008-02-01 .
TJANSTEUTLATANDE
DNR T2007-410-03 1 14:1

Foretagande i varldsklass

e Foretagandet stods av en hogklassig infrastruktur. I regionen finns ett

vélfungerande vig- och jarnvégsnit, utbyggda flygplatser och hamnar.
Centrum i en stark och vixande region

e Genom ett vilfungerande och attraktivt transportsystem dr regionen en
gemensam arbets-, bostads- och utbildningsmarknad som ger médnniskor
unika mojligheter att utnyttja hela regionens kvaliteter.

Internationell motesplats

e Stockholm—Mailarregionens funktion som internationell motesplats stods
av att regionen erbjuder bekvima flyg-, bat- och tagforbindelser till hela
vérlden.

e Stockholm—Arlanda Airport dr den nordiska knutpunkten for all flygtrafik
och har en hog turtithet och direktlinjer till alla virldens metropoler.
Stockholm—Arlanda avlastas av Stockholm—Bromma, Stockholm-Skavsta
och Stockholm—Visteras. Ett Skavsta Express har skapats.

e En ny snabb tagforbindelse har ocksé utvecklats som gor det enkelt att ta
sig mellan Stockholm och 6vriga Nordeuropa.

Ekologiskt hallbar storstad

e Stockholm dr den stad i védrlden dér invanarna anvénder kollektivtrafiken
mest.

e Stockholmarnas bilpark bestar sa gott som uteslutande av miljobilar och
tillgdngen pa miljobréanslen &r god.

e Smarta trafiklosningar och modern informationsteknik har dkat
framkomligheten och didrmed ytterligare minskat utsldppen.

e Stockholm har ett vil fungerande och sikert cykelvigniit.

Ett villfungerande transportsystem

e Nya forbifarter véster och Oster om staden och utbyggnaden av Norra
Lanken och E18 gor att tillgdngligheten &r god.

e Stora satsningar har dven gjorts for att utveckla den sparbundna
kollektivtrafiken, exempelvis genom fler sparvédgar. Regionen har knutits
thop genom utbyggnaden av Citybanan och forldngningen av tvdrbanan
och av tunnelbanan. De nya forbindelserna tillsammans med nya och
attraktiva tdgvagnar, gor att allt fler véljer kollektivtrafiken. El- och
biogasdriven kollektivtrafik ar vil utbyggd.

e Linjetrafiken till sjoss, med miljovénliga fartyg, ar utbyggd och utgor ett
uppskattat komplement till annan kollektivtrafik.

e Transportsystemet utmérks av en innovativ och koldioxidneutral transport-
och miljoteknik och av en vilutvecklad logistisk planering.

e En vilutbyggd trafikinformatik bidrar ocksa till att effektivisera
trafikflodena i regionen.

En enastdende stad pa vattnet

e Vattenvigarna anvinds for transporter och de snabba och bekvima

batforbindelserna lockar bade stockholmare och besdkare.
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e Stockholm #r en sjilvklar bas for turismen i Ostersjdomradet med en
omfattande férje- och kryssningstrafik.

o Utbyggnaden av containerhamnen i Norvik har forstarkt Stockholms
stillning som en ledande hamnstad i Ostersjén.

En sammanhallen stad

e Genom en rad berikande kompletteringsprojekt och nya tvarforbindelser
har stadens olika delar knutits ithop. Barridrer i form av stora trafikleder
byggs bort genom tunnlar eller 6verddckningar.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden éverldmnar och aberopar
detta tjdnsteutlatande som svar pé remissen frin Lénsstyrelsen samt att nimnden
samtidigt forklarar paragrafen for omedelbart justerad.

Slut
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