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Detta tjénsteutldtande redovisar en sammanfattning av rapporten “7rafiken i
Stockholm, oktober 2007 som redogdr for trafiksituationen i Stockholm.
Rapporten dr baserad pa analyser av den arliga oktobermitningen.

Passagerna dver betalsnittet har minskat med cirka 18 procent till oktober 2007
jamfort med 2005, innan tringselskatteforsoket genomfordes. Motsvarande
minskning under forsdksperioden januari-juli 2006 var 22 procent. Efter att
forsoket avslutats under hosten 2006 atergick trafiken aldrig till samma niva som
innan forsoket utan 14g 6-8 procent lagre.
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Jamforelsen mellan restider oktober 2007 och oktober 2006 visar att

framkomligheten har 6kat pd gatorna i innerstaden och pa infarterna, dvs.

kotiden/restiden har

Trafiken 1 S6dra Lénken har okat stadigt sedan den 6ppnades hosten 2004 och

minskat.

trafikeras nu dagligen av drygt 102 000 fordon. Sedan oktober 2006 har trafiken i

Sodra Lanken 6kat med drygt 7 procent. Antal passager pa Essingeleden dkade
frén cirka 154 000 passager/dygn under oktober 2006 till cirka 162 000

passager/dygn under oktober 2007. Jimfort med oktober 2006 hade trafiken i city
minskat med ndstan 5 procent till oktober 2007.

Bakgrund

Varje ar i oktober genomfor kontoret mitningar och analyser av trafiksituationen i

Stockholmsregionen. I och med att tringselskatten permanentades hdsten 2007
har oktoberméitningarna integrerats som en del av det uppfoljningsprogram som
genomfors for att beskriva effekterna av trangselskatten. Programmet har
redovisats 1 sin helhet till Trafik- och renhéllningsndmnden 2007-06-12,
”Tringselskattens inforande, konsekvenser och forslag till uppfoljning”, Dnr.

T2007-312-01771.

Regioncentrumsnittet (Stockholm, Solna och Sundbyberg)

Trangselskattesnittet
Citysnittet
Saltsjo-Malarsnittet
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Figur 1: City-, Trdngselskatt-, regioncentrum-, och Saltsjo-Mdlarsnitten.

211)

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2008-03- | 8\Dagordning\Tjansteutlatande\9.doc



2008-02-12

TJANSTEUTLATANDE
DNR T2008-300-00913

De delar i programmet som handlar om trafikférandringar finansieras gemensamt
av kontoret och Vigverket region Stockholm. Resultaten av oktobermétningarna
presenteras i sin helhet i rapporten “Trafiken i Stockholm, oktober 2007 .
Rapporten kommer att finnas tillginglig pA www.stockholm.se/tringselskatt nér
den dr klar 2008-03-14.

I det foljande beskrivs trafikutvecklingen i Stockholm; bl.a. tringselskattens
effekter pa trafiken och fordndringar 1 trafiksituationen i city, innerstaden,
regioncentrum samt Saltsjo-Mélarsnittet. Trafikens intensitet méits genom
flodesmitningar. Framkomligheten méts genom restider. Analyserna omfattar
olika trafiksnitt och olika geografiska sektorer (se figur 1 och 2). Analyserna har
granskats av den expertgrupp kontoret anlitar. I expertgruppen ingér bl. a. forskare
fran Tekniska Hogskolan i Stockholm.
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Analys och konsekvenser
Betalsnittet
Figur 3 visar fordndringar i antal fordonspassager over betalsnittet. Passagerna

over

snittet har minskat med cirka 18 procent under hosten 2007 jamfort med

2005, innan tringselskatteforsoket genomfordes. Motsvarande minskning under
forsoksperioden 2006 var 22 procent. Efter forsoksperioden gick trafiken aldrig
tillbaka till den tidigare nivdn. Under hosten 2006 var passagerna mellan 6 till 8
procent ldgre &n for motsvarande period 2005. Detta tolkas som en kvarvarande
effekt av forsoket med tringselskatten och beror pa att forandrade resvanor
kvarstod dven efter forsoket. Flera trafikanter sdger sig darfor uppleva att skatten
haft mindre effekt sedan aterinforandet. Denna upplevda skillnad kan forklaras av

att:

Trafiken 1 hela ldnet har 6kat med cirka 4-5 procent sedan 2005. Detta stods
av att ldnets bensin- och dieselforséljning har 6kat med motsvarande grad.
Trafiken Over regioncentrumsnittet har 6kat med cirka 3,5 procent sedan
2005. Denna trend ar naturlig och har pagétt sedan borjan av 1990-talet.
Trafikokningen 6ver regioncentrumsnittet medfor d&ven en 6kning av trafiken
over betalsnittet, (tringselskatten har medfort att det finns viss ledig kapacitet
pa infarterna).

Inflationen (enligt KPI) medfor att vardet av den reala avgiftsnivan har
sjunkit, eftersom tringselskattenivén inte har justerats med avseende pa
inflationen.

Andelen avgiftsbefriade miljobilar som har passerat infarterna har dkat
kraftigt. Frén cirka 2 procent fore forsoket till ndrmare 9 procent under sista
kvartalet 2007.

Introduktionen av avdragsritt for trangselskatt kan ha paverkat trafikflodet
over betalsnittet. Det dr inte mojligt att uppskatta denna effekt forrdn Skatte-
verket har granskat 2007 ars deklarationer.

Figur 3: Trafikens drsvariationer for dren 2005, 2006 och 2007 éver betalsnittet vardagar mellan
06:00-19:00.
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Trafikminskningen &r alltsd i nivd med vad som kunde ha forvintats om forsoket
hade permanentats i juli 2006. Nér tringselskatteforsoket upphorde den 1 augusti
2006, okade biltrafiken igen. Som ndmnts ovan dtergick inte trafiken till 2005 &rs
niva utan forblev ldgre under hela ”mellanperioden”. Kontoret bedomer att tva
olika faktorer samverkat till detta:

e Kvarvarande effekt av tringselskatteforsoket sa som beskrivits ovan'.

e  Under sommaren och hosten 2006 startade flera stora vigarbeten 1
innerstaden. Eftersom framkomligheten paverkades valde en del bilresendrer
alternativa fardvigar. Denna trafikminskning dr ingen tringselskatteeffekt.

Sodra Linken

Trafiken 1 S6dra Lénken har okat stadigt sedan den 6ppnades hosten 2004 och
trafikeras nu dagligen av drygt 102 000 fordon (se Figur 4). Motsvarande siffra
for oktober 2006 var cirka 96 000. Trafiken 1 S6dra Lanken har siledes 6kat med
drygt 7 procent sedan oktober 2006. Trafikokningen i Sodra Lanken beror
framforallt p4 den snabbt vixande Nacka/Varmdo-sektorn och pa 6kad efterfragan
pa resor beroende pa utvecklingen av Hammarby Sjostad. Okningen beror dven
pa forflyttning av delar av den nord-sydaxliga trafiken frdn Centralbron till
Essingeleden.

Kumulativ tillvéxt av trafik pa E4-Gréndalsbron och i S6dra Linken

45%
40%

35%
30%
25%

20% B E4-Grondal

M SodralLédnken

15%
10%

5% .

0%

okt 2004 nov2004 apr2005 okt2005 apr2006 okt2006 okt2007
(forsok)

Figur 4: Kumulativ fordndring av fordonspassager éver Grondalsbron och i Sddra Lénken.

Essingeleden

Trafiken pd Essingeleden 6kade med cirka 5 procent hosten 2007 jamfort med
oktober 2006. Antal passager pa E4-Grondalsbron 6kade fran cirka 154 000
passager/dygn under oktober 2006 till cirka 162 000 passager/dygn under oktober
2007. Delar av denna trafikokning pabdrjades redan under vdren 2007 innan
trangselskatten dterinfordes. Denna 6kning dr framforallt en f6ljd av reparationer i
Soderledstunneln.

! Med tiden skulle effekten avta allt eftersom nya “generationer” av stockholmsbilister tillkommit
som saknat erfarenhet av tringselskatt.
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Figur 4 redovisar trafikfordndringen i Sodra Lénken och pa Grondalsbron
(Essingeleden). Staplarna redovisar kumulativ 6kning av trafiken (d.v.s.
fordndringarna &dr successivt summerade, s att varje stapel innehdller information
fran alla de foregéende staplarna).

Trafiken 6kade mest, med drygt 7 procent, i sddergaende riktning pa
Essingeleden. Trafiken 1 norrgéende riktning 6kade med 3 procent. Denna 6kning
beror framforallt pa att den nord/syd-axliga trafiken har forflyttats (drygt 8 000
fordonspassager) fran Centralbron till Essingeleden. Som ndmndes ovan beror det
framst pa reparationen av Soderledstunneln har varit en bidragande faktor. Trots
att arbetet med tunneln blev klart 1 mitten av september, atergick inte trafikflodet
pé Centralbron till tidigare niva. Detta bekriftas dven av att trafiken pa
Skanstullsbron 6kade med cirka 14 procent under oktober 2007 jamf{ort med aret
innan.

City

Jamfort med oktober 2006 minskade trafiken i city med nédstan 5 procent under
motsvarande period 2007. Jimfort med 2005 dr minskningen drygt 6 procent.
Motsvarande minskning under trangselskatteforsoket var cirka tio procent. Att
trafiken inte har minskat i samma omfattning i citysnittet som 1 betalsnittet beror
pa flera faktorer. Dels paverkas trafiken dver citysnittet inte i samma omfattning
som in- och utfartstrafiken av tringselskatten och &r dirmed mera statisk eftersom
det inte kostar nagot att aka inom avgiftssnittet. Dels medfor 6kad framkomlighet
pa infarter battre flyt i trafikgenomstromning i staden och édven i city.

Pé grund av ett antal trafikpdverkande arbeten har flera gator i innerstaden fatt
fordndrad belastning. Trafiken okade till exempel med 42 procent pa Strombron
och med 16 procent pa Vasabron. Denna 6kning forklaras av den pagaende
reparationen av Norrbro. Trafiken pa Dalagatan 6kade med 13 procent.

Minskningar i trafiken kunde observeras pa flera gator. Bland dessa kan
Soderkopplet (12 %), Sibyllegatan (12 %), Sturegatan (15 %), Regeringsgatan (24
%), Luntmakargatan (22 %), Vastmannagatan (26 %) och Torsgatan (20 %)
namnas.
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Restider och framkomlighet

Nir restider fran oktober 2007 jaimfors med oktober 2006 kan konstateras att
framkomligheten har 6kat betydligt (det vill sédga kotiden/restiden har minskat) pa
gatorna i innerstaden och pa infarterna (se Figur 5) . Restiderna ut fran
innerstaden ar ddremot ofordndrade. Det beror framforallt pd att koerna ut fran
staden initialt uppstar “inne i innerstaden” och alltsa endast i begriansad

o

omfattning pa “utfarter”.

S

15K
ENAkT A
EMRAoktAIDT
N f « EmA ok 7006
HEMAE 0T
Galor | mixteriN nfrieruf | Tardeder  Wre nfarier  YEre nkrier
nnersiaden [ ] ux

Figur 5: Fordndring i kétid/tringsel mellan 2006 och 2007, MR = morgonrusning och EmR =

eftermiddagsrusning.

Trafiken pd tvdrleder och yttre in- och utfarter visar endast marginella
fordndringar.

Tabellerna 1 och 2 redovisar de storre fordndringar 1 framkomlighet som kontoret
har kunnat observera samt kommentarer om orsaker till dessa. For ett antal av
dessa forandringar har kontoret emellertid inte tillracklig information och kan
didrmed inte kommentera (i tabellen markerad med ”-\-’). Detta beror framforallt
pé att information om foréndringar i trafikflodet saknas for dessa rutter. Nar det
nya systemet fOr att mita restider dr driftsatt hosten 2008 kommer sddan
information att finnas tillgénglig. Upphandlingen behandlades 1 Trafik- och
renhdllningsndmnden 2007-06-12.

? Kotiden redovisas hir som procentuell restidsforlangning. Procentuell restidsforlingning ar
kvoten mellan restid under rusningstid dividerat med restiden under kvéllstimmar dvs. utan
trangsel. En 100 procentig restidsforléngning innebér t.ex. att restiden under rusningstid &r dubbelt
sa lang som under kvillstid.
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Framkomlighetsforédndringarna redovisas i procent for oktober 2007 jamfort med
oktober 2006. Positiv fordandring tolkas dirmed som 6kad framkomlighet medan
negativ fordndring redovisar minskad framkomlighet. Férgskalan i tabellerna har
anviénts for att aterge en battre overblick, fran morkgron (stor forbattring) till
ljusare gron (mindre forbéttring) till gul liten 6kning/minskning, till orange
(mindre forsdmring) och till r6tt (stor forsdmring).

Tabell 1: Fordndringar i framkomlighet (i procent) pd innerstadsgator, hosten 2007 jamfort med
hosten 2006. MR = morgonrusning, EmR = eftermiddagsrusning.

Namn MR EmR Forklaring
Johanneshovsbron N- 76% 129 Trangselskatt, ca 8 % av passagerna har
Soderledstunneln N ° ° flyttats till Essingeleden
\(g?jt:g::rganc;sﬂz”siﬂll 68% 79% Trangselskatt + optimerade signaler
Sveaplan-Norrtull 57% 67% Tréngselskatt
St Eriksgatan: mellan 519 439 Red-route + optimerade signaler +
Fleminggatan-St Eriksplan ° ° trangselskatt
Centralbron: mellan Slussen- 48% 91% Tréngselskatt, ca 8 % av passagerna har
Klarastrandsviadukten 0 ° flyttats till Essingeleden
Vasterbron S St 6 5 -

Eriksgatan/Fleminggatan e % Trangselskatt
g\é?n\;%::smg?an 27% 55% Trangselskatt
g%rgjgg;ﬁ_{;er:l:t‘gn 22% 28% Forbattrad framkomlighet pa Centralbron
Flemingatan O 18% 17% -\-
2: E::tzgla:in: mellan Norrtull- 17% 55% Red-route + optimerade signaler
Valhallavagen: mellan s o .
Lidingévagen-Odengatan 17% 7% | Trangselskatt
Sveavagen: mellan Sveaplan- -40% 5% A
Odengatan
Lidingévagen N -41% 1% -\-
Data delvis fran perioden aug.-sept.
Stadsgarden V -77% -2% Effekten beror pa arbete i
Sdderledstunneln
Sveaplan-Roslagstull -104% -28% Arbete med Norra Lanken vid Norrtull
Fridhemsplan vid St
Eriksgatan/Fleminggatan — -124% -6% Arbete vid Kv: Snéflingan (hotellbygge)

Essingeleden - Stora Mossen
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Tabell 2: Férdndringar i framkomlighet (i procent) pd infarter, hésten 2007 jamfort med hosten
2006. MR = morgonrusning, EmR = eftermiddagsrusning.

Namn forklaring

Johanneshovsbron N-

Séderledstunneln N Forbattrad framkomlighet pa Centralbron

Roslagsvagen S Tréngselskatt

Tréngselskatt

Ett pagaende vagarbete paverkade
matningen 2006. En flaskhals bildades norr
om matpunkten, vilket medférde god
framkomlighet vid matpunkten efter
flaskhalsen. Efter fardigstéllandet har
vardena atergatt till normala

Liljeholmsbron N

Lilieholmsbron S

Genomfarter i betalsnittet

Preliminéra analyser av data fran tringselskatteportaler visar att cirka 30 procent
av inkommande trafik ldmnar betalsnittet inom 30 minuter och att cirka 40
procent ldimnar betalsnittet inom en timme (se

Figur 6). Resor med sadan varaktighet kan generellt tolkas som genomfartstrafik
eller resor med mycket snabba drenden. De flesta sddana resor sker mellan
Liding6 och omraden utanfor betalsnittet samt for den nord/syd-giende trafiken
(9 procent av samtliga fordonspassager ar undantagna i enlighet med
Lidingoregeln).

Personbilar star for ndstan 75 procent av alla passager dver snittet. 42 procent av

alla passager sker med privatéigda bilar medan andelen organisationsdgda uppgér
till cirka 20 procent. Cirka 22 procent av passagerna sker med lastbilar och tyngre

fordon och andel bussar uppgar till 3,5 procent.
0%

N :‘-1 N

Genomifarter

T -I:J"«-‘ ":1' e ".-‘\ 4:.\‘ ":‘H t“’h A 4

- Procent - Kumulativ procent

Figur 6: Frekvens av genomfartstrafik och resor med mycket korta stopp éver betalsnittet.
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Kontorets synpunkter
Trafikens utveckling
Fordonstrafikmidngderna paverkas av minga olika faktorer, till exempel:

Antalet boende

Antalet attraktiva malpunkter och deras lokalisering
Sysselsattningsgraden/konjunkturen

Inkomstutvecklingen

Vigtrafiksystemets standard (tillgdnglig infrastruktur och eventuell trangsel)
Kostnaden for att kora bil (drivmedel, skatt, forsékring etcetera)

Tillgangen pé attraktiva alternativa fairdmedel

Sammantaget har dessa faktorer lett till att vagtrafiken i Stockholms 14n 6kat med
2-3 procent per ar under en foljd av &r (se Figur 7 nedan).

Trafikutvecklingen 6ver regioncentrum- och innerstadssnittet

1000000
900000
800000
700000
600000
500000
400000
300000 Innerstad
200000
100000

0

Regioncentrum

Antal passager

Figur 7: Utveckling av fordonspassager dver regioncentrum- och innerstadssnittet.

Till och fran Stockholms innerstad har ddremot trafikvolymerna legat pd néstan
exakt samma nivé under en 15-arsperiod, forutom att trafikflodet har minskat
sedan tringselskatteforsoket paborjades (se Figur 7). Trafiken till innerstaden har
inte Okat 1 takt med den allménna trafikutvecklingen, trots att bade antalet boende
och antalet arbetsplatser i innerstaden okat over tid. Den rimligaste forklaringen
till detta ar att det ar tringseln och kapacitetsbegrénsningarna som hallit tillbaka
trafikutvecklingen. Innerstaden har helt enkelt upplevts som full”. Inférandet av
trangselskatt har skapat en situation ldngre ifran det absoluta kapacitetstaket. De
faktorer som allmint sett paverkar bilresandet, kommer dirfor sannolikt att {4 okat
genomslag dven pa trafiken till innerstaden. Det ar alltsd inte orimligt att vi
framdver kommer att fa se storre flodesvariationer och en successivt 6kad biltrafik
Over betalsnittet. Detta betyder 1 sa fall inte att tringselskatten slutat att ha effekt,
utan att trafiktrycket pd innerstaden okat i takt med att efterfragan pé bilresor okat.
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Den nya matplanen

Under sommaren 2007 har kontoret reviderat den tidigare méatplanen for de arliga
oktobermitningarna av Stockholmstrafiken d& denna var foraldrad och inte kunde
representera trafiknétets nuvarande forutsittningar i en vixande storstad. Den nya
métplanen har tagits fram i syfte att:

Ta hénsyn till trafiknitets nuvarande utformning och forutséttningar

Oka kontorets kvalitet pa information om trafiksituationen

Minimera kostnader for métningar och analyser

Fordandra métningarna i syfte att dven ticka omraden utanfor Stockholm for att

kunna redovisa en helhetsbild av trafiksituationen. Detta fOr att stora delar av

stadens trafik genereras fran omraden utanfor staden.

e Anpassa métningarna for att kunna tillgodose behovet av dataunderlag for
trafikprognosverktyg.

e Harmonisera datainsamlingen geografiskt med andra statistiska datakéllor

sasom befolkningsstatistik, boendestatistik, servicegrad samt

arbetsmarknadssituation, da dessa datakéllor 4r nodvéandiga underlag for

samhaéllsplanering.

Kommande redovisningar

Enligt den fastlagda uppfoljningsplanen (7rdngselskattens inforande,
konsekvenser och forslag till uppfoljning, Dnr: T2007-312-01771) genomfor
kontoret mindre omfattande analyser av trafiksituationen i innerstaden/betalsnittet
varje kvartal baserat pa uttag fran tringselskattesystemet. Nésta redovisning ar
planerad till manadsskiftet mars-april 2008.

I samband med varje ménadsskifte ger kontoret ut ett enklare faktablad om
passager i trangselskattesystemet.

Forslag till beslut
Kontoret foreslér att Trafik- och renhallningsndmnden godkdnner denna
redovisning.

Slut
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