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Tid: 12 februari 2008 k1 16.35 — 17.40
Plats: Bravallasalen, Stadshuset

Justerat: 22 februari 2008

Mikael Séderlund Jan Valeskog

Niérvarande:
Ledamoter

Mikael Soderlund (m), ordférande
Jan Valeskog (s) vice ordférande

Berthold Gustavsson (m)

Tord Bergstedt (m)

Anna Johansson (m)

Inge-Britt Lundin (fp)

Anders Broberg (kd) §§ 1-4
Annika Odebrink (s)

Jimmy Lindgren (s)

Torhild Lamo (v)

Mats Lindqvist (mp)

Erséattare

Lars Bengtson (m) tjédnstgorande
Bo Arkelsten (m) tjédnstgorande §§ 5-40
Datevig Mardirossian Lonn (m)

Christoffer Kuckowski (m)

Inga-Lill Larsson (m)

Asa Nilsson Soderstrom (fp)

Charlotte Svensson (s) tjdnstgorande
Milly Namiro Darlson (s)

Lars Randerz (s)

Kajsa Stenfelt (v)

Hampus Rubaszkin (mp)

Personalforetradare

Charlie Magnusson SKTF



Tjanstemén

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.
Vidare tjdnstemannen vid kontoret Erik Andersson, Louise Bill, Barbro Edlund, Ted
Ell, Lars Jolerus, Erica Lawesson, Ulla Ritzén, Anette Scheibe och Marita Soderqvist
samt borgarradssekreteraren Henrik Nerlund, bitrddande borgarradssekreteraren
Magnus Thulin och Marlene Blomberg fran roteln.

%
Ordforanden Mikael So6derlund (m) hilsade Inga-Lill Larsson, ny erséttare for (m),
vialkommen till nimnden.

§20
Forbifart Stockholm, inriktningsbeslut. Anmélan
Dnr T2008-300-00003

Trafikkontoret hade den 25 januari 2008 avgivit tjansteutldtande i rubricerade drende,
till vilket hdnvisas. I tjdnsteutlatandet foreslogs enligt foljande:

Trafik- och renhallningsndmnden godkdnner kontorets anmélan.

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslot enligt kontorets forslag.

Sarskilda uttalanden

Sérskilt uttalande gavs av vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) enligt bilaga K1.
Sérskilt uttalande gavs av ledamoten Torhild Lamo (v) enligt bilaga K2.

Sarskilt uttalande gavs av ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt bilaga K3.

Ersittaryttrande
Erséttaryttrande gavs av ersittaren Kajsa Stenfelt (v) enligt bilaga K2.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 20, bilaga K1

Trafik- och renhallningsnimnden
2008-02-12

Tillhor drende 20
Forbifart Stockholm. Anméilan

Jan Valeskog m fl (s)

Sarskilt uttalande

I drendet hinvisas till resultatet av den sé kallade Stockholmsfoérhandlingen.
Socialdemokraterna accepterade inte forhandlingsresultatet i den del som rorde
finansieringen. Det innebar en historiskt stor andel regional och lokal medfinansiering
av nationell infrastruktur som Stockholmsregionens medborgare, kommuner och
landstingskommuner kommer att i betala. Dessa medel hade behovts for att sdkra en
god vard, skola, omsorg och kollektivtrafik.

Fallet med Forbifart Stockholm dr exceptionell d& Stockholmsregionen forvéntas att
med skatter finansiera Over tva tredjedelar av en vig som forvéntas vara den
huvudsakliga forbindelsen forbi Stockholm och som binder samman norra delen av
Sverige med den sodra delen. Mer nationell” &n sa kan knappast en vég bli!

Det ér inte anmérkningsvirt att staden medfinansierar infrastruktur av stor vikt for
regionen. Norra ldnken och Sodra ldnken dr exempel pa véigar som staden
medfinansierat. Det dr dock projekt som planerats under lang tid och dir den
kommunala medfinansieringen mdjliggjorde ett tidigare genomforande. Det skiljer
dessa exempel frdn den huvudlosa och ansvarsldsa hantering av skattemedel som
stadens ensidiga atagande kring Ostlig forbindelse innebér. Dar ska 50 mnkr anvidndas
for att utreda en vagforbindelse som inte finns 1 de statliga planerna och som inte ingér i
Stockholmsforhandlingens prioriteringar. Samtidigt finns uppenbara behov 1 skolor och
dldreomsorg i Stockholm. De 50 miljoner kronor som staden ska anvinda for att utreda
en statlig vig som inte staten planerar att bygga under 6verskadlig tid dr i sanning ett
dyrt pressklipp, inte for finansborgarradet, utan for Stockholms medborgare.



Tillhor § 20, bilaga K2

Trafik- och renhallningsnimnden
2008-02-12

Tillhor drende 20

Forbifart Stockholm.
Inriktningsbeslut

Torhild Lamo, Kajsa Stenfelt (v)

Sarskilt uttalande

Att minska biltrafiken dr den enskilt viktigaste atgérden vi kan gora for att fa ner
utsldppen och minska klimatpaverkan. Storskaliga motorvégssatsningar leder till 6kad
vagtrafik, vilket ger 6kade utsldpp. Framtidens trafiklosningar maste darfor istéllet vara
att bygga ut kollektivtrafiken. Genom att den s kallade Forbifart Stockholm byggs
kommer bildkandet att 6ka och didrmed ocksé utsldppen av koldioxid. Enligt Vigverkets
forsta miljokonsekvensbeskrivning kommer koldioxidutslédppen att 6ka med fem
procent 1 Stockholms 14n som resultat av detta. Som en jaimforelse ledde forsoket med
trangselavgifter till en nedgéng i ldnet med tva procent. Effekterna fran trangselavgifter
kombinerade med okad kollektivtrafik skulle alltsd snabbt &dtas upp. Detta samtidigt som
Sverige genom EU har forpliktigat sig till att sdnka sina utslapp med 30 procent.

Att se Forbifart Stockholm som den enda mojligheten att utveckla titorten Stockholm
ter sig ganska absurt i skenet av den heta klimat- och miljodebatt som hallit i sig i mer
an ett halvér. Det dr uppenbart att Forbifarten innebér att vi ytterligare laser in oss i ett
transportsystem som &r langsiktigt ohallbart.

Lénsstyrelsen har tidigare visat pé att Forbifart Stockholm &r oforenlig med
riksintressen och bryter med miljobalken (MB). Végverkets
miljokonsekvensbeskrivning visar att Forbifart

Stockholm pa vissa platser skulle medfora stora och bestdende negativa forandringar av
landskapet som patagligt skadar riksintressen for natur- och kulturmiljé enligt 3 kap. 6 §
MB.

Enligt Gabriel Michanek, professor i miljo- och naturresursrétt, innebar Forbifart
Stockholm med stor sannolikhet att omréden av riksintresse enligt 4 kap. 2 § MB
("Milarens 6ar och striander”) skadas patagligt. I sa fall hindras alternativet enligt
huvudregeln. Mgjligheten for undantag for "utvecklingen av befintliga titorter” innebér
sannolikt inte att Forbifart

Stockholm kan genomforas. Enligt Michanek hindras Forbifart Stockholm av
lokaliseringskravet i 2 kap. 6 § MB @ven om den mot formodan skulle anses klara
kraven enligt 3—4 kap. MB. Allt tyder darfor, enligt Michanek, pa att alternativ
Diagonal Ulvsunda medfor mindre intrdng och oldgenheter frdn miljosynpunkt,
samtidigt som Vigverket inte har visat att denna lokalisering skulle utgora ett orimligt
krav enligt 2 kap. 7 § MB.



Den samhillsekonomiska analysen av Forbifarten har fatt kritik frdn manga héll. En
rapport (Reflektioner pa samhdllsekonomiska analyser i allmdinhet och pd kalkylen for
nord-sydliga forbindelser i Stockholm i synnerhet) fran KTH véaren 2007 tar upp en rad
brister i den tidigare gjorda samhillsekonomiska analysen av en nord-sydlig
forbindelse.

Rapporten pekar bland annat pa att miljoaspekter ofta far ett begrdnsat genomslag 1
samhéllsekonomiska analyser. Detta trots transportsektorns stora miljopaverkan och
trots de klimatpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. En av orsakerna &r att man
prissétter miljopaverkan mycket 1agt och att man inte rdknar med utsldpp fran byggande
av végarna, drift och underhall och byggande av nya bilar som trafikerar vigen och
produktion av brinsle. En annan nyligen publicerad studie visar pa att denna indirekta
energi for Sodra Lianken adr dubbelt sa stor som energin for sjilva vigtransporten.

Rapporten pekar ocksa pé att den ursprungliga samhéllsekonomiska analysen inte har
riknat in trangselavgifter 1 Stockholm. Nu vet vi att trangselavgifterna ska aterinforas
och rapporten visar att med tringselavgifter sé ar varken alternativen Forbifart
Stockholm eller Diagonal Ulvsunda ldngre samhéllsekonomiskt 16nsamma, &ven om
man da inte rdknar in de miljoaspekter som hér nimnts.

I den samhillsekonomiska analysen har heller inte priset for de naturintrang byggena
medfor raknats in.

Varken kombinationsalternativet eller det s& kallade Noll-alternativet har blivit utforlig
behandlat. I Nollalternativet har viktiga omvérldsfaktorer negligerats. En av dem &r just
trangselavgifterna, som inte beaktas 1 detta alternativ trots att de alltsd aterinfors redan
till sommaren. Kostnadsdkningar for viagbyggen har inte uppdaterats. Det faktum att
klimatpolitiken kriaver hogre bensinpriser och pa ldngre sikt mindre transportbehov har
inte beaktats. Sammantaget har detta lett till att den samhéllsekonomiska I6nsamheten
for en ny vég har overskattats 1 kalkylen.

Forbifartens effekter pa regionens struktur och totala transportbehov har heller inte
beaktats ordentligt. Végen skulle stimulera ett alltmer utglesat bebyggelsemdnster med
Okade transportbehov och forsdmrat underlag for kollektivtrafik.

Vigverkets egen fyrstegsprincip, som bygger pé att utbyggnad av vig dr det sista
alternativet och att man i forsta hand bor titta pa hur befintligt vignat kan anvandas mer
effektivt, ar foredomlig. Det dr déarfor underligt att kombinationsalternativet fatt en sd
undanskymd plats. Att med hjilp av tringselavgifter och en rejil kapacitetshojning 1
kollektivtrafiken utnyttja befintliga vigar bittre och dessutom minska de totala
transportbehoven vore bade samhéllsekonomsikt och miljomassigt mycket mer
effektivt.

Att satsa pa okade vagutbyggnader ir att backa in i framtiden. Stockholms lan behdver
mer och billigare kollektivtrafik sa att det blir &n léttare for de som i dag aker bil att
stdlla bilen hemma.



Tillhor § 20, bilaga K3

Trafik- och renhallningsnimnden
2008-02-12

Tillhor drende 20

Forbifart Stockholm,
inriktningsbeslut.
Anmélan

Mats Lindqvist (mp)

Sarskilt uttalande

I hostas presenterade FN:s klimatpanels chef Rajendra Pachauri ett vetenskapligt
underlag for att peaken, det vill sdga ndr utsldppen 1 stillet for att 6ka borjar minska,
maste komma nagon géng mellan nu och 2015 for att vi ska undvika en
temperaturdkning pa mer &n tva grader. I bista fall har vi allts étta ar pa oss for att
undvika en klimatkatastrof.

Infrastruktursatsningar ar langlivade, det val vi gor idag nér det géiller hur vi ska bygga
upp var infrastruktur, de far vi sedan leva med i ménga decennier framover. I det ldget
maste varje investerad krona ga till att bygga upp en infrastruktur och ett samhélle som
gor det mgjligt att klara klimatutmaningen.

Naturvardsverket har avvisat Forbifart Stockholm, eftersom vigen kommer att orsaka
koldioxidutslapp som motverkar Sveriges klimatmal. Alla seriosa forskare dr eniga om
att en ny motorvig av detta slag kommer att 6ka koldioxidutsldppen. Biobridnslen kan
endast till en mindre del kompensera detta.

Det vilar ett tungt ansvar pa de beslutsfattare som med ovanstdende kunskap &ndé véljer
att, likt strutsen, stoppa huvudet 1 sanden och fortsétta att 6sa in pengar i en
samhdllsutveckling som leder mot klimatkatastrof.



