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Om en bilfri innerstad, Motion 2007:42. Remiss

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhdllningsndmnden dverldmnar och aberopar detta
tjansteutldtande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Magdalena Bosson
Forvaltningschef

Anette Scheibe
Avdelningschef

Sammanfattning

I motionen frdn Ann-Margarethe Livh, Karin Ragsjo, Ann Mari Engel, Margareta
Johansson, Mehdi Oguzsoy, Stellan Hamrin, Inger Stark, Susanna Brolin samt
Torhild Lamo foreslas att kommunfullméktige uppdrar at staden att snarast utreda
hur en bilfri innerstad kan bli mojlig. For att kunna genomfora detta foreslar man
dven att staden ska se dver situationen for kollektivtrafiken och bygga ut sparvig,
tunnelbana och battrafik efter behov samt att parkeringssituationen ses dver.

Kontorets bedomning &r att det varken dr praktiskt mojligt eller onskvért att
genomfora en bilfri zon for hela innerstaden, men att det dr angelédget att fortsatta
arbetet med olika atgérder for att minska trafikens negativa konsekvenser.

Bilaga |: Motion (2007:42) angaende bilfri innerstad
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Remissen

”Motion (2007:42) om en bilfri innerstad” inkom till trafikkontoret 2007-12-20
och remisstiden striacker sig till den 7 mars 2008. Motionen &r skriven av Ann-
Margarethe Livh, Karin Ragsjo, Ann Mari Engel, Margareta Johansson, Mehdi
Oguzsoy, Stellan Hamrin, Inger Stark, Susanna Brolin samt Torhild Lamo.

I motionen poéngterar forfattarna att trafiken &r ett av var tids storsta
miljoproblem och att det &r en bidragande orsak till den 6kade vixthuseffekten.
For att komma till rdtta med miljoproblemen och samtidigt gora Stockholm till en
hélsosammare stad att leva i foreslar forfattarna att kommunfullmiktige uppdrar &t
staden:
- att snarast utreda hur en bilfri innerstad kan bli mojlig. Viktigt ar att detta
sker 1 etapper med bdrjan i de dldre delarna av staden.
- att se dver situationen for kollektivtrafiken och bygga ut sparvig,
tunnelbana och battrafik efter behov.
- att se dver situationen for de boende 1 innerstaden géllande bilinnehav,
parkering och mojlighet till transport till bostaden etc.

Trafikkontorets synpunkter

Kontoret instimmer med motiondrerna att trafikens negativa effekter bor tas pa
storsta allvar. Arbetet med att skapa en hdlsosammare stad att leva i samtidigt som
man bidrar till att minimera klimatproblemen ar en viktig fraga for staden.

En bidragande orsak till den hoga trafikbelastningen i1 innerstaden dr att det rader
kapacitetsbrist Over Saltsjo-Mailarsnittet for savél bil- som kollektivtrafik. En bilfti
innerstad skulle forvirra detta ytterligare eftersom tringseln pa resterande vignat
da forvantas 0ka. Idag pendlar dagligen ca 200 000 personer fran boende 1 soder
till arbete 1 norr eller vice versa. Om invénarna avstar frén att resa mellan norr och
soder pa grund av tringsel och brist pa kapacitet, sker en uppdelning av regionen
med stora negativa konsekvenser som foljd. Fungerande kommunikationer och
infrastruktur 6ver Saltsjo-Maélarsnittet &r alltsa ytterst betydelsefulla for hela
lanets invanare.

For att kunna klara av att ersitta all biltrafik i1 innerstaden med kollektivtrafik
skulle det krivas en kraftigt utbyggd kollektivtrafik, sdvil i buss- som
spértrafiken. Detta skulle i sin tur innebéra extra mangmiljardsatsningar under en
lang period fran sévil staten som landstinget, utdver gillande investeringsplaner.
Att Stockholmsregionen behdver dkade statliga anslag till ny och befintlig
infrastruktur dr ndgot som staden och regionen i ett flertal ssammanhang framfort
till staten.

Med utgangspunkt frdn ovanstdende argument bedomer kontoret att det varken &r
praktiskt mojligt eller dnskvért att genomfora en bilfri zon for hela innerstaden,
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vilket foreslas i motionen. Att gora ett sa stort geografiskt omrade som hela
innerstaden bilfritt skulle exempelvis fa negativa konsekvenser for niringslivet i
form av problem for varutransporter, minskad konkurrenskraft gentemot
externhandeln, forsvéra for besoksniringen samt skapa hinder for manniskors
rorelser. Ytterligare ett problem som uppstar dr hur staden skulle hantera alla de
boende i innerstaden som har bil. Att forbjuda dessa att ha bil anser kontoret inte
som realistiskt och att forsoka skapa ett system som skiljer ut boende fran
besokande i innerstaden blir troligtvis badde administrativt svart och kostsamt.
Dessutom blir det svart att dvervaka.

For att komma tillrdtta med trafikens negativa paverkan pa miljo och samhélle
arbetar kontoret tillsammans med andra aktorer redan idag med ett flertal atgérder.
Exempel pa ndgra av de viktigaste dtgérderna dr tringselavgifter, miljozoner,
infartsparkeringar, signalprioritering for busstrafiken m.m. Detta arbete kan
naturligtvis alltid forbéttras och utvecklas vilket &r en viktig uppgift for kontoret.

En atgird som staden och trafikkontoret skulle kunna genomfora ar att se dver
vilka mer begransade omraden/gator som kan ges en tydligare karaktir av gé-
/géardsgator. Detta exempelvis genom att skapa och forstdrka nya och befintliga
strak dédr gang- och cykeltrafiken ges forbittrade forutséttningar. Ett sétt att f4 en
battre bild 6ver vilka gdngstrommar vi har dr att utdka trafikrdkningarna for detta
trafikslag samt att ta fram studier 6ver méanniskors rorelser for olika geografiska
omraden.

I motionen skriver forfattarna att staden ska borja med de dldre omrédena,
exempelvis Gamla Stan. I detta omrdde, med undantag av Munkbron och
Skeppsbron, rader redan idag ett generellt forbud mot motorfordonstrafik.

I motionen nidmns att staden bor se dver situationen for kollektivtrafiken, vilket ar
nagot som kontoret redan idag arbetar aktivt med. I denna fraga &r det viktigt att
ha 1 dtanke att det ar landstinget och SL som &dr huvudman for den kollektiva
trafiken och ddrmed beslutar angéende sévil underhall som investeringar i denna
trafik. Kontoret dr en mycket aktiv part redan idag gillande
kollektivtrafikplaneringen. Detta har varit sérskilt tydligt 1 arbetet med Carl
Cederschidlds Stockholmsforhandling som resulterat 1 ett forslag pd en samlad
trafiklosning for Stockholmsregionen. Hér har staden tryckt pa for att forbéttra
kollektivtrafiken savil i staden som i regionen. Exempel pa storre
kollektivtrafikprojekt som kontoret dr involverade i och som pa olika sétt beror
innerstaden dr tunnelbana till Norra station, Tvédrbanans utbyggnad fran Alvik till
Solna station och Kista samt utbyggnaden frdn Hammarby sj6stad till Slussen,
inklusive konverteringen av Saltsjobanan till Tvérspdrvég.
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Kontoret arbetar dven aktivt med att sdkerstélla en hog funktionalitet i
kollektivtrafiksystemet, exempelvis genom 0kad framkomlighet och goda pa- och
avstigningsmojligheter for stombussarna samt att ha ett ’hela resan” perspektiv,
som bland annat innefattar effektiva bytesmdjligheter och kombinationer mellan
olika trafikslag.

Kontoret delar motionérernas asikt att parkeringsfrdgorna i innerstaden dr nagot
som bor ses Over ytterligare. Kontoret har for avsikt att i samarbete med
Stadsbyggnadskontoret och Stockholm Parkering ta fram en parkeringsstrategi.
Strategin ska ha kopplingar till det redan paborjade arbetet med
avvagningsprinciper for trafikplanering, som redovisades vid nimndens
sammantridde 2007-12-18 (DNR T2007-300-04881).

Trafikkontorets forslag

Trafik- och renhallningsndmnden 6verldmnar och dberopar detta tjinsteutlatande
som svar pd remissen fran kommunstyrelsen.

Slut



