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Sammanfattning

I Sverige har under de senaste aren kortare strickor med ldgbullrande asfalt lagts
ut. Detta har i huvudsak skett for att kunna folja asfaltens bullerdimpande egen-
skaper och utvirdera dess forméga att motsta dubbslitage. Fa forsok har dock
gjorts 1 stadsmiljo eftersom detta tekniskt &r mycket svarare. Trafikkontoret
planerar darfor att genomfora forsok med ldgbullrande beldggningar pa tva platser
inom staden. Den forsta strickan dr Renstiernas Gata - Ringvégen mellan
Skanegatan och Katarina Bangata. Den andra striackan dr Spangavéigen mellan
Salixvdgen och Vadmalsvéigen. Straickorna kommer sedan under sin livslangd att
foljas upp betrdffande sina bullerreducerande egenskaper, slitageegenskaper och
ekonomi.

Trafikkontoret kommer vidare att f6lja forsoken i Stockholmsomradet och
utvecklingen inom och utom landet.
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Bakgrund

Under de senaste dren har kortare striackor med 1dgbullrande asfalt lagts ut pa ett
antal platser 1 Sverige. Beldggningarna har 1 huvudsakligen lagts ut pa forsok for
att kunna f6lja asfaltens bullerddmpande egenskaper over ldngre tid, men dven for
att utvirdera dess formaga att motsta dubbslitage. Beldggningar har i1 de flesta fall
lagts ut av vigverket pd motorvigar eller landsvidgar med hastigheter 6ver 70
km/tim. Nagra forsok har dock den senaste tiden utforts av kommuner pa gator
och végar med 50 km/tim. Den hdgsta bullerddmpande effekten uppnis emellertid
pa vigar dir trafikens hastighet dr hog. Att uppnd en stor bullerddimpande effekt
och samtidigt {4 en beldggning med god motstandskraft mot slitaget frdn dubb-
déick pé hogtrafikerade stadsgator &r svart. Av den anledningen sa har fa forsok
gjorts 1 stadsmiljo i Sverige.

Teknik

Vigtrafikbuller har tre olika komponenter. Ljud fran drivkéllan, ljud fran
déck/vagbana samt vindbrus. Under 45 km/h dominerar ljudet fran drivkéllan och
1 hastigheter 6ver 120 km/h dominerar vindbruset.

For att minska bullret genom att anvidnda en annan typ av beldggning finns i
huvudsak tre atgirder att vidta.

e Halrumshalten kan okas
¢ Stenstorleken kan minskas
¢ Elasticiteten i beldggningen kan 6kas

Om man gor detta sjunker dock beldggningens livslangd och ddrmed okar
underhallskostnaderna.

De senaste aren har de stora entreprenadforetagen tagit fram tre huvudtyper av
lagbullerbeldggningar som minskar bullret som trafiken genererar.

e Dubbeldrin
e Enkeldrdn
e Tunnskiktsbeldggningar

Dranbeldggningar med en hog halrumshalt dr sdvél drinerande som ljudabsor-
berande. Den ljudddmpande effekten sjunker dock med tiden beroende pa att
slitagepartiklar satter igen halrummen. De har ocksa sdmre slitageegenskaper dn
de beldggningar som normalt anvinds pa det hogtrafikerade vignétet.

Dubbeldranbeldggningar 14ggs ut i tva lager med en total tjocklek pa ca 80 mm.

Det 6vre lagret bor ha en maximal stenstorlek pa 11 mm. Den ger initialt en
ljudddmpning pa ca 7 - 9 dB(A) nér trafikhastigheten dr 90 km/tim. Detta innebér
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en halvering av den upplevda ljudnivan. Vid 50 km/tim erhalles initialt en
ljudddmpning pa 4 - 5 dB(A). Livsldngden kan beréknas till 4 ar. Med livslidngd i
det hir fallet menas den tid som beldggningens ljudddmpande egenskaper
kvarstér. Beldggningen kan dock i vissa fall hélla langre.

Enkeldridnbeldggningar 14ggs ut med en tjocklek pd ca 30 mm. Den maximala
stenstorleken bor vara 11 mm. Den initiala l[judddmpningen ér 5 - 6 dB(A) vid 90
km/tim och 3 - 4 dB(A) vid 50 km/tim. Livsldngden kan beréknas till 4 ar.

Lagbullrande tunnskiktsbeldggning ar en beldggning med maximal stenstorlek pa
8 — 11 mm och med en nagot Gppen struktur i ytan. Beldggningen dr dock inte
dranerande. Beldggningen ldggs ut med en tjocklek pa 15 — 25 mm beroende pa
stenstorlek. For att erhalla maximal ljudddmpande effekt bor beldggningen ha en
maximal stenstorlek pd 8 mm och ldggas ut s& jamt som mgjligt. Den initiala
ljudddmpningen med en maximal stenstorlek pd 8 mm dr 2 — 3 dB(A) vid 50
km/tim. Livsldngden kan berdknas till 7 ar.

I &r har vigverket lagt ut fyra provstrackor med en for Sverige ny typ av asfalt
med inblandning av gummigranulat fran krossade bilddck. Den viktigaste
anledningen att vigverket gor dessa forsok ar att beldggningarna beriknas fi en
langre livslingd. P4 en av provstrackorna, E22 inne i Lund har man dock lagt en
lagbullerbelaggning med gummiinblandning. Forsdken kommer att foljas upp av
vigverket men ndgon rapport har dnnu inte kommit ut.

Planerade forsok med lagbullerbeldaggningar

Kontoret har med hjilp av en konsult inventerat i landet utforda forsok med
lagbullerbeldaggningar och de erfarenheter som finns av dessa. Kontoret har sedan
utsett tva striackor for att genomfora forsok med ldgbullerbeldggningar.

Strackorna kommer sedan under sin livsldngd att f6ljas upp betrdffande sina
bullerreducerande egenskaper, slitageegenskaper och ekonomi.

Den forsta strickan dr Renstiernas Gata - Ringvdgen mellan Skénegatan och
Katarina Bangata. Strickan trafikeras av bussar och har en arsdygnsmedeltrafik pa
17 000 fordon/dygn. Denna stricka kommer siledes att stilla harda krav pa
beldggningens slitageegenskaper. Den andra strickan dr Spdngavigen mellan
Salixvdgen och Vadmalsvégen dven detta dr en bussgata med en arsdygnsmedel-
trafik pd 7 600 fordon/dygn. Denna stricka ar vald for att kunna utvirdera hur
lange bulleregenskaperna bestédr pa en beldggning som inte har s hog trafik-
belastning. Bada gatorna har en skyltad hastighet pa 50 km/tim.

Beldggningarna kommer att upphandlas som en totalentreprenad med funk-
tionskrav. Detta innebér att kontoret kommer att stélla krav pa beldggningens
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ljudddmpande forméga jaimfort med en referensstricka med den typ av beldggning
som normalt utféres pa Stockholms hogtrafikerade gator. Vidare kommer krav pa
beldggningens besténdighet att stillas. Entreprenoérerna far sedan forutom
anbudspris i sina anbud beskriva den beldggning de anser de behdver utfora for att
uppfylla kraven 1 forfrdgningsunderlaget. Entreprenéren kommer ocksa att
ansvara for drift och underhall av beldggningen under fyra ar. Drift atgdrderna
bestar av att entreprendren skall tvétta beldggningen sé ofta det krivs for att de
bullerddmpande egenskaperna inte skall avta allt for snabbt under de fyra aren.
Med detta forfarande vinner man att entreprendren kan utnyttja den senaste och
bista tekniken som de besitter och sjdlv far sta for drift och underhall.

Andra forsok inom Stockholms Stad

Inom EU-projektet Qcity har NCC i samarbete med trafikkontoret lagt en tunn-
skiktsbeldggning av den typ som finns beskriven ovan. Beldggningen dr utlagd pé
Blackebergsvigen mellan Blackebergsbacken och Carl Larssons Vég. Beldgg-
ningen &r helt bekostad av EU-projektet. Beldggningen har en maximal stenstor-
lek pd 8 mm och vid en forsta métning sd konstaterades en bullerreduktion pé 3
dB(A) jimfort med den tidigare beliggningen pa platsen. Aven detta forsok
kommer att f6ljas upp under flera ar betréffande sina bullerreducerande
egenskaper och slitageegenskaper.

Trafikkontorets synpunkter

Lagbullerbeldggningar ar idag ett effektivt sitt att ddmpa bulleremissionen fran
trafiken. Nackdelen dr att den bullerddmpande formégan snabbt avtar med tiden
och att beldggningarnas formaga att motsta slitaget fran dubbdicken ar betydligt
sdmre an for de beldggningstyper som normalt anvédnds pa stadens hogtrafikerade
gator. Dubbeldranbelidggningar som dr det effektivaste sittet att minska
bulleremissionerna dr ocksa minst dubbelt s dyra som en “normal” beldggning.
Drinbeldggningarna méste ocksa rengdras med jimna mellanrum for att de inte
skall forlora sina ldgbullrande egenskaper.

Mycket forskning och utveckling sker for ndrvarande speciellt utomlands for att
utveckla effektiva och ekonomiska ldgbullerbelédggningar. Redan nu sa har
kvalitén och ddrmed livslingden for dranbeldggningar 6kat. Mycket finns dock
kvar att undersdka. Speciellt dd hur drinbeldggningar klarar dubbslitaget och det
nordiska klimatet pé ldngre sikt.

Trafikkontorets forslag

Tekniken med l4gbullerbeldggningar dr inte fardigutvecklad. Beldggningarna har i
huvudsak tva stora brister namligen att den ljudddmpande effekten avtar relativt
snabbt samt att beldggningarna har en simre motstandskraft mot slitage dn
“normala” beldggningar. Beldggningarna kréver ocksa under sin livstid utokade
insatser for drift och underhall. Dessa forhallanden innebér att staden kommer att
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fa kraftigt 6kade kostnader for drift- och underhéll om denna typ av belédggningar
laggs ut 1 stor omfattning.

De forsok med lagbullerbeldggningar som tidigare har utforts 1 Sverige har i
huvudsak inte genomforts i stadsmiljé. Darfor planerar trafikkontoret att
genomfora och utvérdera ovanstadende forsok med bullerdimpande asfalt.

Trafikkontoret kommer att f6lja upp de planerade forsdoken samt folja de forsok
med bullerddmpande asfalt som utfors i Sverige samt forskning och utveckling
inom och utom landet i samarbete med VTI, Véigverket, Sveriges Kommuner och
Landsting m.fl.

Slut
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