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Moijlighet for bussar i bestédllningstrafik och vissa
varutransporter att utnyttja kollektivtrafikkorfalt. Svar pa
skrivelse fran Mikael S6derlund (m) m.fl. samt redovisning
av uppdrag fran kommunfullmaktige

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner kontorets redovisning.

2. Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar att ger kontoret 1 uppdrag att utfora
en Oversyn av kollektivtrafikkorfélten for att tillforsékra att den géllande
policy for bestéllningstrafik tillimpas samt att hitta en ldmplig plats att
genomfora ett forsok med varutransporter.

3. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att dverlimna samt &beropa
tjansteutlatandet som svar pd skrivelsen.

Magdalena Bosson

Forvaltningschef
Anette Scheibe
Avdelningschef
Mats Fager
Enhetschef
Sammanfattning

I kommunfullméktiges budget 2007 fick trafikkontoret i uppdrag att arbeta fram
ett forslag som mojliggor forsoksverksamhet for vissa varutransporter, taxi och
fardtjénst att kora 1 kollektivtrafikkorfalt.

Bilaga: Skrivelse fran Mikael S6derlund m.fl. (m), Inge-Britt Lundin m.fl.
(fp) & Anders Broberg (kd), 2007-05-15
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En liknande friga behandlas i en skrivelse (2007-05-15) fran Mikael Séderlund
(m) m.fl. (se bilaga) med inrikning att tillata all yrkemaéssig busstrafik, inte bara
bussar i linjetrafik, anvinda kollektivtrafikkorfalt. Skribenterna foreslar vidare att
organistioner som representerar buss, taxi och nyttotrafik bor fa vara med 1 hogre

grad 1 planeringsprocessen for angoringslosningar for t.ex. hotell, ndjesplatser och
dylikt.

Taxi, fardtjanst och bussar som inte kor i linjetrafik &r redan tilldtna i de flesta
kollektivtrafikkorfilt enligt en policy som togs fram av f.d. gatu- och
fastighetsndmndens trafikutskott 1 2002. Dér sadana fordon inte &r tillatna &r detta
pa grund av trafiksékerheten eller for att skydda bussens framkomlighet. Kontoret
anser att en oversyn av alla kollektivtrafikkorfalt bor ske for att forsékra att denna
policy har tillampats.

Bussframkomligheten sérskilt i innerstaden borde enligt trafikkontorets
uppfattning forbéttras. Nér buss-stomnétet i innerstaden skapades var ett av malen
enligt beslut i ddvarande gatunimnden respektive SL:s styrelse att
medelhastigheten skulle 6ka till 18 km/tim inklusive héllplatsuppehall. Detta mal
ar dnnu ej natt, till stor del beroende pa for dalig framkomlighet och till viss del pa
grund av for langa hallplatsuppehill. Successivt har genom olika beslut i nimnden
fler fordonskategorier givits tillatelse att trafikera kollektivkorfalten. Kontoret
anser att det dr svart att nd malen om bittre framkomlighet for busstrafiken nér
fler fordon féar anvédnda kollektivtrafikkorfélten. I ytterstaden véxer busstrafikens
betydelse och dirmed anvindning av kollektivtrafikkorfélt och signalprioritet. En
forsoksverksamhet med varutransporter i kollektivtrafikkorfélt kan dvervégas pé
en infartsled men maste utformas och utvirderas mycket noggrant for att se till att
busstrafikens framkomlighet behéllas eller forbattras. Kontoret rekommenderar att
en ldmplig plats {for ett mojligt forsok hittas i samband med ovanndmnda dversyn
av stadens kollektivtrafikkorfélt och att ett forslag till forsok utarbetas.

Bakgrund / Remissen

I kommunfullméiktiges budget 2007 fick trafikkontoret i uppdrag att arbeta fram
forslag som mojliggor forsoksverksamhet for vissa varutransporter, taxi och
fardtjanst att kora i kollektivtrafikkorfélt. En liknanade frdga tas upp 1 en skrivelse
2007-05-15 fran Mikael Soderlund (m) m.fl. Skribenterna anser att eftersom det &r
fler an bara SL:s bussar som egentligen kor i ’linjetrafik’ (t.ex ldngvéga bussar
som kor enligt tidtabell eller erséttningsbussar for spértrafiken) kan det vara svart
att skilja dessa frin bestéllningstrafik (t.ex.turistbussar och andra forhyrda bussar).
De menar darfor att alla stadens kollektivtrafikkorfalt bor skyltas om for att tillata
trafikering med all yrkesméssig busstrafik.
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I samma skrivelse foreslés att organistioner som representerar buss, taxi och
nyttotrafik bor f en storre roll 1 de trafiklosningar och projekt som drivs i
Stockholm. Foreningarna bor fa delta i storre utstrdckning vid planering av
angoringslosningar vid hotell, teatrar, sevardheter, evenmangsplatser m.m.
Exempel pa problem med angoringsldsningar som ndmns &r vid Clarion Hotell
och uppstillningsplatser for turistbussar vid Stadshuset. Skribenterna menar att en
arlig 6versyn av uppstéllningsplatser for bussar bor goras i samarbete med
bussbranschféreningar och att en arbetsgrupp dér bland annat polisen och
nyttotrafikforeningar ingér bor kunna forebygga problem med framkomlighet och
angoringsmdjligheter.

Kollektivkorfilt

Fragan om en bredare anvindning av stadens kollektivtrafikkorfalt har i olika
omfattningar behandlats av trafik och renhallningsndmnden (tidigare gatu- och
fastighetsndmnden) ett antal gdnger de senaste aren.

Kollektivtrafikkorfalt méarks med vigmaérket D10 Pdbjudet korfdlt eller korbana
for fordon i linjetrafik m.fl., se nedan.

=

Korfélten som dr méirkta med denna skylt far anvéndas av fordon 1 linjetrafik
samt, om korféltet ar beldget till hoger i fardriktningen (dvs. inte utgor ett s.k.
"mittkorfalt’), av cykel och moped i klass II. I sammanhanget definieras linjetrafik
som yrkesmdssig trafik for persontransporter som dr tidtabellsbunden och ddr
ersdttningen bestims sdrskilt for varje passagerare for sig. En forutsdttning dr
vidare att trafiken inte ingdr som ett led i ett sammanhdngande arrangemang, ddr
huvudsyftet dr ett annat dn sjdlva transporten.”

Bestdllningstrafik

Definitionen ovan inkluderar bide langvéga bussar och bussar som ersétter
spértrafiken, men inte bussar i bestillningstrafik, taxi eller fardtjanst. Dessa fér
diaremot anvidnda korfalt med tilldggsskylten *géller 4ven buss och taxi’. Gatu-
och fastighetsndmndens trafikutskott beslutade 2002-04-18 en policy for att
definiera vilka korfalt skulle fa ett sadant tillagg:
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1. Endast fordon i linjetrafik far trafikera:
a. Reserverade korfilt reglerade med kollektivtrafiksignaler
b. Reserverade mittkorfalt
c. Reserverade korfélt med bussprioritering i trafiksignaler

2. Alla bussar (inklusive bussar i bestillningstrafik), taxi samt fardtjanst far
trafikera:
a. Reserverade kantstenskorfalt utan bussprioriteringar
b. Bussgator utan bussprioritering i trafiksignaler
c. Reserverade korfalt pé infartsleder

3. Undantag kan i enskilda fall goras frén reglerna dér sa anses lampligt med
avseende pa trafiksédkerhet och framkomlighet.

Framfor allt &r mittkorfilt med mitthdllplatser inte tillatna for andra fordonstyper
av trafiksikerhetsskil. I innerstaden finns cirka 13 kilometer kollektivtrafikkorfalt
(av totalt cirka 30 kilometer) i mittkorfalt, inklusive de 4,5 kilometer som delas
med Djurgardslinjens sparomrade. Sddana korfalt utgor en viss trafiksékerhetsrisk
eftersom trafikmiljon ar komplex.

Stockholm har ett sofistikerat system for bussprioritet i trafiksignaler, framtagen i
samband med stomlinjenitets uppratthallande i 1990-talet. Manga av SL:s bussar i
innerstaden far sédrskild teknisk utrustning (dataradio och dator) for begiran av
bussprioritering i trafiksignaler. Aven i ytterstaden kommer sidan utrustning att
anvindas i1 bussar for att uppfylla resendrers krav pé battre tvarforbindelser.
Denna utrustning finns inte i andra bussar, taxi och fordon i fardtjénst.

Den 4 februari 2003 var fragan om andra fordons rétt att trafikera kollektivfalten
anyo uppe 1 Gatu- och fastighetsndimden. Med anledning av dndring i VMF
beslots att policyn for nér buss och taxi far trafikera kollektivkorfalt skulle andras
till f6ljande :
1. Endast fordon i linjetrafik far trafikera:
a. reserverade mittkorfalt
b. reserverade korfalt med bussprioritering i signaler

2. Tax och buss far trafikera
a. reserverade kantstenskorfdlt utan bussprioritering i trafiksignaler
b. bussgator utan bussprioritering i trafiksignaler
c. reserverade korfélt pd infartsleder

Undantag kan i enskilda fall goras frén reglerna dér sa anses lampligt med
avseende pa trafiksékerhet och framkomlighet.
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I samband med behandlingen av sméaforetagardelegationens rapport kring tillvaxt i
Stockholm behandlades frdgan om utdkning av antal fordonskategorier med rétt
att trafikera kollektivkdrfélten &nyo i Gatu- och fastighetsndmnden. Beslutet 4 maj
2004 innebar att policyn fran 2003 skulle kvarsta.

Med hénvisning till avtal mellan landstinget och staden 2004-12-17 begérde
landstinget ar 2005 att alla kollektivtrafikkorfalt inom staden dven skulle upplatas
for fardtjinstens profilerade specialfordon. Efter diskussioner med kontoret
undantogs ett antal mittkorfalt fran landstingets begéran. Trafikndmnden
beslutade 2006-06-13 att kollektivkorfélt enligt landstingets begéran uppléts for
trafik med fardtjanstens profilerade specialfordon.

Varutransporter
Ett projekt 1 Goteborg har sedan 2004 testat att lata varutransporter anvénda vissa
kollektivtrafikkorfilt pa infartsleder, om fordonen kunde uppfylla miljokrav och
oka lastgraden. Huvudsyftet med projektet i Goteborg var att effektivisera
godstransporterna genom att 6ka lastgraden. Tillgangen till tre
kollektivtrafikkorfilt, samt till béttre lastnings-/lossningsplatser i1 innerstaden var
menade som incitament hellre &n som en del av sjélva effektiviseringen. Att hitta
lampliga korfdlt for projektet var svart. Systemet for att kontrollera lastgraden ar
kréngligt och trafikkontoret i Géteborg kommer att omdefiniera projektet 2008.
En mojlighet &r att alla lastbilar som uppfylla miljokraven far anvinda vissa av
kollektivtrafikkorfélten. De korfalt som ingar i projektet ligger pa infarterna i ett
halvcentralt lidge, utanfor centrala Goteborg.

| it W
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R A TS Lot M= iRt
De kollektivtrafikkorfilt som ingar i varutransportsforsoket i Goteborg
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Ett liknande forsok foreslogs i Stockholm 2005 (Starta ett forsok med varubilar i
bussfilerna. Skrivelse fran Bjorn Nystrém (kd), DNR 04-331-1091:1, Gatu- och
fastighetsndmnden 2005-03-31). Ett samrad i trafikkommittén visade att dkerierna
ansag att deras lastningsgrad redan var hog for att maximera transporternas
effektivitet. Aven i K&penhamn avslutades ett liknande forslag efter att antalet
fordon samt lastgraden blev of6réndrade.

Andra kollektivtrafikregleringar

Utover reserverade korfélt finns en del trafikregleringar som inte géller for bussar
1 linjetrafik, till exempel vénstersvangs- och genomfartsforbud. En del sddana
regleringar har tagits bort som en del i den pdgaende forsok med avregleringar
innerstaden (se tjansteutldtande Fordndringar av gaturegleringar i innerstaden.
Forsok, Dnr T2006-300-02863:2, Trafik & renhéllningsndgmnden 2007-08-28).
Exempel pa sadana ar:

Linnégatan tvérs over Narvavégen till Banérgatan;

Karlavédgen och Narvavigen mot Karlaplan;

Sibyllegatan vid Karlavdgen och Valhallavigen (bommen i uppfillt lige).
Hallandsgatan mellan Helgagatan och Tjurbergsgatan.

En uppf6ljning av forsdket pagar och ska redovisas for trafik- och
renhéllningsndmnden 2008.

Samrad kring angorings- samt uppstillningsplatser i ny projekt

Stockholms stads Trafikkommitté har permanent representation fran
Brandforsvaret, Cykelframjandet, Miljoforvaltningen, Nationalforeningen for
Trafiksékerhetens Frdmjande (NTF), Nyttotrafikkommittén, Pensionérernas
Riksorganisation (PRO), Polisen, Stockholms Handelskammare, Stockholms Léns
Bussbranschforbundet, Storstockholms Lokaltrafik, Svenska Taxiforbund och
trafikkontoret. I vissa fall kan dven andra viaghallare eller intressenter medverka.

Trafikkommitténs viktigaste funktioner &r dels att vara en informationskanal sé att
de som verkar i trafiken littare ska kunna planera sin verksamhet, men ocksa att
vara ett forum for samrad infor beslut 1 Trafik och renhallningsndmnden. For
frdgor rorande trafikanldggningar och lokala trafikforeskrifter pd gatunitet finns
sedan linge trafikkommittén som forum for forberedande samrad, diskussion och
information. For vissa fragor har det visat sig lampligt med samrad pa platsen med
polisen, trafikkontoret och eventuella andra intressenter. Infor utfardande av
lokala trafikforeskrifter finns dessutom ett lagstadgat samrad med
polismyndigheten.

Kommunfullméktige uppdrog i budget for 2007 att utreda battre l10sningar for

turistbusstrafiken. En studie av mojligheterna till forbéttring for bussturisterna pé
kort och lang sikt delrapporterades i nimnden 12 juni 2007. Kontoret aterkommer
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med forslag till genomforandebeslut i vissa fragor som kraver storre investeringar,
bl.a. bussparkeringen vid Stadshuset.

Bristen pa angéringsmojligheter och parkering pa Clarion Hotel pd Ringvéigen 98
patalades fran kontorets sida under planeringsskedet. Hotellets ldge, ovanpa en
trafikled, mellan befintlig bebyggelse och Skansbrogatan innebér att det finns en
snédv yta for angoringen. Det finns en last- pastignings och avstigningszon med en
langd av 30 meter utanfor hotellets entré och reservplats fér angéring finns pa
andra sidan Skansbrogatan vésterut pad Ringvidgen. Varuforsorjning sker fran
Skansbrogatan. Denna 16sning presenterades for bl.a. Trafikkommitten innan
projektet startades. Att den 30 meter langa zonen ofta inte récker till har tva
orsaker. Dels star ofta taxibilar olagligt parkerade i hopp om kunder och dels
varuforsorjs kontorshuset, Ringvidgen 100, frin zonen trots att den ritta
angoringen dven till den adressen ér frdn Skansbrogatan. Punktinsatser fran
parkeringsdvervakarnas sida brukar forbattra situationen.

Den lastnings- och lossningsgrupp (LaLo) som forr fanns ar avskaffad da det
inte langre ingdr 1 kommunens uppgifter att granska lastnings- och
lossningsmojligheten. Ansvaret ligger nu hos byggherren, (plan och bygglagen
fran 1995).

Trafikkontorets synpunkter

Bestillningstrafik

Trafikkontoret anser att nu géllande policy for bussar i bestéllningstrafik, taxi och
fardtjanst kollektivtrafikkorfélt bor behallas men att en 6versyn av
kollektivtrafikkorfélten bor utforas for att tillforsékra att policyn har tillimpats pa
ett logiskt och konsekvent sdtt och att tillata de andra trafikslag pa alla platser dar
detta 4r mojligt och lampligt.

Varutransporter

De kollektivtrafikkorfalt och andra bussprioriteringar som finns ar framtagna for
att ge god framkomlighet for SL:s bussar, 1 huvudsak langs stombusslinjerna.
Niétverket ar relativt begrdnsad; bara en fjdrdedel av stombussnétet har reserverat
korfélt. Men trots kollektivtrafikkorfélten har busstrafiken i rusningstrafik idag en
forhallandevis ddlig framkomlighet. SL och gatu- och fastighetsndimnden satte
1992, d& genomforande beslut om inrédttande av stomlinjenétet togs, som mal att
stombusslinjerna skulle fa en medelhastighet i1 rusningstrafik kring 18 km/timmen
(inklusive hillplatstiden). Medelhastigheten i1 rusningstrafik pa de fyra
stomlinjerna ar idag mellan 12 och 14 km/t. SL:s redovisningar sker numera
oftast exklusive hallplatstid, som i tabellen nedan.
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Infartsstricka Varen 2005 Viren 2006 Differens

kirtid  hastighet kartid hastighet kiortid  hastighet
min  km/timme min  km/timme min  km/timme

Linje 1

Essingetorget — Frihamnen 373 18 382 16 09 0

Frihamnen — Essingetorget 330 18 344 18 14 0

Linje 2

Sweaplan — Barndngen w4 17 272 17 02 0

Barningen — Sveaplan 286 14 30,0 15 14

Linje 3

Karolinska sjukhuset — Sadersjukhuset 17 18 312 19 05 1

Sadersjukhuset — Karolinska sjukhuset 340 14 338 17 02 1

Linje 4

Radichuset — Gullmarsplan 3|7 19 381 19 06 0

Gullmarsplan — Radichuset a7 17 414 17 07 0

8(9)

Kértider och medelhastighet, exkusive hallplatstid, for stombusslinjerna i innerstaden, kl 07:30 —
08:30. Kadlla: SL:s insatser i Stockholmsforsoket, 2006.

En merutnyttjande av kollektivtrafikkorfalten av andra trafikslag riskerar enligt
kontorets uppfattning att ytterligare reducera framkomligheten. Kontoret anser
darfor att det inte ar lampligt att tilldta varutransporter trafikera
kollektivtrafikkorfélt 1 innerstaden.

Varudistributionen koncentreras enligt kontorets uppfattning till formiddagen dér
trangseln 1 innerstaden ar relativt begriansad. Det ar ddremot ofta relativt dalig
framkomlighet pé infartslederna mot innerstaden och ett eventuellt prov med
varutransporter i kollektivtrafikkorfalt borde ske pa nagon eller négra infartsleder.
En sadan verksamhet maste utformas sa att en optimal avvédgning sker mellan
okad framkomlighet for néringslivet och att forbéttra (eller atminstone behalla)
framkomligheten for bussar.

En tdnkbar mojlighet till forsoksobjekt dr Nyndsvégen, dér ett nytt tillfalligt
kollektivtrafikkorfalt ska dterskapas 2008 i samband med sommarens reparationer
av nord-syd axeln. Fordelen med ett forsok pa ett nytt korfélt dr att bussens
befintliga framkomlighet kommer att forbéttras &ven med delat utnyttjande. Det
som talar emot &r att det blir svért att tillimpa slutsatserna pa befintliga
kollektivtrafikkorfalt och att busstrafiken pa strackan kommer att 6ka nésta
sommar pa grund av erséttningstrafiken under reparationen av tunnelbanan.
Samrad med SL och polisen, for att sédkra en forbattrad 6vervakning, maste ske.
Andra ldmpliga forsoksplatser kan undersdkas 1 samband med den dversyn av
stadens kollektivtrafikkorfélt som foreslas ovan.

Samrad kring angorings- samt uppstillninsgplatser i ny projekt

Kontoret anser att trafikkommittén fungerar bra som radgivande organ, men att en
diskussion om hur kommittén eller dess medlemmar kan ges béttre mdjligheter att
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medverka i planeringsprocessen ska ske i samrdd med kommittén samt med
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret.

Trafikkontorets forslag / Remissmaterialet

Kontoret foreslér att trafik- och renhéllningsndmnden godkénner kontorets
redovisning, och ger kontoret 1 uppdrag att utfora en 6versyn av
kollektivtrafikkorfélten for att tillforsdkra att den gédllande policy for
bestillningstrafik tillimpas samt att hitta en 1dmplig plats att genomfora ett forsok
med varutransporter.

Kontoret foreslar vidare att trafik- och renhallningsndmnden dverldmnar samt
aberopar tjdnsteutlatandet som svar pé skrivelsen.

Slut
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