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och éberopa detta tjénsteutldtande.
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Staffan Forsell
Enhetschef
Sammanfattning

I en skrivelse frin majoritetspartierna uppdras &t kontoret att ta bort cykelbanorna
pa Folkungagatan. Tjénsteutldtande redovisar mdjliga 16sningar pa uppdraget.
Kontoret forordar mindre omfattande atgérder for att uppna avsedda forbéttringar.

Skrivelsen

Majoritetspartierna har i en skrivelse till trafik- och renhéllningsndmnden 2007-
04-03 uppdragit at kontoret att ta bort cykelbanorna langs Folkungagatan och
Sturegatan samt att utreda mojligheten att leda om cyklisterna till nira beldgna
sidogator. Kontoret uppdras dven att flytta de malade cykelfdlten langs
Karlavégen, t.ex. till mittstraket pa gatan.

Av skrivelsen framgar bl.a. att cykelbanorna orsakat att utryckningsfordon pa
Folkungagatan blivit stiende eller tvingats att aka 6ver i motsatt fil for att ta sig
fram mot Nacka. Boende och butikségare lings cykelbanan har ocksé uttryckt
klagomal over placeringen av cykelbanorna och den forsdmrade tillgingligheten
till deras lokaler och bostéder. Skrivelsen i sin helhet finns 1 bilaga 1.

Bilaga: Skrivelsen
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I skrivelsen framhalls dven vikten av att cyklisterna ges bra och sikra
forutséttningar, samt att stadens majoritet i sin budget slagit fast att nya
cykelbanor som princip ska anldggas pé sidogator och inte pa huvudgator.

Bakgrund

Detta tjansteutlatande behandlar uppdraget om att ta bort cykelbanorna pa
Folkungagatan. Uppdraget om att ta bort cykelbanan pé Sturegatan och flytta
cykelfilten pa Karlavdgen behandlas i ett sérskilt &rende som planeras till
ndmndens sammantrdde i december.

Cykelbanorna pa Folkungagatan anlades under 2003 och 2004. P& strickan mellan
Borgmastargatan och Londonviadukten finns enkelriktade cykelbanor, totalt ca 2
x 500 meter, se figur 1,2, och 3. I samband med anldggandet sags hela gatumiljon
over. En ny hallplats for stombusslinjen samt en tillgénglighetsanpassad gangbana
utanfor Stigbergsparken byggdes. En rak och sammanhéngande linjeforing
skapades Oster och véster om Borgmaistargatan med ny belysning och
tridplanteringar. De 33 parkeringsplatser som fanns mellan Borgmastargatan och
Erstagatan utokades till 37. En ny lastzon pa 20 meter har tillkommit vid
Folkungagatan nr 122-124. Varje dygn passerar cirka 18 500 fordon och 2000
cyklister.

Arendets tidigare behandling

Effekterna av cykelbanorna lings Folkungagatan har redovisats i nimnden
(davarande trafikndmnden) i ett sérskilt drende 2006-06-13, samt i samband med
utvérdering av cykelbanor och cykelfilt som behandlades i nimnden 2007-03-06.
Planeringsprinciper for nya cykelbanor enligt budgetens inriktning behandlades
vid nimndens sammantrdde 2007-05-15.

Effekter

Sammanfattningsvis har antalet olyckor med personskada minskat med 65 procent
sedan cykelbanorna byggdes, frdn 20 stycken till sju stycken, (antalet skadade
personer har minskat fran 27 st. till atta st.). Trafikkontoret bedomer att
fordonskapaciteten dr densamma. Under eftermiddagens maxtimme passerar cirka
1470 fordon, mot tidigare 1480. Daremot har fordonshastigheterna minskat, och
andelen bilar som ldmnar foretridde for gdende vid overgangstille har kat fran 34
procent till 57 procent. Dubbelparkering forekommer fortfarande men i avsevart
mindre omfattning.
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Figur 2. Borgmdstargatan — Erstagatan. Gdangbanan och cykelbanan grdnsar mot
Stigbergsparken
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Figur 3. Erstagatan - Londonviadukten

Trafikkontorets synpunkter

Kontoret har studerat olika 16sningar pa uppdraget for att uppna onskade
forbattringar. Kontoret uppfattar att huvudfrdgorna ar att 6ka
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angoringsmdjligheterna till butikerna samt att tillforsdkra uttryckningsfordon en
sdker framkomlighet.

Aterstillande till tidigare gatuindelning

Det mest omfattande alternativet &r att aterstilla Folkungagatan till samma
gatuindelning som innan cykelbanorna byggdes pa strackan Borgméstargatan —
Londonviadukten. Ett aterstéllande innebar anlédggningsarbeten i cirka ett ar.
Kostnaden ér cirka 15 miljoner kronor 1 2007 &rs prisniva. Ett rimligt antagande ar
att den olagliga dubbelparkeringen dterkommer med ytterligare ett korfalt. De
goda effekter som uppnatts vad giller trafiksdkerhet och gatumiljo for gdende och
cyklister paverkas negativt.

Flytta delar av vistgaende cykelbana

Genom att flytta den véstgdende cykelbanan in mellan tridden i Stigbergsparken pa
norra sidan, delen Erstagatan — Borgmaistargatan, blir det mojligt att inrymma

tva Ostgdende korfalt pa denna stracka. Befintliga cykelbanor behalls i dstlig
riktning pa hela strickan och i vistlig riktning pa delen Londonviadukten —
Erstagatan. Med detta alternativ minskar risken for tillfélliga trafikstdrningar i
Ostlig riktning. Alternativet innebiar anldggningsarbeten i en sdsong. Kostnaden &r
cirka 6 miljoner kronor i 2007 ars prisniva. Aven hir #r det rimligt att anta att den
olagliga dubbelparkeringen aterkommer, samt att de de goda effekterna som
uppnétts vad giller trafiksdkerhet och gatumiljo for gdende och cyklister minskar,
om n inte i lika stor omfattning. En punkt som maste studeras sérskilt for att
undvika konflikter mellan gdende och cyklister &r den smala sektionen genom
parken

Forbattring av nuvarande utformning

En annan mojlighet &r att behalla nuvarande utformning samt genomfora en rad
atgérder for att uppna onskvérda forbattringar med mindre atgirder. Framst bor
tillgidngligheten till affdrerna léngs gatan 6kas, samt framkomligheten for
raddningstjénsten forbattras. Det &r ocksa dessa dtgiarder Brandforsvaret framst
efterfragat. Kostnaderna berdknas till cirka 50 000 kronor. For att 6ka
korttidsparkeringen vid butikerna onskar kontoret se dver
parkeringsbestimmelserna. Liknande atgirder har vidtagits pa Tegnérgatan och
Hornsgatan. Erfarenheter visar att 6kad korttidsparkering kan ge bittre omsittning
pa parkeringsplatserna och bittre tillgdnglighet till affdrer etc. Fordndringen kan
leda till att mojligheterna till boendeparkering dagtid forsdmras nagot pa
Folkungagatan. For att 16sa detta miste parkeringssituationen ses dver i
nidromradet. Kontorets uppdrag att utreda vinkelparkering bl.a. i niromradet kan
ge mojlighet att 6ka boendeparkeringsplatserna. Hir kan &ven ndmnas att
Stockholm Parkering AB planerar att uppfora ett bergrumsgarage i1 Stigberget.
Kontoret foreslir ocksa att bevakningen skarps kraftigt sa att framkomligheten for
utryckningsfordon sékras. Fortlopande dialog och uppfoljning med Brandforsvaret
ar en viktig del. Eftersom alternativet ger mdjlighet att &stadkomma forbéttringar
och samtidigt undvika trafikstérande ombyggnader som paverkar
framkomligheten péa Folkungagatan under de perioder som renoveringen av
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nordsydaxeln pagér, finner kontoret alternativet tilltalande. For att utrona om
forbéttringarna &r tillrickliga méste en uppf6ljning goras. Kontoret menar att
nuvarande utformning dr den mest lampliga med hénsyn till de effekter som
uppnétts for trafiksdkerheten.

Leda om cyklisterna till narbeldgna sidogator

Kontoret har studerat mojligheterna att leda om cykeltrafiken till parallella
sidogator. Nagra egentliga alternativ till Folkungagatan {for den trafik som leder
ner till Londonviadukten och de befintliga cykelbanorna som leder till
Danviksbron och ut mot Nacka, Virmdd och Tyreso finns inte. Asdgatan som ir
parallellgatan nirmast sdder om Folkungagatan slutar i Asoberget. Kontoret finner
det inte heller realistiskt att hdnvisa cyklisterna till ndsta parallellgata,
Bondegatan. Erfarenheten visar att nir topografin, omvégen och tidsforlusten blir
allt for stor véljer cyklisterna huvudgatan, trots avsaknad av cykelbanor. Utan
cykelbanor kommer cyklisterna ater anvinda kdrbanan vilket dr negativt bade for
trafiksikerheten och for biltrafikens framkomlighet d4 man cyklar och tar plats i
bilkorfalten.

Trafikkontorets forslag

For att minimera storningarna for stadens trafikanter vill kontoret undvika
gatuarbeten i s stor utstrdckning som mdojligt i samband med de kommande
arbetena pa nord-sydaxeln. Kontoret foreslas darfor fa i uppdrag att forst
undersdka om det d4r mojligt att uppnd onskvirda forbattringar med de mindre
omfattande atgiarder som beskrivits ovan. Kontoret avser i sé fall att genomfora
detta skyndsamt och aterkomma till nimnden med en uttommande utvirdering
som dven inkluderar intervjuundersdkning av niringsliv och boende vid
Folkungagatan.

Kontoret foreslar att nimnden beslutar att som svar pé skrivelsen 6verldmna och

aberopa detta tjansteutlatande.
Slut

\\web0 I\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2007- | I-20\Dagordning\Tjansteutlatande\l4.doc

5(3)



