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Avtal med luftfartsverket om forlingning av upplatelsen
av Stockholm-Bromma flygplatsomrade

Forslag till beslut

1. Exploateringsnimnden godkdnner for sin egen del foreliggande avtalsforslag
och dverldmnar det till kommunfullméktige for godkdnnande.

2. Exploateringsndimnden hemstéller om bemyndigande att besluta om medgi-
vande for icke flygplatsanknuten verksamhet och for tillfalligt 6verskridande av
enligt avtalet medgiven trafikvolym.

3. Exploateringsndmnden beslutar om omedelbar justering.

Krister Schultz

Gunnar Jensen

Sammanfattning

Ett nytt arrendeavtal med staten om Bromma flygplats for framst reguljér- och
affarsflyg foreslds gilla under tiden 08-01-01—38-12-31. Avtalet &r villkorat av
fullméktiges och regeringens godkédnnande. 80 000 flygrorelser medges, varav
20.000 med storre flygplan. Ingen trafik med flygplan med bullerenergi 6ver 89
EPNdB medges. Vissa korrigeringar av arrendegrans och dppethallandetider gors.
Staden fér en inkomst av 5 kr/avresande passagerare, d v s ca 4 mnkr/4r.

Nu géllande bullergréinser &r inte anpassade efter dagens situation. Avtalets nya
granser innebdr dérfor att markomraden dppnas for ny bostadsbebyggelse medan
andra omraden inom bullermattan bor nyttjas for arbetsplatser och handel enligt
projektet Vision Billstaviken. Staden ges ddrmed forutsittningar att skapa en le-
vande och innehallsrik stadsbygd av utecklingsomrddet Bromma-Ulvsunda-
Mariehill, av storsta betydelse for staden och regionen.

Bilaga 1: Forslag till avtal
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Bakgrund

Bromma flygplats, som dppnades 1936, disponerades av staten under perioden
1946-1996 enligt det s k Bromma-Ladugéardsavtalet. Detta ersattes for perioden
1997-2011 av 1994 ars Brommaavtal, med tilldggsavtal fran varen 2002. Avtalen
upphor att gilla 2011-12-31, utan uppsagning. Vid 2007 érs utgéng aterstar sile-
des fyra ar av avtalstiden. For att angeldget underhall och investeringar ska kunna
goras planenligt dr det viktigt att forlingningen av avtalet sker i god tid.

Ett forslag till avtal med luftfartsverket (LFV) om en forlingning av upplételsen
av Stockholm-Bromma flygplatsomrade har déarfor forhandlats fram av en for-
handlingsgrupp med foretrddare for stadsledningskontoret, juridiska avdelningen
och exploateringskontoret. Avtalet, som bildggs, &r villkorat av regeringens och
kommunfullmiktiges godkdnnande fore arsskiftet — om detta inte hinns med far
ett tilliggsavtal traffas.

Avtalets innehall

Bromma ska enligt avtalet vara en flygplats for reguljdr trafik, med extra kapaci-
tet under hogtrafiktid, och for affdrsflyg. Stadens skriftliga samtycke kréavs for
icke flygplatsanknuten verksamhet inom arrendeomradet. Kontoret foreslér att det
bemyndigas att gora sidana medgivanden.

Avtalet innebar en arrendeupplatelse under 31 ar. Hirigenom mojliggors invester-
ingar med rimlig avskrivningstid. Avtalet avser i stort sett dagens arrendeomréde.
Dock 6vergar ansvaret for Flygplatsinfarten utanfor grindarna till staden. Denna
ar viktig tillfart till det intilliggande handelsomradet. Staden atar sig ocksé att
bygga en trafikplats for trafik mellan flygplats och handelsomréde. Denna finansi-
eras inom projektet Bromma Center.

Den nya dtervinningscentralens markomrade vid Lintaverket atergér ocksa till
staden. Nar tvdrsparvdgen till Kista byggs kommer ocksé gransen mot handels-
omradet att justeras. Staden kommer ocksé att ha mdojlighet att aterta ett markom-
rdade vid Bdllstavigen per 31 december 2019. Staden fér vidare sidga upp eller
forldnga tomtrdtten Riksby 1:5 inom flygplatsomrddet efter samrad med LFV.

Arrendeavgiften blir som hittills symbolisk, en krona per &r. Under avtalstiden
kommer staden att tillgodogora sig en del, fem kr/avresande passagerare, av flyg-
platsens intékter. Beloppet uppriknas med konsumentprisindex.

Verksamheten begrdnsas till 80.000 flygrorelser (d vs 40.000 starter)/ar, ambu-
lans-, rdddnings- och statsflyg ej inrdknat, om inte synnerliga skil foreligger for
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ett overskridande och parterna dr 6verens om detta. Kontoret foreslér att det be-
myndigas att gora sdidant medgivande for tillfalliga 6verskridanden. Inga flygplan
med ljudemission dver 89 EPNAB far trafikera flygplatsen. 20.000 flygrorelser om
aret med storre jetplan med 6ver 60 passagerarplatser far goras med flygplan med
ljudemission mellan 86 och 89 EPNdB.

Avtalet avses borja gilla vid arsskiftet. LFV kan ldgga ner flygplatsen i fortid,
medan staden inte kan séga upp arrendet fore 2038. Sjélvfallet kan parterna till-
sammans i samforstind besluta om att flygplatsen ska nedlaggas eller flyttas.

Uppségningstiden dr 3 ar. Avtalet reglerar 1 0vrigt andrahandsupplatelser, LFVs
ritt att upprusta och underhélla byggnader, stadens atagande att bekosta nytt
stangsel m m. LFV har ritt att disponera mark f6r och underhélla inflygnings-
hjalpmedel utanfor arrendeomradet och roja buskar och trad for hindersfrihet.

Staden ska tillgodose flygplatsens intressen i fysisk planering och bygglovgiv-
ning. En rad bestimmelser reglerar vad som hénder nér arrendet upphor. Flygplat-
sens Oppethallande pé natten begrinsas ocksa fortsittningsvis, med en marginell
andring jamfort med dagens Oppettider, och begransad helgtrafik.

Buller och bebyggelse

En av de viktigaste fragorna dr en ny begrinsning av flygverksamhetens buller
(kartbilaga 6 till avtalet). I dag géller det s k trafikfall 4 frdn 1979-82 i1 dagens
miljotillstdnd, diar 55 FBNdB-grinsen enligt denna setts som ett praktiskt taget
totalt hinder for ny bostadsbebyggelse (undantagen dr kv Rostugnen och Minne-
berg som byggdes under en tid d& det var beslutat att flyget skulle upphdra 1996).
Négot avstegsfall for flygbuller har inte kunnat tillimpas s& som for trafikbuller.

I de studier som gjorts av utvecklingsomradet Bromma-Ulvsunda-Mariehill och
inom ramen for den s k Vision Billstaviken har uppmérksammats att de verkliga
bullerstorningarna i dag dr vida mindre &n vad som anges i det mycket teoretiska
Trafikfall 4, som utgick fran ett planerat men aldrig tillverkat flygplan och som i
sina berdkningar starkt underskattade bullrets markddmpning.

Bromma flygplats &r, sa linge den finns kvar, ett riksintresse, vilket innebér att
bostéder som hindrar flygplatsens verksambhet inte far byggas. Nu star det emeller-
tid klart - enligt denna dverenskommelse och de ansdkningar som tidigare inlam-
nats av LFV 1 milj6tillstindsfragan - att detaljplaner och bygglov for bostéder ar
mojliga omedelbart utanfér den i avtalets kartbilaga (bil 6)visade linjen (yttre
gransen for verklig 55 FBNdB och max 80 dBA) och inom det skrafferade omra-
det.

Mojligen skulle ldnsstyrelsen kunna rikta invindningar mot sddana planer med
hinvisning till riksintresset. Exploateringskontoret anser dock att detta inte dr tro-
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ligt. Nu 6ppnas saledes mojligheter for ett betydande antal nya bostéder — bara
inom Ulvsunda strandomradet, 6ster om den planerade tviarbanan, finns plats for 2
800-4 000 bostdder. Bromma Golfbana kan bebyggas m m. Kontoret anser att
nirmare planstudier omedelbart bor inledas sedan avtalet antagits.

A andra sidan bér en lang forlingning av avtalet innebira att man nu helt uppger
planerna pa att bygga bostdder inom det pa kartbilagan markerade bullerstérda
omradet. Det giller t ex kv Lyftkranen-Magneten liksom kullarna vister om Ball-
sta gard. Har bor arbetsplatser, handel, idrott m m i stéllet kunna dvervégas. Det ér
viktigt inte minst mot behovet av evakueringsytor for verksamheter inom de om-
rdden som nu dppnas for bostadsbyggande.

Ekonomiska konsekvenser

Avtalet ger staden en inkomst pd om ca 4 mnkr/ar. Fn dr det inte mdjligt att dver-
blicka de ekonomiska konsekvenserna av att bostidder och arbetsplatser kan byg-
gas i ndromradet — eftersom markvérdena hér dr hoga ar det troligen fraga om
betydande ekonomiska overskott.

Maluppfyllelse

Avtalet ger stadens innevanare och ndringsliv tillgang till flygtrafikens centrala
storstadsfunktioner med starka positiva effekter pa verksamheter och jobb i regio-
nen.

Den nya regleringen av bullergrinserna mojliggdér som nédmnts ett stort tillskott av
nya bostéder och arbetsplatser liksom for en samordning av utbyggnaden av han-
delsomradet Bromma Center. Tillsammans innebér detta att forutsdttningar for att
skapa en levande och innehéllsrik stadsbygd av utecklingsomradet Bromma-
Ulvsunda-Mariehdll nu foreligger. Det ér av storsta betydelse for sdvil stad som
region.

Exploateringskontorets forslag

Kontoret foreslar att nimnden for egen del godkénner avtalet och dverlamnar det
till kommunfullmiktige f6r godkdnnande. Kontoret forordar ocksa att fullmiktige
bemyndigar ndmnden att i enlighet med avtalet besluta om tillfélliga 6verskridan-
den av medgiven trafikméngd och att medge icke flygplatsanknuten verksamhet
inom arrendeomradet.
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