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BULLERSKYDD NYNASVAGEN

FORORD

Nynisvigen genom Gamla Enskede
ir en av de mest trafikerade infarts-
lederna mot Stockholm. Vigen skir
igenom en bostadsstadsdel vilket gor
att den skapar stora storningar fOr
omgivningen i form av buller och
barridreffekter.

Under 1980-talet genomfdrdes fons-
terbyten 1 de flerfamiljshus som kantar
vigen. Som en 6ljd av skirpta buller-
kravinom- och utomhus har utékade
skyddsitgirder lings vigen aktualise-
rats.

I Stockholms o6versiktsplan anges
att det lingsiktiga malet dr en ned-
gravning av Nynidsvigen pa strickan
genom Gamla Enskede. Tunnelpro-
jektet har studerats vid flera tillfil-
len; 1 samband med planeringen for
Sédra Linken i borjan av 1990-talet
och i borjan av 2000-talet. Bada stu-
dierna visade pd hoga kostnader och
stora storningar under byggtiden. Ett
genomforande har bedémts mojligt
forst pa mycket lang sikt. Detta gor
att beslut har fattats om att bullerskar-
mar med forbittring av de yttre bul-
lerférhallandena anyo skulle provas.

Forord

2006-01-18 W

Stockholms trafikkontor har nu, med
hjilp av en konsultgrupp under led-
ning av White arkitekter AB, latit
genomfora foreliggande studie. Den
visar att goda, om dn dyra, skirm-
l6sningar kan dstadkommas. De ger
betydande bullerreduktioner utom-
hus men kompletterande skyddsat-
girder behévs for bostdder 1 Gvre
vaningsplan.

Denna projektrapport skall bilda
underlag for remiss- och samrad
under varen 2006 varefter ett forslag
till handlingsplan redovisas till stads-
bygegnadsnimnden f6r godkidnnande
och till trafikndimnden f6r beslut.

Utredningsarbetet har bedrivits i
en arbetsgrupp dir trafikkontoret,
stadsbyggnadskontoret, markkonto-
ret, Enskede-Arsta stadsdelsforvalt-
ning jimte konsultgruppen deltagit.
Till alla medverkande i arbetet vill vi
framfora vart stora tack.

Stockholm i januari 2006

Stockholms trafikkontor
Gatuavdelningen/Sodra distriktet

Bo Gyllsdorff



Program for bullerskydd langs Nyndsvagen genom Gamla
Enskede har upprattats av:

Bo Gyllsdorff Stockholms Stad Trafikkontoret
Magnus Holmstrom Stockholms Stad Trafikkontoret
Christina Soéderstrom Lot Stockholms Stad Trafikkontoret
Ulla-Britt Wickstrom Stockholms Stad Stadsbyggnadskontoret
Jan-Erik Hollander Carl Bro AB
Anders E. Johansson White arkitekter AB
Karin Arver White arkitekter AB
Kjell Torstensson White arkitekter AB
Leif Akerlof Ingemansson Technology AB
Arne Kaver Kiver & Melin
Goran Nordstrand Geotekniker
Olle Burman Nova Markkonsult
Marie Hult White Milj6
Linda Johansson White Milj6
Martin Ohlund Bygganalys AB
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BULLER, SAMMANFATTNING
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Skillnad efter atgarder, 1,5meter éver mark.

Som planerna ovan visar kommer bullernivan i markplanet lings Nynésvidgen att i det nirmaste reduceras till 1/4 av dagens ljudnivaer med de atgarder som foreslas
i programmet. Undantaget dr omradet ndra Lilla Gungans vig dir trafiksdkerhetskrav férhindrar adekvat plank vid Nyndsvdgen och det maste placeras lingre in.
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UPPDRAG

Attutarbeta forslag till bullerskyddsat-
girder lings Nynisvigen i Enskede.

Att uppna en reduktion i bullerniva
pa minst 10dB(A), vilket motsvarar
en halvering av upplevd bullerniva.
Att bevara de stora triden i allén
genom Gamla Enskede, samt att
utforma bullerskydd som anpassas sa
vil som mojligt till stadsmiljon.

Bullerskdrm delomrade 1 och 3
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SAMMANFATTNING

Bostiderna lings Nynidsvigen i
Enskede utsitts i dag f6r mycket
héga trafikbullernivaer. Den ekviva-
lenta ljudnivan 4r 1 manga fall ca 75
dB(A). Olika l6sningar for att sdnka
bullret har genom aren diskuterats
och utredds. Nu foreslas en kombina-
tion av relativt héga bullerskyddsskar-
mar och fonsterbyten. Bullerskydds-
skdrmarna dr pd langa strickor 3,0 m

Bullerskdrm delomrade 2

hoga, férsedda med ljudabsorbenter
pa bada sidorna och dubbla skirm-
krén for att uppna bista mojliga
effekt.

Med férslagna bullerskyddsskédrmar
kan bullernivin utomhus pa grund
av trafiken pd Nynisvigen minskas
med upp till 15 dB(A) vilket upple-
velsemissigt motsvarar en reduktion
tll Y4 av nuvarande niva. Inomhus
fas med fonsterbyte 10 — 15 dB(A)
ligre buller 4n i dag och riktvirdena

tor hogsta bullerniva vid nybyggna-
tion av bostider kan hallas.
Bullerskyddsskdrmarna har  dven
effekt pa trafikbullernivan i villaom-
radet lings vigen men bullerdimp-
ningen blir betydligt mindre, hogst ca
5 dB(A). Inom stora omraden halls
dirvid riktvirdet 55 dB(A) ekviva-
lentnivd utomhus.

Bulleskydd har utformats i fem olika
varianter, anpassade till olika del-
strickors forutsittningar.

BULLERSKYDD NYNASVAGEN

Sammanfattning

2006-01-18
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Vdgstracka genom Enskede
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FORUTSATTNINGAR

Nynisvigen genom Gamla Enskede
ir den viktigaste och trafikmissigt
tyngst belastade in- och utfartsleden
s6derifran mot Stockholms centrala
delar.

Vigstrickan har under dren, i olika
omgangar, varit under utredning avse-
ende bulleratgirder. Férslag om ned-
grivning i tunnel har utretts i samband
med Sodra Linken-projektet. Dessa
torslag har, frimst pga. besvitliga
markférhallanden, visat sig mycket
kostsamma och har e¢j kunnat genom-
toras.

Aven tidigare forslag om konven-
tionella bullerskdrmar har férkastats
pga. foérhoppningar om att pa sikt
uppna en bittre ’slutlésning” med
en tunnelférlagd trafikled. Efter mer
dn 10 dr har miljébelastningen ytterli-
gare Okat och finansiering av ett tun-
nelbygge ir fortfarande inte 16st.

I samband med 6ppnandet av Sédra
Linken, med en 6kad framkomlig-
het och storre trafikkapacitet, har dter
fragan om bullersituationen genom
Gamla Enskede aktualiserats. Tra-
fikflédena och hastigheten har 6kat
sedan tidigare utredningar, vilket
ytterligare f6rvirrat situationen.
Hela stadsdelen paverkas av trafik-
leden. Bebyggelsen utmed Nynis-
vigens lokalgator dr virst drabbad.
Fasaderna ut mot Nynidsvigen har
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redan forsetts med ljudisolerande
fonster for att erhélla en bittre inom-
husmiljé.

Denna utredning avser att forbittra
den yttre miljén och inomhusmiljén
savil utmed Nyndsvigens lokalgator
som 1 bakomliggande bullerstérd
villabebyggelse.

Malsittningen med de foéreslagna
bullerskyddsatgidrderna dr att minst
uppna en halvering av bullernivan f6r
att investeringen skall ge en rimlig
relation mellan kostnader och mil-
jopaverkan. For att uppnd Onskad
reduktion av bullernivan krivs omfat-
tande och konsekventa bulleritgir-
der utmed hela strackan.

Omfattning

Aktuell stricka for bullerdtgirder dr
fran anslutningen till S6édra Linken-
projektet vid den nya cirkulationsplat-
sen vid Sofielundsplan i nort, genom
Gamla Enskede till den 6ppna miljén
séder om vigviadukten Sver Socken-
plan, med bullerstérd bostadsbebyg-
gelse utmed Tallkrogsvigen, i séder.
Miljén utmed trafikstrickan varierar
och forutsittningarna f6r bullerredu-
cerande atgirder dr olika inom olika
delstrickor av trafikleden.

BULLERSKYDD NYNASVAGEN

Nyndsvdgen norrut, anslutning till Sédra lanken vid Sofielundsplan

Nyndsvdgen norrut genom Gamla Enskede

Forutsattningar

2006-01-18
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Nynésvagens harda trafik rusar forbi bara nagon meter ifran lokalgatan.
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KVALITEER OCH BRISTER

Nynasvigens passage genom Gamla
Enskede idr en vacker infart till Stock-
holms innerstad. Inom vigstrickan
finns en rad kvalitéer:

o En storskalig enbetlig och tydlig vig-
sektion med trafikleden i mitten, tre
korfilt 1 vardera riktningen, samt pa
Omse sidor lokalgator med grona skil-
jeremsor f6r angdring och parkering,

e En god trafiklisning med ett tydligt
overgripande regionalt strak samt lokala
strak med hig parkeringskapacitet.

® En vacker sammanballen bebyggelse 1
tva till tre vaningar med husfasader
frin 1 huvudsak 1920-talet och delvis
1930/40-tal.

o Stora vilutvecklade trad (lindar) i allé
utmed trafikleden i dess centrala
delar.

Samma vigstricka innehaller en rad
brister:

o Stadsdelen dr bullerstord med en av
Stockholms mest #tsatta bostadsmiljier,
frimstibostadsbebyggelse utmed tra-
fikleden, men 4ven i bakomliggande
villabebyggelse. Gatu- och gardsépp-
ningar ut mot leden alstrar higa buller-
nivder i ett stort naromrade.

Kvalitéer och brister

2006-01-18 W

o Miljobelastningen blir extra stor vid pa-
och avfarfsramper som ger extra stOr-
ningar nira husfasader. Dessa ramper
ir dessutom svara att bulleratgdrda
pga. krav pa trafiksidkerhet och fram-
komlighet.

o Vigmiljon har genom dren forind-
rats med olika atgirder, t.ex skyltar,
ricken, staket, belysning, vilket ger
ett stokigt intryck.

® Tridbestandet finns endast bevarat i de
centrala delarna av vigstrickan. Dess-
utom dr manga trad i dalig kondition
pga. péfrestningar frin den hérda tra-
fikmiljén. Det finns luckor i allén.
Pi 6mse dndar av tridallén saknas
trad helt vilket ger ett ddsligt och naket
intryck.

e Innchillet i bottenvaningen i husen
utmed lokalgatorna har endast delvis
ett intressant inneball. Vissa partier har
ett rikt utbud av butiker, restauranger
och lokaler medan andra strickor ir
mer slutna med hdga socklar mot
lokalgatorna.

® Parkeringsplatserna pa lokalgatorna
utmed trafikleden dr odvervakade och
utsatta for inbrott och stilder.



Omgivande villabebyggelse bullerstors p.g.a att villa-
gator ansluter till Nyndasvagens lokalgator med ljudin-
slapp.
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Lummiga gardar bullestérs p.g.a. 6ppningar mot
Nyndsvdgen.

Kvalitéer och brister 2006-01-18 11-‘}
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Overdimensionerade lokalgator ger goda parkeringsméjligheter
men medger ocksa héga hastigheter
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DELOMRADEN

Vigstrickan kan delas upp 1 ett
antal delomraden med olika forut-
sittningar for bulleratgirder.

DELOMRADE 1

Ansluter till den nybyggda viadukten/
cirkulationsplatsen vid Sofielunds-
plan. Nynisvigen passerar under cir-
kulationsplatsen med stddmurar och
bullerskdrmar pa dmse sidor.

Trafikplatsen ingar i S6dra Linken-
projektet och ansluter i séder mot
den ursprungliga Nynisvigen, 1 niva
med omgivande mark. Nya breddade
pa- och avfartsramper inkriktar pa
lokalmiljén pa 6mse sidor om del-

strdckan som dr ca 300m ling och
kraftigt bullerstord.

Delomrade 1, mot norr
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DELOMRADE 2

Den centrala delen av vigstrickan
genom Gamla Enskede innehaller
bide enhetlig, vacker bebyggelse pa
Omse sidor av vdgen och en vilut-
vecklad tridallé. Vigstrickan utgor
ett vildefinierat stadsmissigt parti
med stora visuella kvalitéer. Vigen
utg6r en tydlig barridr mellan den
Ostra och den vistra sidan av stadsde-
len. En viadukt mitt pa delstrickan édr
den enda méjliga tvirférbindelsen f6r
gang- och cykeltrafik mellan bebyg-
gelsesidorna. En gangtunnel under
Nynisvigen dr vilutnyttjad da den
pa Ostra sidan leder till hela stads-

delens tunnelbanstation. Delstrackan
med sin triallé dr ca 600m lang,

Delomrade 2, centrala delen

BULLERSKYDD NYNASVAGEN

DELOMRADE 3

Den vilutvecklade tridallén och
enhetliga
abrupt mot sbder, dir viadukten vid
Sockenplan med sina av- och pifarts-

gatusektionen  avslutas

ramper har eliminerat savil tridrader
som grénremsor mot lokalgatorna.
Nynisvigen reser sig pa viadukt over
Sockenvigen, vilket ger ytterligare
miljéstérningar for bebyggelsen pa
6mse sidor. Den intensiva trafiken i
hogt lige paverkar bostdderna kraf-
tigt. P4 och avfartsramperna ger yttet-
ligare trafik ndra husfasader. Miljon
domineras helt av trafikytor och bro-
konstruktioner, vilket férutom bul-
lerstérningar ger miljon ett sterilt och
Odsligt intryck. Delstrickan avslutas
mot sbder efter viadukten, dir bebyg-
gelsen slipper och vigen gar i en mer
parkliknande omgivning. Delstrickan
ar ca 400m lang.
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rade 3, Viadukt 6ver Sockenvigen

Delomraden, indelning

2006-01-18

DELOMRADE 4

Efter viadukten Sppnar sig landska-
pet séderut och Nynisvigen har ett
friare foérhéllande till bebyggelsen.
Dock dr bostadsbebyggelsen utmed
Tallkrogsvigen pé trafikledens vistra
sida kraftigt stord, savil av trafikle-
den som i hégt lige ansluter mot via-
dukten i delomrade 3, som av trafik-
ledens pafartsramp vilken ligger nira
bebyggelsen. Lingre séderut ger en
bullervall med vil utvecklad vege-
tation en visuell avskdrmning men
ett otillrickligt skydd mot buller. En
pabyggnad av den befintliga vallen,
aternativt komplettering med en tit
skirma av tri foreslds. Ostra sidan
utgors huvudsakligen av industribe-
byggelse som inte behéver buller-
skyddas. Delstrickan dr ca 300m
ling,

DELOMRADE 5

Ett speciellt parti av delomrade 3
utgor delomride 5. Trafiksikerhets-
krav pa fri sikt vid pafartsrampen
till Nyndsvdgen norrut vid Socken-
plan gor att bullerskydd i denna korta
delstricka ej kan monteras i anslut-
ning till vigrummet. F'ér att dnda bul-
lerskydda bakomliggande villabebyg-
gelse redovisas anslutande gata, Lilla
gungans vig, med forslag till bullerdt-
girder.

13
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Delomraden, indelning
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BULLERSKYDD

Bostiderna lings Nynidsvigen i
Enskede utsitts 1 dag foér mycket
héga trafikbullernivaer. Den ekviva-
lenta ljudnivan 4r i manga fall ca 75
dB(A). Olika 16sningar for att sdnka
bullret har genom aren diskuterats
och utredds. Nu foéreslas en kombina-
tion av relativt hoga bullerskyddsskar-
mar och fénsterbyten. Bullerskydds-
skidrmarna dr pa linga strickor 3,0
m hoga, férsedda med ljudabsorben-
ter pd bada sidorna och med dubbla
skidrmkron for att uppnd bista moj-
liga effekt.

Med férslagna bullerskyddsskdrmar
kan bullernivin utomhus pa grund
av trafiken pa Nynidsvigen minskas
med upp till 15 dB(A). Inomhus fas
med fénsterbyte 10 — 15 dB(A) ldgre
buller 4n i dag och riktvirdena for
nybyggnation av bostider kan hallas.
Bullerskyddsskdrmarna har  dven
effekt pa trafikbullernivdn i villaom-
radet lings vigen men bullerdimp-
ningen blir betydligt mindre, hgst ca
5 dB(A). Inom stora omraden halls
dirvid riktvirdet 55 dB(A) ckviva-
lentniva utomhus.

Bedomningsgrunder

Buller dr, framforallt i storre tatorter,
ett stort folkhilsoproblem. I Sverige
utgdr trafiken den vanligaste orsaken
till bullerstérningar. Ndr manniskan
utsitts for buller 4r den vanligaste
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reaktionen en kinsla av obehag men
buller kan ocksi orsaka stressreaktio-
ner, trotthet, irritation, blodtrycksfor-
indringar och sémnstérningar samt
stora samtal.

Storningsmatt

For beskrivning av buller vars styrka
ir konstant i tiden anvinds ofta
ljudniva i decibel med beteckningen
dB(A). Detta storningsmatt dr enkelt
att arbeta med och kan direkt mitas
med ljudnivimaitare. Ingédende under-
sOkningar har dven visat, att ljud-
nivin kan anvindas som grund for
konstruktion av mer sofistikerade
storningsmatt som beskriver stor-
ningen vid fluktuerande buller.

I Sverige anvinds tva olika stornings-
mitt vad giller bland annat trafik-
buller; ekvivalent respektive maximal
ljudniva.

Ekvivalent ljudniva

Med ckvivalent ljudnivd avses en
form av medelljudniva under en given
tidsperiod. For vigtrafikbuller 4r tids-
perioden ett dygn.

Maximal ljudniva

Den maximala ljudnivin 4r den
térekommande  ljudnivan
under exempelvis en fordonspas-

hogsta
sage.

Akustiska nyckeltal

Decibelbegreppet ir ett logaritmiskt
begrepp. Detta innebidr bland annat
att vid addition av buller frin tva

BULLERSKYDD NYNASVAGEN

lika starka bullerkillor si 6kar ljudni-
van med 3 dB(A). Pi samma sitt ger
en fordubbling/halvering av trafik-
mangden 3 dB(A) hogre/ligre ekvi-
valent ljudniva.

Nir det giller upplevelsen av skillna-
der i bullerniva kan f6ljande anges:

3 dB(A) upplevs som en knapp
hoérbar férindring

8 - 10 dB(A) upplevs som en
fordubbling/halvering av ljudet
Aven om det direkt upplevelsemis-
sigt dr svart att notera sma skillnader
i ljudniva si ger varje dB sidnkning
av bullernivan en minskning av stor-
ningen.

Exempel pa ljudnivaer

For att ge en viss uppfattning om vad
olika ljudnivier innebdr ges nedan
exempel pa ljudnivaer vid olika akti-
viteter.

Riktvdrden

Vid nybyggnad av bostider eller
nybyggnad eller visentlig ombygg-
nad av infrastruktur giller riktvirden
enligt tabell pd nista sida for hogsta
ljudniva frin trafik.

Projektmal

Rimligt mal f6r effekten av de bul-
lerdimpande atgirderna har diskute-
rats. Detta giller bade trafikbullerni-
van inomhus och utomhus.

Exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter

Buller, atgarder

2006-01-18



Rikrvirden for mafikbuller som

normak inge hor overskmdas vid pvbypenad
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Riktvarden for trafikbuller enligt Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

Buller inomhus

Malet for hogsta trafikbullernivaer
inomhus 6verensstimmer med aktu-
ella riktvirden f6r nya bostider.
”Hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudniva
i boningsrum pa grund av trafiken pa
Nynisvigen och dess lokalgator.”

Buller utomhus

For att faststilla rimliga mal for
hdgsta trafikbullernivaer utomhus har
Oversiktliga berikningar gjorts vad
giller bullerskdrmshdojder etc.

For att uppna hogst 55 dB(A) utan-
for samtliga boningsrum mot Nynds-
vigen krivs att endast 500 fordon
per dygn fir trafikera lokalgatorna
samtatt en ca 12 m hog bullerskydds-
skidrm placeras mellan lokalgatan och
Nynasvigen.

2 500 fordon pi lokalgatan ger en
ekvivalentniva vid bebyggelsen pd ca
60 dB(A). Ett rimligt mal f6r bul-
lerskyddet med avseende pa trafiken
pad Nynidsvigen bedémdes da vara
hégst ca 60 dB(A). Malet for bul-
lerskyddet formuleras dirvid enligt:
”Minst 10 dB(A) total bullerddimp-

ning i markplanet vid bostiderna
lings Nyndsvdgen. Detta motsvarar
ca 15 dB(A) dimpning av trafikbull-
ret frin Nyndsvigen utan hinsyn till
trafiken pa lokalgatorna.”

Overviaganden alternativt
atgardsforslag

Under arbetets gang har olika alter-
nativ till bullerskyddsskdrmar och
utformning av dessa undersokts och
diskuterats. Faktorer som har bety-
delse for den bullerddimpande effek-
ten har varit

oSkidrmhdjd

el judabsorberande skdrm

eDubbla skirmkron

Efter hinsynstagande till uppstallda
bullerddmpningsmal och estetiska mal
besléts om féljande dtgirder.

Bullerskyddsskarm
Storre delen av skdrmarna ar 3,0 m
héga, héjd 6ver vigbanan. Skirmarna
ar forsedda med dubbla skirmkrén
och dir sd dr mojligt med ljudabsor-
benter pd bida sidorna.

Trafikuppgifter

Foljande trafikuppgifter ligger till

grund for buller berdkningarna:

Fonsteratgarder

Eftersom bullerskyddsskdrmarna har
mycket begrinsad effekt pd bygg-
nadernas hégre vaningsplan foreslas
som ett komplement byte av ca 1400
fonster.

Fig Fordo AMD Arge! fwng frafik Hierighel
I__Fj_}'_l_igs_'l-'_ﬁ_ﬂl:n__ | 10} (R0 Ik % _ 0 km'h
Lokalgatorna |
Cregens situation 3 00 1% 30 km'h
| Med bullerskydd | 2 5 | 10 30 km'h
Skarmhojd
Kommentar

Eftekten av skirmhéjderna 2,0, 2,5
och 3,0 m redovisas i sektionen
nedan.

Skiarmhojden 3,0 m krdvs for att ha
mojlighet att uppna det foreslagna

malet.
Utan atgard 77dB(A)
2,0m hog skarm 76dB(A)
2,5m hog skarm 73dB(A)
3,0m hog skarm 71dB(A)
Utan atgard 76dB(A) ; i
2,0m hog skarm 69dB(A) | I

2,5m hoég skarm 67dB(A) -,
3,0m hég skdarm 65dB(A)

!

Ljuddampande effekt av 2,0m, 2,5m och 3,0m hoga bullerskdarmar
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Ljudabsorberande skarm
Genom att forse bullerskyddsskar-
marna med effektiva ljudabsorben-
ter kan trafikbullernivan sidnkas ytter-
ligare bade vid bebyggelsen nira
Nynisvigen och vid bebyggelsen pa
storre avstand.

Ljudabsorbent pa en sida ger ca 2
dB(A) ligre bullernivier och ljudab-
sorbent pa tva sidor ca 3 dB(A) ligre
bullernivaer.

Dubbla skarmkron

Ytterligare en atgird for att sinka
bullernivéin ér att forse bullerskydds-
skirmen med dubbla skirmkrén.
Dubbla skirmkron ger tillsammans
med ljudabsorbent pa skirmens bada
sidor ca 5 dB(A) ldgre buller 4n en
traditionell skdrm.

i e

AR TS AT TS R e

Skdarm med dubbelt skarmkron

L
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Forslag till atgarder

Foljande principforslag till dtgirder
ligger till grund f6r berdknade nivaer
och kommentarer. Betraffande skar-
marnas omfattning hinvisas till A-rit-
ningar.

Bullerskyddsskarm

Storre delen av skarmarna 4r 3,0 m
héga, héjd 6ver vigbanan. Skirmarna
ar forsedda med dubbla skirmkron
och dir sa dr méjligt med ljudabsor-
benter pd bida sidorna.

Effekten for samma sektion som
ovan redovisas nedan.

Fonsteratgarder

Byte av ca 1400 fonster samt kom-
plettering med ljuddimpande uteluft-
don foreslds. Fonster med mycket
hég ljudisolering krivs. Exempel pa
utférande ges 1 figur nedan.

Utan atgérd 77dB(A)
3,0m hog skarm 68dB(A)

Utan atgérd

Andra atgarder

Andra atgirder som kan sinka bullret
har diskuterats, exempelvis sdnkt has-
tighet pa Nynisvigen och sa kallad
tyst asfalt.

Om medelhastigheten pda Nyndsvi-
gen sinks frin 70 km/h dll 50 km/h
fas 4 dB(A) ligre ekvivalentnivéer.
Det bedéms dock inte som en realis-
tisk atgird.

Forskning om olika typer av buller-
dimpande vigbeliggning pagar pd
flera héll. En provstridcka har nyligen
lagts pa vig E4 vid Hallunda séder
om Stockholm med f6r nidrvarande
gott resultat bullermissigt. Manga
fragor kvarstar dock att 16sa innan
visentligt tystare vigbeliggning kan
anvindas annat dn i forskningssyfte.
Exempel pé fragor ir livslingd, undet-
héllssystem och kostnad. En birande
idé med de flesta tystare vigbe-

76dBAY S

3,0m hog skarm 60dB(A) I

BULLERSKYDD NYNASVAGEN

ol T e

Ljudddmpande effekt av skarm med dubbla skarmkrén pa tva olika héjder éver mark.

Buller, atgarder

2006-01-18

liggningar dr att de 4dr drdnerande
vilket kriver en helt annan under-
byggnad 4n vad som bedéms méjligt
pa Nynasvigen.

Buller utomhus

Trafikbullernivierna utomhus nar-
mast Nynidsvigen minskar med upp
till 15 dB(A) vilket upplevelsemis-
sigt kan motsvara 75% minskning
av ljudet. I villaomradet blir minsk-
ningen betydligt mindre, upp mot 5
dB(A). Riktvirdet 55 dB(A) bedéms
kunna innehillas inom storre delen
av villabebyggelsen

Buller inomhus

Foreslagna dtgirder minskar buller-
nivierna inomhus med upp till 10
dB(A) vilket upplevelsemissigt mot-
svarar en halvering av ljudet.

Fonsterkarm med mycket hog
ljudisolerande effekt.

1.2,
AW



Antal boende

Utgdende frin berdknade bullerni-
vaer utomhus och inomhus har anta-
let boende som piverkas av bullret
fran trafiken pa Nynisvigen berik-
nats. 1 tabeller nedan redovisas det
ungefirliga antalet boende som har,
respektive far bullernivder utomhus

vid fasad 6ver 55 dB(A) respektive
inomhus i boningsrum &ver 30 dB(A).
Bade utomhus och inomhusnivierna
avser virsta fallet” for de olika
bostiderna.

Aven antalet boende som far forbiitt-
ringar och storleken pa dessa forbitt-
ringar har beriknats.

Antal boanda med nivaer Gver 55 dB(A) utomhus

| Sibuation Ekvivalent ljudnivé fér dygn dB{A) vid 1asad
| 56 - 60 g1 -85 B85 - 70 =70
| Diegens siuation 180 100 50 740
Mied forasiagna Algirder | 70 260 50 420

Antal boende med nivaer over 30 dB[A) inomhus | boningsrum

Situation Ekvivalent fudniva fér dygn
131-35 [36-40 |[>40

Dagens situation a0 50 E

Med féreslagna Asgdirdes | 0 0 0

Minskad trafikbullerniva tor boende

| Situation Antzlet baende som fatt lAgre traflkbullernévier

| <2dB{A) |3-6dB(A) | T-10dB{A) | > 10dB(A)
| Utombws vid fasad 470 550 370 | 240
Inomhus | boningsrum &0 T-'I5|:|

L
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TRAFIK

Allmant

Nynisvigens trafikled trafikeras idag
med drygt 100 000 fordon per dygn.
Lokalgatorna trafikeras med ca 2500
fordon per dygn.

Ho6ga hastigheter, bade pa trafikleden
och lokalgatorna, dr en faktor som
starkt bidrar till de héga bullerniva-
erna lings Nyndsvigen.

En del av trafikbullret fran Nynis-
vigen, sirskilt vid Sockenplan och
Sofielundsplan, kommer fran vigens
péa- och avfartsramper.

Sikten vid péd- och avfartsramper
kommer att férsimras ndgot med
nya bullerskidrmar. Stor vikt har dock
lagts vid att placera skdrmarna pa ett
sitt som sikerstiller en hog trafik-
sdkerhet och vissa delar av omridet
runt ramperna limnas helt fritt frin
bullerskdrmar

Trafikled

De stora lindarna i allén ldngs
Nynisvigen i Gamla Enskede ir
starkt rumsbildande och mjukar upp
miljén.

Bullret frain Nyndsvigen dr starkare
da trafiken flddar i h6ga hastigheter.
Strickan uppfattas som en transport-
stricka och manga kor 6ver hastig-
hetsgrinserna.

Ett sitt att sinka hastigheten och fa
ner bullernivin frin trafikleden dr att
montera upp hastighetsévervaknings-
kameror.

Forutsattningar

2006-01-18

Lokalgator

Lokalgatorna lings Nynisvigen har
idag en generds bredd med dubbelsi-
dig parkering. Med de breda gatorna
foljer dven hoga hastigheter.

Efter atgirder blir gatorna fér smala
tor separata eller motriktade cykelba-
nor, cykeltrafiken fér i stillet samsas
med Ovrig trafik pa lokalgatorna,
vilket dr ett avsteg fran cykelplanen.

Parkering

Nynisvigens bada lokalkérbanor
upplats idag for tvasidig parkering;
PYTT-parkering lings yttersidorna
och parkering kl. 09-24 med nattpat-
keringstérbud lings hussidorna.

Skdrmarnas placering medfér ett
bortfall om ca 90 bilplatser lings var-
dera lokalgata. Kvarvarande parke-
ring (lings hussidorna) féreslas upp-
litas t6r PYTT-parkering.

Rikningar av parkerade bilar i okto-
ber 2005 visar att kvarvarande parke-
ring ér tillricklig for att klara dagens
parkeringsbehov nattetid. Dagtids-
behovet bedéms ocksa klaras lings
vistra sidan medan parkeringsbrist
uppkommer dagtid lings den Ostra
lokalgatan, sirskilt under vinterpe-
riodens stiddagar. Ledig parkering
pd 6stra sidan finns dock inom det
bakre lokalgatunitet mellan Nynis-
vigen och T-banan.

Wnita
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DELOMRADE 1

Anslutning mot Sodra
Lanken

I samband med firdigstillandet av
S6dra Linken har miljén f6r bostads-
bebyggelsen intill Sofielundsplan
paverkats. Nya breddade pa- och
avfartsramper samt att Nyndsvigen
under cirkulationsplatsen ansluter till
ursprunglig vigprofil har medfért att
villkoren forindrats pd 6mse sidor.
Stédmurar med liaga glasbullerskir-
mar tar slut dir trafikleden moter
ursprunglig vigbana. Bullerskyddet
ar otillrickligt, sirskilt f6r bostads-
kvarteret i vdster ndrmast Sofielunds-
plan.

Pa- och avfartsramper Okar buller-
nivan ytterligare med intensiv trafik
nira fasaderna.

Den Ostra lokalgatans anslutning mot
Sofielundsplan

FORSLAG TILL ATGARDER

For att uppnd en bittre utemiljé
utmed lokalgatorna och inne i
bostadskvarteren foreslds byte av
befintlig glasskdrm utmed bostads-
kvarteren 1 vister. Genom att hoja
glasskirmen till 3,0 m 6ver lokalgatan
nds en pataglig bullerdimpnig. Denna
glasskirm foreslds forlingas utmed
hela vistra péfartsrampen. Betong-
fundament fér nuvarande vigricke
provas att aven rymma montage av
en hog glasskidrm pa lokalgatusidan.
For att ytterligare f6rbéttra ndrmiljon
foreslds en avsmalning av lokalgatan
pa den Ostra sidan, mitt for kors-
ningen med Stockholmsvigen. Nya
trid och buskar planteras och bidrar
tillsammans med nya planteringar pa
vardera sidan av Stockholmsvigen till
att skapa en liten “grén plats” vid
gatukorsningen.

Med hoga glasskirmar bullerskyddas
dven villabebyggelsen pa 6mse sidor
om Nynisvigen genom att anslu-
tande villagator ges en effektiv bul-
lerskirm mot trafikleden.

Pafartsrampen sdderut fran Sofielundsplan inkriktar pa lokalgata och grénremsa

Avfartsrampen norrut mot Sofielundsplan inkraktar pa lokalgata och angéringstrafik.

]
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BULLERSKYDD VASTRA SIDAN

Den nuvarande 6ppna och buller-
storda bostadsmiljon atgirdas med
byte av den liaga befintliga glasskir-
men mot nya hoga glasskdrmar samt
komplettering med fler nya hoga
glasskirmar. 1 korsningen mellan
lokalgatan utmed Nynisvigen och
Figelkirrsviagen/Villagatan foreslds
vigen smalnas av och miljén kom-
pletteras med bredare trottoarer och
nya gatutrdd.

Forslag till forandring, med skdarmar av typ |

P
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BULLERSKYDD OSTRA SIDAN

Den 6stra sidan med kontorsbebyg-
gelse och bakomliggande bostadsbe-
byggelse kan ges bittre bullerskydd.
De befintliga héga glasskirmarna pa
stddmurar foreslas bibehallas med nya
héga glasskdrmar som komplement
mellan avfartsramp och lokalgata.
Nuvarande angéringsficka vid kon-
torsfastigheten tas bort och ersitts
av en avsmalnad lokalgata. Genom
att dra fram den nya glasskirmen sa
lingt som mojligt norrut, erhélls en
tillricklig bulleravskdrmning f6r bak-
omliggande bebyggelse.

Nuldge

Forslag till fordndring, med skdarmar av typ | och Il

Delomrade 1

2006-01-18 W



UTFORMNING AV SKARM Montering/grundlaggning

Skirmarna monteras pa befintliga

TYP I, Vertikal glasskarm pa betongmurar eller grundliggs med
betongsockel grundsulor pé packad fyllning;
Utformning

Skdrmarna utgdrs av vertikala profi-
ler som bir sekundira, horisontella

profiler och glasskivor. Skdrmarna Nuvarande méte mellan den laga
utférs 3,0m héga Gver trafikledens befintliga glasbullerskarmen och ett
kérbana, racke, monterade pa betongsocklar.
Vi féreslar att profiler och glasskivor : i 1 -
ges en horisontell indelning som l_ .
bittre anpassas till den stadsmassiga S — = At
och minniskonira skalan. g .

L ;. 1t =| ——==" ! = = 1| ]
Material | |
Profilerna utférs av fyrkantsror av = II" : SerTirn E ———=1
varmforzinkat stal. Skirmarna dimen- e S - P3 nya fundament |
sioneras for vindlaster enligt BKR. R e e e i =
Om glasskivorna ska bestd av glas, " - e _—_—

laminerat och/eller hirdat, eller av I
polykarbonat eller annan plast, stu-
deras vid fortsatt projektering, Mate-
rialet méste tila averkan av bade slag Tef. che
och grafitti och ocksa vara klart och
genomsiktligt dven efter saval manga
ars nedsmutsning och upprepad ren- o Pa befintlig balk med bibehallet racke
goring som solens UV-stralning,

fn e

1

1 s 1 b -

: Pa befintlig balk med borttaget ricke

]
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DELOMRADE 2
Centrala delen med tradallé

Den kraftfulla alléplanterade stads-
infarten till Stockholm har i bade
norra och sodra delarna brutits ner da
triden forsvunnit pga. byggande av
planskilda korsningar savil vid Sofie-
lundsplan i norr som Sockenplan i
s6der. Med kompletterande péd- och
avfartsramper har detta medfort att
endast den centrala delen av allémo-
tivet i Gamla Enskede ar kvar. Ambi-
tionen 4r att bibehilla och varda tri-
dallén och att utféra bullertgirder
som inte hotar tradens fortlevnad.
Triden 4r i varierande kondition och
utsatta fOr pafrestningar fran trafikle-
den. Det ir inte méjligt eller limpligt
att placera bullerskydd mellan triden
och trafikleden pa grund av brist pa
utrymme, vilket annars ér att féredra
med hinsyn av nirheten till buller-
kallan.

Bullerskydd féreslas dirfor att place-
ras mellan de befintliga triden och
lokalgatorna men pd ett betryggande
avstind ifrdn tridens rotzon.
Nynisvigen med sin uppdelade gatu-
sektion kan jimforas med Ringvigen
pa Soédermalm. Frinsett en visent-
ligt hogre trafikbelastning f6r genom-
fartstrafik liknar de totala gatusektio-
nerna i bredd varandra.

L
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De enkelriktade lokalgatorna utmed
Nynisvigen dr dock betydligt bre-
dare dn Ringvigens lokalgator, med i
dag dubbelsidig parkering, Forslaget
ar att smalna av Nynidsvigens lokal-
gator till samma bredd som Ringvi-
gens (5,5m) och utnyttja en tidigare
parkeringszon nirmast trdd och tra-
fikled for placering av bullerskydd.
Kvar blir en ndgot smalare vig med
enkelsidig parkering. Detta medfor
minsta mojliga intring i gronremsan
med tridens rotzon. Den avsmal-
nade lokalgatan och avskirmingen
fran Nynidsvigen kan medverka till
ndgot sinkta hastigheter pa lokalga-
torna vilket dven det skulle bidra till
en tystare miljo.

Nynasvagen som overgripande trafikled
genom Gamla Enskede

BULLERSKYDD NYNASVAGEN

Delomrade 2
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Typsektion Ringvdgen

Rott: omrade som foreslas att
tas i ansprak av bullerskarmar

Typsektion Nyndsvagen
Gamla Enskede | "'|

% 58/ wewsovout BULLERSKYDD NYNASVAGEN Delomréde 2 2006-01-18 W2



BULLERSKYDD FORSLAG TILL
UTFORMNING

Nya 3,0m hoga bullerskdrmar foére-
slas placeras i tidigare gatumark. Mitt
tor befintliga trid placeras ca 10m
langa skdrmar sa lingtifrin tridstam/
rotzon som moijligt (4.5m). Mellan
triden foreslas kompletterande skdr-
mar i den nuvarande kantstenslinjen.
Skdrmarna dr forskjutna i sidled ca
1,5-2 m och mellanrummet fylls
med tvirstillda glasskdrmar. Ett visst
”6verlapp” mellan skdrmarna, med
ett indraget glasparti skyddar glaset
mot nedsmutsning, Genom placering
av skirmar med mellanliggande glas,
ges in- och utblickar utmed savil tra-
fikled som lokalgata. Bullerskdrmarna
torslas fa en “rustik” utsida mot tra-
fikleden, med en effektiv ljudabsor-
berande betongyta, samt en “mju-
kare” tribeklidd absorberande insida
mot lokalgata och husfasad. Buller-
skirmen utformas i sina detaljer for
att ge optimala ljuddimpande egen-
skaper.

L.

4 & :
Traplank med utformning anpassad for
trafikled, exempel fran Géteborg

Tvarstallda glaspartier ger genomsikt-
lighet i traplank. Exempel fran Géteborg

S B rrarikmonToRET BULLERSKYDD NYNASVAGEN
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Lokalgator 7,0-8,0m bredd smalnas av till
5,5m (jfr. RIngvéagen). 2,0-2,5m zon (rod)
anvands for bullerskydd.

Hiwrctal gine

sl N aRAnmETa
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Forslag till placering av skarmar, ca 10m langa med
mellanliggande glasskarmar.

Grundlaggning sé 1angt ifran befntliga rétter som
majligt.

Akustisk betong med langsga-
ende ribbor och tjocka, vag-
rétta traribbor

{ stankskydd !

+  Motorvags-
‘_-' n arkitektur”

P -Hog fart

-Enhetlig farg/form
-Tra/betong
'. -Fartrander

Bef. trad
| stora trad/
. . storvag
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BULLERSKARM VASTRA SIDAN

Befintlig gronyta, dir triden utvecklat
sina rotsystem, limnas i stor utstrack-
ning intakt. Nuvarande enkelriktad
lokalgata ndrmast husen justeras sa
att trottoaren blir minst 2.5m bred,
kérytan 5,5m. Parkering sker utmed
kantstenslinjen nirmast husfasader.
Planerad bullerskdirm placeras mitt
for befintliga trid med 0,6m skydds-
avstand till kantstenslinje. Bakomlig-
gande bullerskirm (mellan befintliga
trid) placeras 1,5m ndrmare trafik-

led.

BULLERSKARM OSTRA SIDAN

Motsvarande sektion f6r Ostra sidan.
Nuvarande trottoar dr till stor del
tillrdckligt bred, minst 2,5m sa jus-
tering av kantstenslinje dr onddig;
Foreslagna bullerskirmar placeras lika
som pa vistra sidan. I samband med
ombyggnad av lokalgator, demon-
teras nuvarande gatubelysning. Ny
belysning foreslds placeras i varannat
indraget ”fack” av bullerskdrmar.
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Sektion vastra sidan av Nyndsvdgen
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BULLERSKARM MOT LOKAL-
GATA

Foreslagen bullerskirm med en hojd
pa 3,0m ovan mark férses med ett lju-
dabsorberande skikt och tribeklid-
nad mot lokalgatan.

Forskjutningar mellan skdrmar med
mellanliggande glasskdrmar skapar
intimitet, variation, rytm och ljusin- Nuldge
slipp samt utblickar/flukter ut mot
bakomliggande trafikled. Mellanrum-

men ger utrymme fér tridplante-

ringar och spaljévixter som berikar

det nya gaturummet. Ny belysning

torslas placeras mellan nya trid.

Foreslagen bullerskarm av typ Il, med nya trad mot lokalgatan.
BULLERSKARM MOT TRAFIK-
LED

Utsidan av bullerskirmen foreslas
mer “rustik” fOr att tila trafikbelast-
ning med nedsmutsning, For en opti-
mal ljudddmpning anvinds s.k akus-
tisk betong som ytskikt. Den porésa
profilerade ytan skapar tillsammans
med liggande triprofiler ett kraftfullt
uttryck som associerar till trafikle-
dens riktning, matt och hastighet. For
att ytterligare forbittra bullerddimp-
ningen foreslds en utanpaliggande s.k
“ljudspoiler” som bildar ett extra lju-
dabsorberande krén pa bullerskir-
men.

Foreslagen bullerskarm av typ Il mot
Nyndasvagen.

]
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UTFORMNING VID GANG- OCH
Gang- och cykeltunneln (Stora Gung-

CYKELTUNNEL
ans vig) under Nynédsvigen ar ett vik-

ten mellan stadsdelarna pa den 6stra H
och den vistra sidan av Nynisvigen

tigt kommunikationsstrak i stadsde-
len
Nuldge

For att bibehilla den visuella kontak-

toreslds bullerskdrmar i form av glas-
partier pa betongsockel, lika som i
delomride 1, mitt for viadukten i
stillet for de betong/triskirmar som
placeras lings resten av strickan.

Genom kompletterande tridplante-

-
1
ringar pa 6mse sidor om viadukten

ges en sa mjuk inramning som maoj- Forslag med betong/traskarm typ Il och glasskarm, typ I. Oster om Nynasvagen.

ligt.

Glasskirmar kriver mer rengoring/

underhall in betong/ traskdrmar, men :
bér 1 sitt “indragna” lige 1 forhal- ;
lande till trafikleden dndd kunna ge

en hygglig genomsiktlighet och visu-

ell kontakt mellan bebyggelsen pa

Omse sidor om trafikleden.

Nuldge

Forslag med betong/traskarm typ Il och glasskdarm, typ |. Vaster om Nyndsvdgen.

ch W
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UTFORMNING AV SKARM

TYP Il Betong-/traskarm
Betongstomme

Skirmarna utférs med betong-
stomme med héjden 3,0 m 6ver tra-
fikledens koérbana.

Skdrmarna dimensioneras for vind-
laster enl BKR liksom fér uppkom-
mande belastningar vid transport och
lyft. Betongen utfors i livslingds-
klass 50 d4r och med miljékrav anpas-
sat for sitt saltstinkta lige. For att
Oka brottsikerheten vid pdkorning
kopplas skirmarna med stilprofiler i
under- och Overkant, 6ver och under
de tvirstillda glasskdrmarna.

Absorbenter

Skdrmarna ska vara ljudabsorbe-
rande pa bida sidor. Mot trafikledens
péfrestningar i form av kraftig ned-
smutsning och dterkommande ren-
gbring med hdégtryckstvitt bedéms
ingen annan absorbent dn “akustisk
betong” duga. Den
betongen gjuts med djup profilering
for att ges en stor absorberande yta.
Mot trafikleden kompletteras beton-
gytan med horisontella triprofiler
som anpassning till trafikens riktning
och hastighet samt for att ge de sax-
ande skirmarna en visuell kontinui-
tet.

Mot lokalgatorna bedéms nedsmuts-
ning och rengdringsbehov mindre
och absorbenter utférs av traullsplat-

akustiska

L.

= :*r E THAFIKEDNTORET
T
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Tl W F

tor med bakomliggande mineralull.
Konstruktionen utférs med ventile-
rad luftspalt f6r uttorkning. Traulls-
plattorna ticks av en smaskalig verti-
kal ribbpanel

Skidrmarna firgsitts i ockra jordfir-
ger, enhetligt mot trafikleden och
varierat mot lokalgatorna anpassat till

intilliggande bebyggelse

Akustisk spoiler

Skirmarna forses i 6verkant med en
“akustisk spoiler”, en kontinuerlig
glasskiva pd distanser som ger skit-
men dubbla kron och avsevart for-
bittrar dess ljudavskirmning.

BULLERSKYDD NYNASVAGEN

b
i

Beliabvciay, o b iy
W NEENE Sl ST

Grundlaggning

Skdrmarna férses med pdsvetsade
fotplatar som forankras i grund-
sulorna med inborrade kemankare.
Skirmarna grundliggs pa grundsulor,
gemensamma for bada skidrmarna dér
skdrmarna saxar, vilket ger fordelar
for grundsulornas stabilitet. Grund-
sulorna gjuts pa packad befintlig fyll-
ning av friktionsmaterial ddr si ar
mojligt. I vriga fall gjuts grundsu-
lorna pa tre stalrorspdlar, typ Raut-
ruukki, slagna till stopp.

Delomrade 2 Bullerskarm, TyplI

Akustisk — F
spoiler
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DELOMRADE 3
Viadukt vid Sockenvagen

Den enhetliga alléplanterade trafik-
leden avbryts med av- och pafarts-
ramper till den planskilda korsningen
Over Sockenvigen.

Férutom att trafikleden hir dr bred
med anslutande ramper, dr leden upp-
héjd i luften dver Sockenplan. Omgi-
vande bebyggelse paverkas starkt
savil bullermissigt som visuellt. Dock
kan konstateras att pa bron krivs ej sa
héga skdrmar pa grund av att kantbal-
kar skdrmar av ljudet mot husens bot- Avfartsramp fran Nynasviagen mot Sockenplan Viadukten dver Sockenvégen
tenvaningar och mot miljén utmed

lokalgatornas trottoarer.

Pa- och avfartsrampernas trafik ar
intensiv och nira husfasaderna. Vid ——
utformning av bullerskdrmar maste
trafiksikerhetsaspekter beaktas, sd att
en tillricklig Gverblick mellan trafikle-
dens korfilt och pafartsramper siker-
stills. Detta medfér att bullerskdrmar
ej forslas i detta parti. Vid avfarts-
ramperna kan skdrmar monteras mot
lokalgatorna dé skilda korfilt sidker-
stiller trafiksdkerheten vid avfart.

Pafartsramp till Nynasvagen frdn Sockenplan P&fartsrampen ansluter mot Nynésvagen vid Lilla Gungans vig.

]
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Delomrade 3. Situation med féreslagna atgérder
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UTFORMNING AV SKARMAR

For att ge en sd 6ppen och genomsikt-
lig karaktir som mdijligt vid pa- och
avfart fran trafikleden foreslis 3,0m
héga vertikala glasskdrmar. Dessa
ansluter till de rustikare skirmarna av
betong och trd som ér placerade i den
centrala delen av arbetsomradet.
Mot den befintliga brokonstruktio- Nulige
nen ansluter vertikala glasskdrmar
mot ldgre snedstillda glaspartier, som
monteras pd brons kantbalkar, utan-
tor befintligt broricke. Denna sneda
glasskirm dr 1,5m hoég och reflek-
terar upp ljudet samtidigt som lut-
ningen ger en “naturlig tvittning” vid
nederbord.

Moétet/anslutningen mellan de bida
typerna av glasskdrmar maste utforas
sa att en tillricklig ljudavskdrmning

sakerstalls.
Nuldge I 4 "
e B '~
Forslag, med glasskarm av typ lll pa viadukten. Pga trafiksdkerhetskrav och siktforhal-
landen monteras ingen skdrm vid pafartsrampen.
._F\.-'l'.-l,r_ - '|'
Py _ o . .. . :
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UTFORMNING AV SKARM

TYP I, Snedstalld glasskdarm

pa bro
Utformning
Skidrmarna utgérs av snedstillda pro-
filer som bir sekundira, horisontella 'r = - i .
profiler och glasskivor. Skirmarna gooA o | |‘ i |
utfors 1,5 m hoéga over trafikledens 1 = I { —:
korbana. -—"'"f =5 — : — !| T = { {
" ; e Exempel, E4 Varby, Stockholm
Material =

Profilerna utférs av fyrkantsrér av
varmforzinkat stal. Skirmarna dimen-
sioneras for vindlaster enligt BKR.
Om glasskivorna ska besta av glas,
laminerat och/eller hirdat, eller av
polykarbonat eller annan plast, stu-
deras vid fortsatt projektering, Mate-
rialet mdste tala averkan av bade slag
och grafitti och ocksa vara klart och - I { i
genomsiktligt dven efter savil manga
ars nedsmutsning och upprepad ren- il T — =l‘ if
gbring som solens uv-strilning;

Glasskarm pa brons befintliga kantbalk

Montering/grundldaggning

Skdrmarna monteras pa befintliga Glasskarm pa nya fundament

kantbalkar
‘:c- ::f TRAFIKKRTORET BULLERSKYDD NYNASVAGEN Delomrade 3 Bullerskarm, Typlil 2006-01-18 1;‘}]11},:1 39
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DELOMRADE 4

Villabebyggelse utmed Tall-
krogsvdgen

Efter viadukten vid Sockenvigen/
Sockenplan 6vergir trafikleden i ett
mer 6ppet parti med park/gronytor
pa 6mse sidor. P4 Ostra sidan anslu-
ter industribyggnader som ej kriver
bulleratgirder. P4 vistra sidan har en
bullervall med uppvuxen vegetation
anlagts mot villabebyggelsen utmed
Talkrogsvigen. Denna bevuxna vall
ir dock otillrdcklig i sin anslutning
mot pafartsrtampen fran Sockenvi-
gen. Genom att férhéja nuvarande

bullervall med en lag mur (1,0m hog)
en kompletterande vall (1,0m) plan-
terad med vegetation samt forlinga
vallen till ca 300m kan bebyggelsen
ndrmast Nyndsvigen bullerskyddas
ytterligare. Alternativt kan befintlig
vall kompletteras med ca 300m titt
triplank. Villor utmed péfartsram-
pen skyddas mot tung trafik pa tra-
fikleden med foreslagna glasskirmar.
Trafiken pa pafartsrampen ger hogre
bullernivier dn O6nskvirt, men hoga
skdrmar kan inte ordnas pé ett rimligt
sitt intill villabebyggelsen.
Sammantaget blir det dnda patagliga
forbattringar avseende bullernivan i
omradet.

Befintlig bullervall dold i vegetation till hoger

2 THAFI KK TORET

BULLERSKYDD NYNASVAGEN

Soderut. Befintlig bullervall med uppvuxen vegetation
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DELOMRADE 5
Lilla Gungans vdg

I ett avsnitt av vigstrickan 1 delom-
rade 3, hindrar trafiksikerhetskrav att
bullerskdrmar placeras mellan trafik-
led och pafartsramp frin Sockenvi-
gen. Detta medfor att ingen f6rbitt-
ring av bullersituationen pd lokalga-
tan eller pd den intillliggande gatan
Lilla Gungans Vig erhalls. For att
dnda skdrma av bakomliggande villa-
bebyggelse foreslas att Lilla Gungans
vig stings av mot Nyndsvigens lokal-
gata. En avskidrmning stilld omlott”
tvirs Over gatan, i liv med husgavlar/
husliv pa 6mse sidor, redovisas. Tidi-
gare gatumark kan iordningstillas
som ett litet angdringstorg med ndgra
P-platser £6r berérd butikslokal. Den
begrinsade trafiken pa Lilla Gung-
ans vig bedéms kunna angdra inlast-
ning samt vinda pa befintliga kory-
tor. Bullerskdrmar, 3,0m héga, utfor-
mas enligt samma princip som de
utmed Nynisvigen, men med tribe-
klidnad pa 6mse sidor, for att ansluta
till Gamla Enskedes tridgardsstads-
karaktir.

For att sdkra vindytor pd Lilla Gung-
ans vig Oster om skdrmen krivs en
indring av gillande detaljplan.

L
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Nuldge

Foreslaget bullerplank, typ Il, med nya planteringar och ordnad forplats
med parkering till butiken.

Pafarten till Nyndsvdgen, utanfor Lilla Gungans vég,

sedd norrut.

Lilla Gungans vags anslutning till Nyndsvagen.

2006-01-18
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UTFORMNING AV SKARM
Typ V, Traskdrm

Utformning

Skarmarna bestir av tristomme med
ljudabsorbent mot trafikleden. Lju-
dabsorbenten utgdrs av traullsplattor
med bakomliggande minerallull och
ventilerad luftspalt. Skirmen beklads
pa bdda sidor med vertikal ribbpa-
nel.

Skdrmarna firgsitts i ockra-jordfir-
ger anpassade till omkringlicgande
bebyggelse.

Grundldaggning
Skdrmarna monteras till grundplattor
av betong pa packad fyllning
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Delomrade 5 Bullerskarm, TypV
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BEFINTLIGA LEDNINGAR

I gatumarken pa den aktuella del-
strickan av Nynisvidgen finns en
mingd med ledningar och kablar av
olika slag. Storsta delen av de befint-
liga ledningarna dr térlagda i de lings-
giende lokalgatorna. I sjilva Nynis-
vigen finns brunnar och ledningar
for avvattning samt pa vissa strickor
elkablar f6r belysning och signalka-
blar f6r trafiktekniska anordningar.

Pi ett flertal stillen finns dven kor-
sande ledningar och kablar, dessa
korsningar dr foretridesvis dir lokal-
gatorna ansluter mot Nynisvigen.

.-"'Jf’f-h
.-"/f’ .

I omridet dir bullerskarmen kommer
att forankras i mark, delomride 2,
finns gas- och avloppsledningar samt
kablar som maste flyttas vid en
utbyggnad.

OMLAGGNING AV
LEDNINGAR

Det ar framst i delomrade 2, strickan
mellan Skolvdgen och Lilla Gungans
Vig, som omliggning av ledningar
och kablar behover utforas.

Vid utbyggnad av en bullerskirm
med grundliggning i mark kommer
den att behéva ta en bredd av ca 2
till 3 m i ansprak. Det dr i detta falt
som omlidggning av ledningar beho-
ver goras.

Kompletteringar av dagvattenbrun-
nar i lokalgatorna kommer ocksa att
behoévas nir gatusektionen pa dessa
gator fordndras.
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GEOTEKNIK

Carl Bros Utredningshandling betrif-
fande tunnel mellan Skidrmarbrink
och Sockenvigen daterad 2003-08-
har varit underlag fér geotekniska
bedémningar.

Jordlager

Jordlagren utgéres 1 huvudsak av fyll-
ning pa svallsediment, lera, silt och
sand eller grus pa berg. Fyllningen
ir som regel icke jilfarlig (vigover-
byggnad) och har en miktighet pd 1
till drygt 2m.

Inom den centrala delen mellan Stora
och Lilla Gungans vigar forekom-
mer torv och gyttja pd lera under fyll-
ningen till ett strsta djup av cirka 5
m. Djupet till berg dr max cirka 10
m.

Grundvatten

Grundvattenytan dr hég och ligger
pd nivan c:a + 30 vid Sofielundsplan
och c:a +28 vid Sockenvigen, mot-
svarande 1-2,5 m under markniva.

L.
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Grundlaggning

Inom omridet med torv, gyttja och
lera inom den centrala delen av
Nynisvigen genom gamla Enskede,
mellan Stora och Lilla Gungans vigar,
foreslas grundldgening pa palade plat-
tor. Total lingd plank med palgrund
ar 920 m (i denna lingd ingar ej tvir-
viggar av glas eller 6verlappning).
Medelpallingd 6 m.

Med hinsyn till att fyllningen inte ir
gélfarli kan pélplattorna forliggas
relativt ytligt. Palningen utférs med
klena stalrorspdlar. Detta innebir att
toreslagen grundldgening dr skonsam
mot tridens rotsystem

I 6vrigt grundliggs bullerskirmarna
pé befintliga bro- eller stédmurskon-
struktioner eller direkt pd sedimen-
ten med plattor.

BULLERSKYDD NYNASVAGEN

Vastra lokalgatan, sektion med geologiska férutsattningar och befintliga ledningar i

mark.

Befintliga ledningar/Geoteknik
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BULLER, SAMMANFATTNING
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Situation efter atgarder, 1,5meter éver mark.

Som planerna ovan visar kommer bullernivan i markplanet lings Nynédsvédgen att i det ndrmaste reduceras till 1/4 av dagens ljudnivaer med de atgarder som foreslas i
programmet. Undantaget 4r omradet nira Lilla Gungans védg dér trafiksdkerhetskrav férhindrar adekvat plank vid Nyndsvigen och det maste placeras ldngre in.
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KALKYL

Objektsdata

e Delomride 1

Del 1 bestir av ca 190 m nya glas-
skdrmar hojd ca 3,0 m dels pa befint-
lig erundldgening och dels en mindre
del pa ny grundliggning.

e Delomride 2

Del 2 bestar av ca 1235 m bullerskar-
mar av absorberande betong héjd ca
3,0 m samt ca 180 m glasskdrmar
héjd ca 3,0 m

® Delomrade 3
Del 3 bestar av ca 455 m glasskdrmar
monterade pa broricke

e Delomride 4

Del 4 bestir av ca 200 m glasskir-
mar H ca 3,0 m samt f6rh6jd buller-
vall

® Delomride 5

Del 5 bestir av 2x10 m traskarmar

linje, avvattning, byte av belysnings-
stolpar, omldggning av befintliga led-
ningar, skarmar

e Delomride 2
Rivningar/demonteringar, trafikpro-
visotier, terrasseringar, gronytor inkl
tridplantering justering kantstods-
linje, avvattning, byte av belysnings-
stolpar, omldggning av befintliga led-
ningar, skirmar, palning

e Delomride 3
Rivningar/demonteringat, trafikpro-
visorier, byte av belysningsstolpat,
skdarmar

® Delomride 4

Rivningar,r6jning bef plantering, tra-
fikprovisorier, terrasseringar, grony-
tor inkl aterplantering stédmur, byte
av belysningsstolpar, skdrmar

e Delomride 5

Rivningar, trafikprovisorier, terrasse-
ringar, gronytor justering kantstods-
linje, avvattning, byte av belysnings-
stolpar, omliggning av befintliga led-
ningar, skirmar

Ingaende allmédnna kostna-
der

Projektering, byggledning, kontroll
Besiktning
Byggherreadministration
Myndighetsavgifter

Ej ingaende allmdnna kost-
nader

Mervirdesskatt

Kapitalkostnader

Indexmaissiga kostnadsokningar

Dokumentation

Som underlag f6r denna kalkyl har
foljande handlingar varit tillgingliga:
Programutredning frain White date-
rad 2005-11-23.

Ovrigt

I kalkylen har vi riknat med hirdat
laminerat glas i de genomsiktliga skir-
marna. Fordelar med glas dr att det

Kalkyl [HErugseit  Enbropre- Fraj.
1§ ralsnmms h::llﬂll. :ll& hr|_l.ul-u. S

ar lattare att hilla rent samt att det 4r
reptaligt, nackdelen dr att konstruk-
tionen blir ganska tung samt att de
riskerar att skadas av stenskott. Alter-
nativet kan skdrmarna géras av plast.
Skidrmar av polykarbonat (plast) ir
litta, de skadas ¢j si litt av stenskott
o d, diremot si ar de svirare att hilla
rena samt att reptaligheten édr simre
in for glas.

Driftkostnad

Vigverket produktion beddmer att
skdrmarna behéver tvittas med spol-
bil 4 ggr/ar. Kostnaden for detta
beriknas till 220 000:-/4r. Skotseln
av gronytor beriknas bli 50 000:-
dyrare/éar jimfort med nu. Med 6kade
administrationskostnader och dvriga
driftkostnader inriknade beriknas
den totala driftkostnadsékningen att
bli 300 000:-/4r. Kostnader for under-
hill av skdrmarna tillkommer.

Bygpherre M ymadip- Tortad

hojd ca 3,0 m Ej ingaende kostnader 1Dl 1 2 800 e " - oL
Ny toppbelidggning pé lokalgator 2Dl 2 34200 5130 29330 58296 TES MT0 47 180

Kostnadslage ]u?tering och omlidggning av kant- R PP, - 4800 - - 138 5 515
stdd och giangbana pa lokalgator

2005-12-01 Eventuella saneringskostnader for 4. Dal 4 4800 ™ 5 50 e " b .
asfalt och schaktmassor 5. Dol & T00 108 EL T 120 1 24 B

Ingaende kostnader

e Delomrade 1
Rivningar/demonteringar, trafikpro-
visorier, terrasseringar, gronytor inkl

TOTALSUMMA 1-8

45600 6990 53590 8035 1086 1854 64288

Fornyelse av lokalgatubeldggning, med asfalt pa kérbanor och betongplattor pa gang-
banor, bedéms kosta ca 5mkr. Byte av fonster langs strackan har av Ingemansson

tridplantering justering kantstods- Technology AB bedémts kosta ca 14mkr.
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MILJOPAVERKAN

Skotsel

Bullerskdrmar skéts genom eventu-
ell tvitt (vatten, hogtryck) for att
avldgsna partiklar, samt eventuella
atgirder vid klotterforstorelse. 1 det
fall skdrmarna sitter en bit fran
vigen behévs mycket sillan tvitt pad
grund av nedsotning. Tvittvattnet
kan vid dessa tillfillen tillféras befint-
liga system for omhindertagande av
dagvatten. Dagvatten f6r vigstrickan
norr om Tallkrogen tillf6rs kommu-
nalt reningsverk, och omfattas av de
regler som Stockholm Vatten stillt
upp for utslipp av avloppsvatten
(Stockholm vatten: Rad och regler
2000). Séderut leds vattnet till Drev-
viken, som klassas som en kinslig
recipient. Vattnet frin denna vig-
stricka bor hanteras enligt riktlinjer i
Stockholm stads dagvattenpolicy. Hir
ar det sdrskilt viktigt att de rengdo-

ringsmedel som anvinds och riskerar
tillféras dagvattensystemet dr miljo-
godkinda*.

For att underlitta eventuell klottersa-
nering kan ytor av trd, betong och
glas férbehandlas med miljogranskat*
klotterskydd. Behandlingen ger en yta
som gor att klottret kan tvittas bort
med hett vatten i hogtryck, varefter
ny skyddsbehandling av ytan dr n6d-
vindig. Klotterskydds- och klotter-
borttagningsmedel som anvinds och
som kan komma att tillféras dag-
vattensystemet ska vara miljégod-
kidnda*.

Trafikkontoret Stockholms stad upp-
lever inte klotter som ett stort pro-
blem i samband med miljéskdrmar.
Ofta malas klotterutsatta ytor snarare
an tvittas/saneras.

Materialval

De material man valt att arbeta med
i projektet dr huvudsakligen metall-
profiler, betong, glas, och trd. Lick-
age av zink uppstar fran exponerade
varmforzinkade ytor, vilket paverkar
dagvattenkvalitén negativt. Materialet
godtas inte i obehandlat skick utvin-
digt vid nybyggnation enligt Stock-
holms stads Program f&r miljéan-
passat byggande. 1 Stockholms stads
Dagvattenstrategi finns krav pa att
obehandlade zinkytor ska undvikas
i rdcken och konstruktioner. Mojliga
alternativa material dr aluminium samt
ev. ytbehandling med sprutlack (pul-
verlack). Detta bor utredas vidare i
systemskedet.

Betongen som féreslagits dr pords,
och ger dirmed god bullerdimpning;
Denna egenskap gor den relativt svar
att sanera fran klotter om ingen for-
behandling skett. Da betongytorna ér

riktade mot vigen blir klotter dock
ett mindre problem.

Glas bedéms som det mest lattskotta
materialet med avseende pa klotter.
Glas bedoms vara ett bra materialval
ur flera miljéaspekter.

Trd kan viljas som inte dr impreg-
nerat, eftersom det kommer att pla-
ceras val luftat. Detta dr fordelaktigt
ur miljésynpunkt. Produkter f6r mal-
ningsbehandling bér vara miljogran-
skade*, framfor allt med avseende
pa CMR eller PBT-dmnen (benim-
ning fér dmnen som bl.a. dr cancero-

gena).

* tex. ¢j innehdllande dmnen fran Kemikalie-
inspektionens PRIO-lista
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LUFTKVALITET

Halterna inandningsbara partiklar,
PM10 pa Nynisvigen 6verskrider 50
mg/m3 under fler av drets dagar
in vad som dr tillitet enligt
Miljokvalitetsnormen(MKN). Detta
giller lings hela den aktuella vig-
strickan. 1 bostadsomridena intill
vigen ligger motsvarande halter i
intervallet 39-50 mg/m3. For att fi
fram data om exakta halter vid intil-
liggande bostider krivs ddrfér en sir-
skild matning. Vissa mitningar utfors
fér nirvarande lings Nyndsvigen i
samband med biltullarnas inférande.

Aven halterna kvivedioxid, NO, lings
den aktuella strickan av Nyndsvigen
ir hoga. Enligt 1999 ars matningar
overskrids gransvirdet, 60 llg/m? mer
dn 8 dygn per ar, lings hela strickan.
I prognosen for ar 2006, som i detta
fall troligen ger den mest rittvisande
bilden, bor dock halterna under det
8:¢ virsta dygnet ha sjunkit till inter-
vallet 48-60g/m’. De sinkta hal-
terna beror bla. pd att fordonspat-
ken moderniserats. Enligt prognosen
ar halterna NO, ar 2006 dven ligre i
omkringliggande bostadsomraden.

I dagsldget finns fi utredningar kring
effekten av denna typ av bullerskir-
mar pd luftféroreningshalter. Gator
som omsluts av byggande kan 1 vissa
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fall ge 6kad koncentration luftférore-
ningar i gaturummet. I detta fall dr
skirmarna liga, samtidigt som gang/
cykelbana och boende befinner sig
utanfér det luftrum som kommer
att inneslutas av skdrmarna. Rikt-
virdena giller dir minniskor vistas,
och dirmed innebir skdrmarna ingen
Okad risk att MIKKN 6verskrids.

Med de halter PM10 som férekom-
mer i omradet i dagsldget finns risk
att MKN 6verskrids lings i stort
sett hela vigstrickan. Halterna PM10
Okar troligen med en framtida tra-
fikokning. Risken att halterna NO,
overstiger MKN ir lagre.

Utifran féroreningarnas egenskaper i
luft kan man gbra vissa Gversiktliga
antaganden om effekterna av bul-
lerskirmarna pd luftkvaliteten for
boende intill den aktuella strickan pa
Nynisvigen. Effekten kommer dven
att bero av metereologin. Risken att
PM10 6verskrids kan inte undvikas
med foéreslagna miljéskdrmar. Dock
ar det mojligt att antalet dygn da tilla-
tet dygnsmedelvirde Gverskrids kan
minskas lokalt lings vissa delar av
strackan med hjilp av vigskirmarna.

BULLERSKYDD NYNASVAGEN

Trolig effekt av bullerskar-
marna, per delomrade:

Delomride 1. Tillskottet av forore-
ningar fran vigen kan minska i luft-
miljon pa lokalgatan och ev. for ligre
vaningar vid fasaden, da féroreningen
“lyfts” och blandas om, dvs spids
ut. Risken for overskridande av norm
f6r PM10 kvarstar, liksom forhojda
halter av NO, lings fasader mot vig-
banan.

Delomride 2. Som omriade 1. Trad-
allén kan dven bidra till att forbattra
den lokala luftmiljén nagot med avse-
ende pa partiklar.

Delomride 3. Féroreningen sprids i
ett storre luftrum 4n pa Gvriga delar
av strackan, vilket kan sdnka halten
vid tex. Kv Niverskorpan och Kw.
Kantdiket. Med skdrmar kan denna
effekt 6ka nagot, vilket skulle sinka
halterna vid fasad. Skirmarna skulle
dock behdva vara hégre ur denna
aspekt.

Delomride 4. D4 befintliga halter av
PM10 ir ldgre lings denna vigstricka
och soderut, blir risken for OGverskri-
dande av MKN fo6r partiklar ligre.
Detta beror delvis pa det 6ppna gatu-
rummet. Skdrmarna har hir ingen
effekt for halterna vid fasad, men
omblandningen av féroreningarna i

Luftkvalitet

luften 6kar runt vigbanan som tidi-
gare namnts.

Delomride 5. Tillskottet av luftfor-
oreningar fran vigen kan minska i
luftmiljén pa lokalgatan och ev. for
ligre vaningar vid fasaden, dd férore-
ningen lyfts” och blandas om, dvs
spads ut.
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