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omedelbart justerat.
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Sammanfattning

Slussen-anldggningarna har tekniskt tjinat ut och méste snarast rivas och ersittas.
Stadsbyggnadskontoret har upprittat ett programforslag som nu ér ute pa samrad.
Exploateringskontoret och trafikkontoret har medverkat i arbetet.

I programskedet skall beslut fattas framfor allt om inriktning for fortsatt
bearbetning — nybyggnad eller rekonstruktion, eventuellt friliggande av
ytterligare vattenytor, omfattning av tillkommande bebyggelse och
handelsetablering samt val av terminalldsning for Nacka/Varmdobussarna. En
viktig fraga dr naturligtvis ocksa anliggningens utformning for olika
trafikantkategorier. Med tanke pa det accelererande forfallet av anldggningens
konstruktioner &r det ytterst angeléget att staden nu véljer inriktning for den
nodvéndiga fornyelsen, s att detaljplanearbetet kan igdngsittas utan ytterligare
fordrojningar. I programsamridet presenteras tvd huvudinriktningar, dér det nu ar
dags att vilja vag.

Bilaga 1: Samradshandling
Bilaga 2: Redovisning av Slussens nuvarande status
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Trafikkontoret forordar nybyggnadsforslaget Nya Slussen fore rekonstruktions-
forslaget Nybyggt bevarande framf6r allt for att det ger en god trafiklosning med
bra orienterbarhet och sékerhet med tillrdcklig kapacitet for alla
trafikantkategorier, samt en attraktiv stadsmiljé med goda utblickar och hoga
vistelsevdrden. Nya Slussen innehéller en balans av ytornas nyttjande.
Trafikytorna ska vara tillrickliga, och inte verdimensionerade som i Nybyggt
bevarande. Nya Slussen har ocksa goda forutsittningar for att utvecklas till en
attraktiv handelsplats och métesplats for kultur och rekreation. Ur ekonomisk
synvinkel dr Nya Slussen klart fordelaktigare 4n Nybyggt bevarande. Nybyggt
bevarande har som enda vésentliga fordel ett delvis aterskapande av den
kulturhistoriskt intressanta utfomningen fran 30-talet.

Kontoret forordar en bussterminal i tva plan da det skapar en mer levande kaj och
trevligare vistelseytor for busstrafikanterna.

I valet mellan bebyggelse pa Sodermalmstorg och det skissade parkalternativet
forordar kontoret en bebyggelse 1 mittfull skala pa Sodermalmstorg. Bebyggelsen
bor ge en tydlig rumskénsla utan att forhindra utblickarna 6ver Malaren, Saltsjon
och Gamla stan. De ytor som skapas pé kajplanet bor i forsta hand nyttjas for
vistelse och evenemang samtidigt som det gar att utveckla parkmarken vid
Sjobergsplan.

Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret har paborjat planarbete for Slussen och har upprittat ett
program som anger utgangspunkter och mal for planeringen. Programmet har
utarbetats i samarbete med exploateringskontoret och trafikkontoret och en
lagesrapport har bl.a. redovisats for trafik- och renhallningsndmnden 2007-05-15.

Programsamrad pdgar fram till den 31 oktober 2007. Samrddsmdten har héllits
tisdag den 4 september samt mandag den 10 september i S6dra Latins aula.

De frdgor som framfor allt behover besvaras under programsamradet ar:

e Val av inriktning for den fortsatta bearbetningen - nybyggnad eller
rekonstruktion. Nya Slussen eller Nybyggt bevarande?

e Hur mycket bebyggelse ska tillkomma och vad skall den innehélla? Ska en
ny stadsfront skapas pa S6dermalmssidan? En ny plats for handel eller

kultur?

e Vatten eller nds? Den faktiska landremsan &r borta sedan lang tid tillbaka,
men ska den “aterskapas” eller ska mer vattenytor frildggas?
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e Vilken 16sning ska véljas for den nya bussterminalen — en- eller
tvaplanslosning?

Den sammanfattande programhandlingen bifogas detta utlatande (bilaga 1). Till
programmet horande bilagor (Nybyggt bevarande, Nya Slussen,
Miljokonsekvensbeskrivning, Kulturmiljdanalys och Stadslivsanalys) finns
tillgingliga for den intresserade pa stadens hemsida www.stockholm.se/slussen.

I remisshandlingen redovisas utforligt de aspekter som skiljer respektive forenar
de bada huvudprinciperna. Det dr viktigt att pdpeka att det under den fortsatta
planprocessen efter ett val av huvudprincip finns stora mojligheter att bearbeta
gestaltning och detaljutformning.

Nybyggt bevarande Nya Slussen

Analys och konsekvenser | Trafikkontorets synpunkter

Status hos den nuvarande anliiggningen

Slussens nuvarande konstruktioner har gjort sitt och méste rivas. Ldngtgdende
sédttningar, vittrande betong och rostande stal gar hart &t de konstruktioner som
tillsammans utgor den 40 000 m” stora trafikanliggning som Slussen ar. Den
sammanslagna volymen av skrotad betong visar pé att nedbrytningsforloppet ér
accelererande. Ar 2003 skrotades 5 ton betong, 2004 10 ton och 2005 20 ton. Att
skrota innebér att 16sa massor knackas bort for att inte de skall trilla ned och
kanske orsaka skada. Situationen dr nu sé allvarlig att delarna dir Ostra Slussgatan
och Skeppsbron gér dr avstingda for tung trafik. For att sdkra konstruktioner sé att
de kan nyttjas for trafik och handel genomfors omfattande forstarkningsarbeten.
Forutom att sékra konstruktionerna innebér detta arbete att delar av den tunga
trafiken kommer att kunna sldppas tillbaka. Av samma anledning pabdrjas nu
arbeten 1 Galleria Slussen (som ligger under Katarinavidgen). Denna del 4r i dag
inte avstidngd utan busstrafiken gir dér som vanligt. For att forhindra avstdngning
maste nu forstarkningar goras. Dessa kommer att ske inne i1 butikerna och kommer
dérfor att pdverka handeln.
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Den normala kostnaden for drift och underhéll av Slussenanlidggningarna ligger
omkring 5 till 8 Mnkr arligen. De senaste arens arbeten med undersdkningar,
skrotning och forstarkningsarbeten har inneburit stora extrakostnader omkring

10 Mnkr érligen. Dessa kostnader kommer till storsta delen klumpvis och &r svéra
att forutse. Man kan rdkna med att det under dren fram till Slussen rivs kommer
att uppsté liknande sddana kostnader (i 10-miljonersklassen) utover det normala
underhallet. Om man behover borja gora grundforstarkningar for att upprétthalla
Slussens funktion kan kostnader i1 100-miljonersklassen uppstd. Det nddvédndiga
upprétthillandet av Slussenanlédggningarna dr ett ekonomiskt hogriskprojekt.

Arbetet med underhallet och dess planering leds av en styrgrupp sammansatta av
personer fran Trafikkontoret och tre av varandra oberoende konsulter. Lopande
utfors kontroller och inspektion som ger underlag for analyser och
riskbedomningar. De arbeten som sedan beslutas planeras och genomfors 1
samverkan med AB Gyllenforsen och Fastighetskontoret, hyresvérdarna pé
Slussen.

Se bifogat PM ”Slussen underhéllsplanering — nuléget och framtidsfunderingar”
(bilaga 2) for mer information om Slussens tillstdnd idag.

Slussen som knutpunkt

Kollektivtrafik

Slussen ér den nést storsta bytespunkten i SL-trafiken med 128 000 péstigande en
normal vardag. Fram till &r 2030 vintas antalet pastigande 6ka med hela 49 %.
Hiar knyts tunnelbana, sparvig, stadsbussar och pendelbussar samman.
Terminalen for Nacka/Varmddbussarna dr Stockholms storsta. Idag ér miljon for
resendrerna dalig. Gdngarna for dem som byter mellan stadsbussar/tunnelbana och
terminalen &r trdnga och otrivsamma. Hallplatserna ricker inte till for alla
resendrer, och bussterminalen &r utsatt for buller och avgaser och har
sdkerhetsproblem.

Nacka/Varmdosektorn dr ett av Sveriges mest expansiva omréden. Fram till ar
2030 kan folkmdngden i lanet 6ka med ytterligare 600 000 personer jamfort med
ar 2000 och arbetsplatserna med 350 000. De av regionens delar som ligger Gster
om Essingeleden véntas sta for cirka hilften av den 6kningen. Diskussioner om att
forldnga tunnelbanan till Nacka pagér, bl.a. inom ramen for Carl Cederschiolds
forhandlingsuppdrag om att skapa en trafiklosning for Stockholmsregionen, men
kollektivtrafikforsorjningen kommer under lang tid framdver att besta av enbart
busstrafik och Saltsjobanan/tvirbanan. Det ér viktigt att kollektivtrafiken i Slussen
ges bra forutsittningar for att regionen ska kunna véxa pa ett héllbart sétt.

Landstinget forvéantas under varen 2008 ta beslut om att férlanga tvarbanan fran

Hammarby Sjostad till Katarinaberget vid Slussen. Saltsjobanan kommer 1 sé fall
kopplas samman med tviarbanan. Trafikstart berdknas tidigast hosten 2013.
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For bussterminalen har tva olika alternativ studerats, dels en enplanslosning och
dels en tvaplanslosning (lika for Nybyggt bevarande och Nya Slussen). Vad géller
kapacitet ér de likvérdiga. Skillnaderna bestar framst 1 att enplanslosningen har
nagot kortare gdngviag mellan pastigning och tunnelbana, tar betydligt mer plats
pa kajplanet, ger en trakig miljo med vintutrymmen in mot Katarinaberget och
bussuppstéllnig pa kajplanet. Tvéplanslosningen tar mindre plats, ger
vantutrymmen mot kajen och utsikten mot Saltsjon och ger en mer levande
kajmilj6. Stadsgarden och Slussen ér for minga kryssningsturister det forsta
intrycket av Stockholm, s& det ar viktigt att platsen utformas pa ett tilltalande sétt.
Tvaplanslosningen dr marginellt dyrare &n enplanslosningen.

Trafikkontoret forordar tvdplanslosningen p.g.a. att detta forslag ger storre
vistelsevérden pa Stadsgérdskajen och en battre miljo for kollektivtrafikanterna.

Det har pa senare tid framkommit att Cityterminalen har dverkapacitet vissa tider.
Det borde vara vért att genomfora en studie om detta forhallande skulle kunna
innebéra en forbattring av forutsittningarna att 16sa busstrafiken till Nacka -
Virmdo dtminstone under ombyggnadstiden och kanske dven avlasta den
permanenta bussterminalen.

Biltrafik

I de programforutsittningar som angavs av kontoret och godkéndes av gatu- och
fastighetsndmnden i samband med formgivningstavlingen 2003 ségs bl.a. foljande
betrdffande biltrafiken:

e “Anordningar for biltrafiken vid Slussen behdver inte ha storre
kapacitet 4n vad tillfartsgatorna medger och minskad trafik genom
Gamla stan efterstriavas”

e “Trafikapparaten behover dimensioneras for att klara dagens
trafikméngder, vilka framgar av trafikflodeskartan. Direkta
forbindelser ska finnas mellan de viktigaste korriktningarna, dvs.
mellan Gamla stan och S6dermalms dvre nivd samt mellan Gamla
stan och Stadsgérden/Soder Milarstrand. Mindre viktigt ar det att
vid Slussen astadkomma direkta forbindelser mellan Stadsgirden
respektive Soder Mélarstrand och S6dermalms 6vre niva, vilken
man kan nd via andra gator som Folkungagatan och Torkel
Knutssonsgatan.”

e “Trafiksystemet ska utformas med god framkomlighet,

overskadlighet och sdkerhet och sa att det klarar dagens
trafikméngder utan storre kobildningar”
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I tavlingsprogrammet stélldes kravet pa att kapaciteten for biltrafiken ska vara
densamma som idag. De bdda forslagen klarar detta programkrav. I Nya Slussen
klaras detta krav med mindre trafikytor &n i Nybyggt bevarande. Nedan visas
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bilder pa de tva huvudforslagens trafikytor. Trafikytorna ska vara tillrickliga, men

inte 6verdimensionerade. Mgjligheten att 6ka biltrafikkapaciteten 1 Saltsjo-
Milarsnittet bedoms nu som tidigare, vara att bygga en ny passage, en 0Ostlig
forbindelse.

Nya Slussen

Den befintliga Slussenanlédggningen har utvirderats pad samma sétt som Nya
Slussen och Nybyggt bevarande med avseende pé biltrafikens framkomlighet,
orienterbarhet och sdkerhet. Utvirderingen visade for dagens Slussen att
framkomligheten for biltrafiken i huvudsak &r bra i anldggningen, men att det
finns brister 1 trafiksdkerhet, orienterbarhet och fri hojd. Bada
nybyggnadsforslagen dr lika bra eller bittre dn dagens Slussen pa alla punkter.
Nya Slussen har en béttre orienterbarhet an Nybyggt bevarande. I Nybyggt
bevarande har man tagit bort mojligheten att kora fran Katarinaviagen mot
Skeppsbron till forman for en torgyta pd Slussplan.

Framkomlighet

Framkomligheten i bdda nybyggnadsforslagen har studerats mycket noga, bl.a.
med hjilp av trafiksimuleringar, och jamforts med befintlig situation. Sévil
kapaciteten 1 sjdlva anldggningen som i omgivande gatunit har undersokts.
Simuleringen har gjorts for dagens situation, samt for en framtida situation med
prognosér 2030. I simuleringen har hdnsyn tagits till befolkningsékning,
trangselskatt, en utbyggd ostlig forbindelse samt forstarkt kollektivtrafik till
ostsektorn. Vidare ingdr parametrarna Forbifart Stockholm samt Norra Lanken.
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For nuvarande situation har bada forslagen undersokts med en trafikméngd
motsvarande den som var innan trangselskatten inférdes. For respektive
anldggning som sédan konstaterades god framkomlighet for biltrafiken.
Begriansningarna i kapacitet sitter idag inte i sjdlva Slussenanldggningen och
kommer heller inte gora det ndr den nya anldggningen star klar. Ett exempel pa
detta dr den ko6 som kan uppsta pa Skeppsbron pd morgnarna. Orsaken till
kobildningen &r begransad kapacitet i korsningen med Slottsbacken, och saledes
inte Slussen 1 sig. Framkomligheten har 6kat sedan trdngselskatten infordes, f.n.
pagar utvirderingar som ska visa vilka effekter den fétt hittills. Under forsoket
2006 minskade trafikarbetet i innerstaden (antalet korda fordonskilometer) med
14 %.

Vid nuvarande Slussen finns en betydande flaskhals for biltrafiken fran
Centralbron/Soder Malarstrand mot Stadsgirden, ut mot Nacka, dir det idag
endast finns ett korfalt vilket leder till kobildning bl.a. p4 Centralbron under
eftermiddagarna. I bada nybyggnadsforslagen atgirdas detta.

Nyligen gjorda prognoser visar att tringselskatt tillsammans med en utbyggd
Ostlig forbindelse skulle minska trafiken med 25-35 % 6ver Slussenbroarna ér
2030. Trafiken pa Stadsgérdsleden kan minska med uppemot 50 % enligt
prognosmodellerna. Aven Munkbron avlastas kraftigt.

Kontoret vill dven papeka att Slussens betydelse som biltrafikplats har minskat.
Under 1960-talet passerade drygt 90 000 motorfordon Slussen i nordsydlig
riktning. Da fanns varken Essingeleden eller Centralbron. Idag passerar ca 35 000
motorfordon Slussen 1 nordsydlig riktning. Den minskade biltrafiken i1 Slussen
visar att det dr viktigt att gora flexibla 16sningar. Den nya Slussenanldggningen
byggs for att kunna std i Over hundra ar. Det ar svart att forutse vilka krav som
kommer att stdllas pd Slussen under en sddan tidshorisont, varfor det ér
nddvindigt att bygga en anldggning som ar flexibel och som kan anpassas till de
nya krav som trafik och stadsliv kommer att stélla. Kontoret menar att Nya
Slussen ér en flexibel 16sning dér ytor kan disponeras om alltefter de krav som
stélls, medan Nybyggt bevarande ar mer oflexibel med manga 1sningar, framfor
allt beroende pa kloverbladslosningen.

Cykeltrafik

Slussen ér den viktigaste platsen for cykeltrafiken i Stockholm. Under augusti-
september passerar ca 25 000 cyklister Slussen per dygn. Cykelstrdken fran
Nacka/Varmdo och Soderort strdlar samman hér. Stockholm har en
cykeltrafikutveckling som r unik for hela Europa. Okningen har sedan 1998 varit
ca 7-8 % per ar. Detta har borjat visa sig som framkomlighetsproblem for
cykeltrafiken pa Slussen p.g.a. tringsel. Det finns ocksa konfliktpunkter mellan

\\web0 I \inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2007- 10-23\Dagordning\Tjansteutlatande\8.doc 7( | 4)



2007-10-04

TJANSTEUTLATANDE
DNR T2007-512-02367

8(14)

cyklister och géende dir problemen forvérras pga. trafikokningen. En utvardering
visade att trafiksdkerhet, orienterbarhet och framkomlighet &r knappt godtagbara.

Béda forslagen innebéir forbéttringar for cykeltrafiken. Kloverbladen i Nybyggt
bevarande ger dock ingen koppling mellan Hornsgatan och Katarinavégen vilket
betyder att konfliktpunkter mellan cyklister och gdende kvarstér vid Ryssgarden
och dess géngbanor. Det finns heller ingen bra 16sning for cyklar fran Skeppsbron
till Katarinavdgen. Den nya anléggningen maste kunna hantera de 6kande
cykeltrafikméngderna, samt konfliktpunkterna. Sammantaget dr Nya Slussen klart
bést ur cykeltrafiksynpunkt.

Gangtrafik

Dagens Slussen fungerar inte tillfredsstéllande for fotgdngare. Trafiksdkerheten ar
godtagbar men det finns manga stora korsningar med biltrafiken. Tillgdngligheten
ar svag med ldnga trdnga gangtunnlar och ménga trappor. Orienterbarheten &r
knappt godtagbar. Viktiga mal dr svara att hitta och né, t.ex. bussterminalen.
Platsen upplevs ocksa som otrygg med ett flertal morka och avfolkade platser.

I Nybyggt bevarande innebér de kulturhistoriska forutséttningarna med
kloverbladen stora begrinsningar. Aven fortséittningsvis kommer det i detta
alternativ att finnas ménga platser diar gdngflodena blir 14ga med otrygghet till
foljd. Problem med orienterbarhet och trygghet kvarstar d&ven om forbéttringar
pavisas jaimfort med idag. Nybyggt bevarande innebar ocksd, som ovan ndmnts,
att vissa konfliktpunkter mellan cyklister och géende kvarstar. Detta innebér en
otrygghet for manga fotgéngare.

I Nya Slussen ér friheten storre att skapa attraktiva och goda vistelseytor. Sarskilt
kajplanet har fatt en utformning med vattenkontakt och utsikt som kan bli en
intensiv motesplats mellan Gamla stan och Sédermalm. Det blir littare att
orientera sig 1 Slussenomradet genom att de naturliga passagerna gir ovan jord.
Dessa strak dr ocksa forlangningar av de anslutande huvudgatorna i omradet och
ansluter till malpunkter som entréer till tunnelbana och bussterminal.

Battrafik

I bada huvudinriktningarna forutsitts ofordndrad kapacitet i forhallande till
dagslaget nér det géller framkomlighet och slussmojligheter for smabatar 1
slusskanalen. Bada forslagen medger att Djurgardsférjorna kan angora vid kajen
intill den nya bussterminalen. Detta skulle ge en smidig omstigning for
kollektivtrafikanter fran bussar och tunnelbana till farjorna.

Miilarens avbordning

Enligt den pdgaende statliga Klimat- och sarbarhetsutredningen konstateras att
avbordningskapaciteten i Soderstrdm behdver dkas fran nuvarande 300 m’/s till
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1000 m’/s for att minska riskerna for dversvamning i Mélardalen. Bada
huvudalternativen Nya Slussen och Nybyggt bevarande bedoms kunna klara detta
efter ombyggnad. Kontoret forutsétter att staten ldmnar ett investeringsbidrag,
som ticker de merkostnader som den dkade kapaciteten medfor for projektet.

Kultur- och stadsmiljo

Kulturmiljo

En separat kulturmiljdanalys (programbilaga 4) har uppréttats for att belysa de
kulturhistoriska aspekterna for Slussenomradet. I utredningen framhalls att staden
bor byggas vidare sa att det gér att avldsa vilka fordndringar som gors och att
nytillskotten inte sldr sonder och hindrar forstéelsen av de historiska sambanden.
I analysen podngteras fem vérdeaspekter att ta hiansyn till:

Den historiska entrén: Via Gota landsvig passerade man ver ndset mellan
Sodermalm och Gamla stan. Hér ledde stigar samman och vidare in i staden
samtidigt som det bildades en omlastningsplats for sjofarten mellan Mélaren och
Saltsjon.

Landskapsbilden: For slussenomradets sirart och tydlighet spelar topografin en
central roll. S6dermalms forkastningsbrant och néset som binder samman
Sodermalm med Gamla stan, samt motet mellan Mélarens insjolandskap och
Saltsjons skérgardslandskap.

Medeltids- och 1600-tals stadens mote vid Slussen: Gamla stan utgor den
ursprungliga medeltidsstaden medan S6dermalm representerar 1600-talets
expansiva stormaktstid med réitvinklig rutnitsstad och offentliga byggnader som
Sodra stadshuset (nuvarande Stadsmuseum).

Det moderna vilfirdssamhdillets stadsbyggande: Den moderna trafikanldggningen
fran 1930-talet utgor ett tydligt brott mot Stockholms stadsbyggnadstradition
sedan medeltiden. En tilltro till det nya bil- och tekniksamhaillet gav en
trafikapparat dir ménniskor forpassades till gangar under mark. Anldggningen
speglade teknik- och framtidstro, och var ett tidigt och konsekvent genomfort
exempel pa funktionalistiskt tdnkande.

Kommunikationer: Slussenomrddets olika trafikslag visar pd vilken knutpunkt
platsen varit under alla tider. Ndset med slussfunktionen, hamnanldggningar och
kajer visar pa Stockholm som sjofarts- och handelsstad. Vigtrafiken med bussar,
bilar, cyklar samt gdende blandas med bét- och tagtrafiken.

Vid en ateruppbyggnad av 1930-talets kldverbladslosning prioriteras en arsring,

medan man vid en omgestaltning kan lyfta fram andra kulturhistoriska virden
som gétt forlorade under arhundradena, vilket talar for inriktningen Nya Slussen.
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Stadsmiljo

Slussen som plats har en stor potential d& det &r en av de vackrast beldgna och
mest strategiska knutpunkterna i Stockholm. En plats- och rumsanalys
(Stadslivsanalys, programbilaga 5) har genomforts for att ge svar pa vilka
forutsédttningar som Slussen har att fungera som en lénk i staden och som en trygg
och attraktiv vistelseplats med nya malpunkter. I den gjorda analysen framgar att
bada huvudforslagen avsevért forbéttrar for stadslivet och fotgéingarnas
mojligheter att passera och vistas pd Slussen jaimfort med idag. I Nybyggt
bevarande innebdr dock de kulturhistoriska forutsittningarna med kloverbladen
stora begrinsningar. Aven fortsittningsvis kommer det i detta alternativ att finnas
ménga platser dér fa gangtrafikanter uppehaller sig och dér gangfloden blir laga
med otrygghet till foljd. Stora problem med orienterbarheten kvarstir &ven om
forbéttringar pavisas jamfort med idag.

Trafikkontoret forordar forslaget Nya Slussen dér friheten dr storre att skapa
attraktiva och goda vistelseytor. Sarskilt kajplanet har fatt en utformning med
vattenkontakt och utsikt som kan bli en intensiv métesplats mellan Gamla stan
och S6dermalm. Det blir littare att orientera sig i Slussenomradet genom att de
naturliga passagerna gir ovan jord. Dessa strék dr ocksé forlangningar av de
anslutande huvudgatorna i omréadet och ansluter till mélpunkter som entréer till
tunnelbana och bussterminal.

I det fortsatta arbetet kan kajplanet utvecklas till ett urbant parktorg dér dagens

Sjobergsplan kan utgdra ett gront inslag med storre tradvolymer till skydd mot
angriansande bil- och spartrafik.
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Kajen vid Kornhamnstorg &ar en av tva bra métesplatser vid Slussen, den andra &r
Ryssgérden. | évrigt har Slussen péafallande ménga ytor som &r underutnyttiade som
vistelseytor, trots sitt strategiska lage.

Handel och ny bebyggelse

Slussen har historiskt sett varit en plats for handel och kommers. Platsen har ett
strategiskt ldge dd en stor midngd manniskor passerar Slussen dagligen pa vig till
och fran arbete och skola. Dessutom passerar bdde turister och helgstrovare
platsen. D4 hojdforhallanden ger utrymmen under torgkonstruktioner och broar
bildas volymer som behdver fyllas med positivt innehall for att inte bli
problemomréden. Handel 4r en av fi verksamheter som inte har krav pa dagsljus.
For att fa ekonomisk barkraft krdvs en omfattning och sammansittning som ger
dragningskraft pa tillrackligt manga kunder. Forutsattningar for detta ar béttre for
Nya Slussen dér storre och mer sammanhingande handelsytor skapas jaimfort med
Nybyggt bevarande dir kloverbladet gor att ytornas storlek blir mindre och
svarare att koppla samman.

Det finns tva strategier for att ldka det glapp i stadsvdven som slussenomradet
idag utgor. Den ena ér att gora Slussen till en malpunkt i sig, en plats att vistas pa,
sola, dta, shoppa osv, med en stadspark som ocksd i1 viss man skulle avhjélpa
parkbristen i ndromradet. Den andra dr att gora Slussen till en mer bebyggd ldnk i
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staden genom att flytta fram S6dermalms stadsfront och i nya byggvolymer ge
utrymme for ett bredare utbud av verksamheter och ev. kulturellt innehall.

I valet mellan bebyggelse pa Sodermalmstorg och det skissade parkalternativet
forordar kontoret en bebyggelse pa Sodermalmstorg. Bebyggelsens skala bor vara
méttfull samt skapa en tydlig rumskénsla utan att forhindra de viktiga utblickarna.
Slussens exponerade placering gor platsen 1amplig for en byggnad med ett
intressant arkitektoniskt uttryck.

Genomforande

Ekonomi

En beddmning av de bada alternativens samlade ekonomi framgar av foljande
tabeller:

Investeringar Nybyggt bevarande Nya Slussen
Investeringsutgifter 4530 mnkr 4350 mnkr
Investeringsinkomster 590 mnkr 930 mnkr
Nettoutgifter 3940 mnkr 3420 mnkr
Extern finansiering 1000 mnkr 1000 mnkr
Netto for staden 2940 mnkr 2420 mnkr
Drift Nybyggt bevarande Nya Slussen
Arliga driftkostnader 9 mnkr 8 mnkr

Som framgar av denna sammanstillning uppskattas stadens nettoutgifter for
Nybyggt bevarande till ca 2,9 mdkr och Nya Slussen till ca 2,4 mdkrd v s en
relativt stor skillnad om ca 500 mnkr. De framtida arliga driftkostnaderna blir
ocksé ca 1 mnkr hogre for Nybyggt bevarande. Bussterminal med
tvaplanslosningen dr ca 75 Mnkr dyrare dn enplanslésningen.
Kostnadsuppskattningen utgar frén ett tidigt programskede, och kommer att
preciseras i det vidare arbetet.
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Genomforande och tidplan

Ett genomforande av detta projekt innebér ett omfattande samrad i samband med
program, detaljplan och miljoédom. Avsikten &r att vigval om huvudalternativ
fattas kring arsskiftet 2007-2008, en faststélld detaljplan kan foreligga 2010, en
miljodom 2011, byggstart ar 2012 och en fardig ny anldggning ar 2018. Med
tanke pé den befintliga anldggningens kondition dr det ytterst angeldget att
erforderliga beslut kan fattas i tid sa att omfattande dyrbara provisoriska
reparationer och avstidngningar av olika trafikytor undviks.
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Framkomlighet under genomforandetiden

Oavsett inriktning behdver troligtvis provisoriska broar anlidggas pad dmse sidor
om Slussen for att ta hand om trafiken ndr den befintliga konstruktionen rivs.
Innan rivning maste ocksa de ledningar som idag korsar Slussen ldggas om. Néar
dessa provisorier och forberedande arbeten ar klara kan sedan rivning och
nybyggnation vidta. Arbetena kommer att innebéra stora storningar i form av
buller och trafikstorningar. En samordning méste naturligtvis ske med andra
gatuarbeten och omfattande trafikprovisorier genomforas for att 4stadkomma en
acceptabel framkomlighet for olika trafikantkategorier under den l4nga
anldggningsprocessen. Detta utreds i det vidare arbetet.

Sammanfattande analys av de bada huvudalternativen

I f6ljande tabell gors en samlad beddmning av for- och nackdelar for olika
aspekter hos de bada huvudinriktningarna.

Nybyggt Nya Slussen Anmérkning
bevarande

Utvecklingsmdjligheter - +

Kulturmiljo + -

Handel - +

Vistelseytor - +

Utblickar - +

Buller - +

Luftkvalitet Likviardigt

Biltrafik * * Overkapacitet,
som ej kan
nyttjas. [ ovrigt
likvardigt

Kollektivtrafik Likvérdigt

Cykeltrafik - +

Gangtrafik - +

Battrafik Likviardigt

Oversviimningsrisk Likvirdigt

Ekonomi - +

Genomforande Likvérdigt

Tidplan Likvérdigt

Som framgar av ovanstdende sammanstillning ar de bada alternativen likvérdiga i

flera hdanseenden. Nya Slussen har fordelar framfor allt vad géller
utvecklingsmojligheter, utformning for oskyddade trafikanter, stadsmil;jo,
ekologiskt héllbar utveckling, malpunkt i form av en attraktiv handelsplats och
samlat ekonomiskt utfall. Nybyggt Bevarande har som enda klara fordel ett
aterskapande av delar av den kulturhistoriskt intressanta 30-talsutformningen.
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Kontoret vill pdpeka vikten av att ett rikt illustrationsmaterial finns tillgangligt i
det fortsatta arbetet.

Trafikkontorets forslag

Trafik- och renhdllningsndmnden forordar att det fortsatta planarbetet f6r Slussen
inriktas pa ett nybyggnadsalternativ i huvudsak enligt principen Nya Slussen med
en tvaplanslosning for bussterminalen, och att nimnden i dvrigt 6verldmnar och
aberopar detta utlatande som svar pa remissen.

Slut
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