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Tid: 25 september 2007 kl 16.30 — 16.45
Plats: Bravallasalen, Stadshuset

Justerat: 5 oktober 2007

Mikael Soderlund Jan Valeskog

Narvarande:
Ledamoter

Mikael Soderlund (m), ordforande
Jan Valeskog (s) vice ordférande

Berthold Gustavsson (m)
Tord Bergstedt (m)
Anna Johansson (m)
Annika Davidsson (m)
Inge-Britt Lundin (fp)
Anders Broberg (kd)
Annika Odebrink (s)
Jimmy Lindgren (s)
Torhild Lamo (v)

Mats Lindqvist (mp)

Ersattare

Bo Arkelsten (m)

Datevig Mardirossian Lénn (m)
Christoffer Kuckowski (m)
Anna Manhag (m)

Asa Nilsson Séderstrom (fp)
Charlotte Svensson (s) tjinstgorande
Adnan Bozkurt (s)

Milly Namiro Darlson (s)

Lars Randerz (s)

Kajsa Stenfelt (v)

Hampus Rubaszkin (mp)

Personalforetradare

Charlie Magnusson SKTF



Tjanstemén

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnstemidnnen vid kontoret Ted Ell, Karin Hebel, Lars Jolerus, Erica Lawesson,
Ulla Ritzén, Anette Scheibe, Marita Séderqvist och Michael Ahstrom, samt
borgarradssekreteraren fran roteln Henrik Nerlund och bitrddande
borgarradssekreteraren Magnus Thulin.

§10

Anmilan av remissyttrande till Boverket avseende forslaget ”Bostider i omraden
utsatta for trafikbuller — en vigledning for fysisk planering med allmiinna rid”
Dnr T2007-321-02535

Protokollsutdrag

Trafikkontoret hade den 27 augusti 2007 avgivit tjdnsteutlatande i rubricerade drende,
till vilket hénvisas. I tjdnsteutlatandet foreslogs enligt foljande:

Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner anmélan.

Yrkanden
Bifall yrkades till kontorets forslag.

Ledamoten Torhild Lamo (v) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga F1.
Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslot, efter propositioner pa framstillda yrkanden,
enligt kontorets forslag:

Trafik- och renhédllningsndmnden godkénner anmélan.
Reservation
Mot beslutet reserverade sig ledamoten Torhild Lamo (v) med hanvisning till sitt

yrkande i bilaga F1.

Sarskilda uttalanden
Sérskilt uttalande gavs av vice ordféranden Jan Valeskog mf'1 (s) enligt bilaga F2.

Sérskilt uttalande gavs av ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt bilaga F3.

Ersittaryttrande

Erséttaryttrande gavs av ersdttaren Kajsa Stenfelt (v) 1 enligt bilaga F1.
Vid protokollet

Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 10, bilaga F1

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-09-25

Tillhor drende 10

Anmilan av remissyttrande till
Boverket avseende forslaget
“Bostidder 1 omrdden utsatta for
trafikbuller — en végledning for
fysisk planering med allménna
rad”

Torhild Lamo, Kajsa Stenfelt (v)

Forslag till beslut
Att 1 huvudsak godkédnna forslaget till remissvar.
Att darutover anfora foljande:

For att Iangsiktigt kunna l9sa konflikten mellan bullerkrav och bostadsbyggande krévs
en minskning av trafiken och en 6verforing av en storre del av trafiken till
kollektivtrafik, cykel och gang. Tyvérr saknas detta perspektiv i utlatandet. Att bygga
nya vdgar som Okar de totala trafikflodena dr inte en hallbar 16sning, varken ur ett hélso-
eller klimatperspektiv.

Det finns ocksé konkreta exempel pa ndr mojligheten att minska bullernivierna inte
tagits tillvara, till exempel ndr E18 nu planeras i ytldge istéllet for i tunnel. En placering
i tunnel skulle minska bullret och 6ka mojligheterna att bygga fler bostider.

Det ar positivt att Boverket tagit fram nya rad, som sétter fokus pé hilsoeffekter fran
buller. Vi anser att Boverkets rad ska vara en mélséttning och att Stockholmsmodellen
ar ett minimum, en kompromiss som ska gora det mojligt att fortita och samtidigt ta
hilsoeffekterna fran buller pa allvar.



Tillhor § 10, bilaga F2

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-09-25

Tillhor drende 10

Anmilan av remissyttrande till
Boverket avseende forslaget
”Bostidder 1 omraden utsatta for
trafikbuller — en végledning for
fysisk planering med allménna
rad”

Jan Valeskog m fl (s)

Sarskilt uttalande

Att ménniskor trivs med att vistas 1 vissa miljoer &r inte ett fullgott skél for att inte ta
bullergrinser pé allvar. Det dr av stor vikt att det regelverk som syftar till att skydda
manniskors hilsa utformas utifran medicinska och vetenskapliga kriterier, och inte
utifrdn antaganden eller enskilda individers egna subjektiva uppfattningar. Delar av
forvaltningarnas yttrande ger uttryck for detta.

Foljderna av bullerproblem ar inte kopplade till enskilda hiandelser eller kortare vistelser
utan handlar om en langvarig vistelse i en utsatt livsmiljo. Det dr svart att dra slutsatser
om konsekvenserna av en sddan miljo utifrén subjektiva upplevelser, inte minst pa
forhand. Darfor maste medicinska kriterier bli tungt viagande vid faststidllande av
riktvarden for buller exempelvis for bullergrénser pa den tyst sidan” vid byggande av
bostider.

Det dr ocksa viktigt att modern teknik anvénds for att tillforsékra boende en god
livsmiljé. En hog ljudklass pa bland annat fonster dr da rimligt att krdva.



Tillhor § 10, bilaga F3

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-09-25

Tillhor drende 10

Remissvar till Boverket angdende
forslaget "Bostidder i omraden
utsatta for trafikbuller — en
vigledning for fysisk planering
med allmédnna rad”

Mats Lindqvist (mp)

Sarskilt uttalande

Det finns goda forutsattningar for att bygga bra bostdder i Stockholm. Vi star bakom
den nuvarande tillimpningen av bullerkrav som stills i Stockholm genom den sa
kallade Stockholmsmodellen. Det dr dock viktigt att denna f6ljs och inte urvattnas
genom aterkommande avsteg, samt att Stockholm verkar for att langsiktigt kunna
uppfylla Boverkets allminna rads riktlinjer.

Enligt Stockholms gillande Oversiktsplans principer ska stadens byggas inét och redan
exploaterad mark ska anviandas vid byggande. Detta dr mycket viktigt for att undvika
stadsutglesning och for att kunna bevara nédrnaturen for stockholmarnas hélsa och
rekreation.

For att minska bullerproblematiken vid badde ny- och ombyggnation samt i befintlig
bebyggelse dr det vdsentligt att planeringen gors ur ett helhetsperspektiv, det vill sdga
att detaljplaner relateras till hur de kan péverka ndromradets och hela stadens utveckling
1 stort.

De nya riktlinjer som Boverket har tagit fram syftar till att skapa en god boendemiljo sa
att ménniskor inte utsitts for hilsofara. Buller behover inte vara inte synonymt med
storstadsliv. Det &r snarare ett samhéllsproblem som bor minskas vid kéllan och
atgirdas for att skapa attraktiva livsmiljéer och levande stadsmiljoer i Stockholm.

Boverkets allminna rdd ar rekommendationer som Stockholms stad bor efterstrava att
folja. Hélsoaspekterna ska tas pa allvar. Da Boverkets riktlinjer utgér fran forskningsron
om de boendes hilsa gar de inte att bortse fran.

Trafikbuller &r den miljostorning som direkt beror flest ménniskor. Miljoforvaltningens
bullerkartliggning visar att lingst med manga av de mest trafikerade gatorna dverstiger
bullervdrdena hélsosamma nivéer. For hoga bullernivaer kan leda till somnstorningar,
horselskador, medfora koncentrationssvérigheter och nedsatt prestationsférmaga.
Forskare har pdvisat att buller 6ver 65 dBA kan leda till stressreaktioner, och oka risken
for hogt blodtryck, kdrlkramp och hjértinfarkt. Barn dr sdrskilt utsatta. Bdde inomhus-
och utomhusmiljon har stor betydelse for barnens utveckling och larande.



Istdllet for att ignorera de hélsorisker som bullret medfoér méste Stockholm aktivt arbeta
for att minska alla typer av onddigt buller. Fokus bor ligga pa att minska bullret vid
killan. Idag &r biltrafiken den storsta bullerkéllan. Nar biltrafiken efterhand minskar sa
minskar dven trafikbullret.

Framst maste atgéarder goras for att undvika bullret. Tank efter fore och undvik
utbyggnad av trafikleder i omraden som dr bra att exploatera for bostadsbyggande. Nya
bostidder méste planeras och byggas sa att trafiken inte 6kar. Genom att bygga inat och
fortata finns forutsittningar for att minska trafiken. Genom att bygga sa att det finns
service, forskolor och skolor i ndiromradet minskar behovet av bilresor. Bygg 1 omraden
néra kollektivtrafikens knutpunkter. Genom att sékerstélla att det finns vl utbyggd
kollektivtrafik i omradet vid inflyttning, frdmja cykling och bilpooler s kan trafiken
och didrmed trafikbullret minska ytterligare.

I befintliga dldre bostadsomradden med bullerproblem idag méste atgirder for att minska
trafikbuller inforas sdsom hastighetsbegransningar, satsningar pa tyst asfalt och
bullerskydd i sérskilt bullerutsatta omraden.

Vi star inte bakom den borgliga alliansens Vision Stockholm 2030 med en 6kning av
trafiken. Det handlar om ett vigval. Synen pa tillvaxt maste differentieras. Det &r inte
sjalvklart att dagens trafik och transporter ska oka i takt med att antalet invanare okar,
snarare bidrar fortatningen till ett storre underlag for en utdkad kollektivtrafik och
nérhet till service.

Pé sikt maste kollektivtrafiken 6ka och biltrafiken minska i staden. Fordndringar av
invanarnas resmonster och val av andra trafikslag dn bilar fordandras nér tringseln okar
och nya alternativ erbjuds. Utbyggnad av kollektivtrafiken bl a genom den planerade
Citybanan samt styrmedel sdsom de aterinforda trangselskatterna kommer att paverka
trafikmingderna.

Bostadsbyggandet méste ses i ett 1angsiktigt perspektiv. Byggnaderna kommer att
finnas och anvindas under lang tid framdver. Klimatneutrala stadsdelar och
klimatsmarta transporter och resor méste redan nu planeras och byggas for att frimja en
hallbar stadsbyggnad 1 Stockholm och en attraktiv livsmiljo for stockholmarna 1
framtiden.



